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Ptam se, co to? Oni, Ze ,pres svét stroji“.
Ja: ,A pro¢ ne bez téch tihot? lehceji by jeli.“
Oni: ,Bloud si ty. JakZ by jeli? to jejich kiidla.“

LKifdla?“ iku ja.

»Kiidla arci. Nebo to jim dava i umysl, i dobrou pfi tom mysl, i pas
a glejt viudy. Ci mniS, Ze se darmo po svété toulati volno? Z toho
oni museji vyZiveni, prizeri i viecko brati.“

Jan Amos Kemensky Labyrint svéta a réj srdce L.P. 1624

i11 €I mni§,
ze se darmo

po svété toulati

voino?

Hlavnim tématem
sedmého vydani
VSudybylu je vysoce
dynamicky rdst vykon(
osobni letecké dopravy

v Ceské republice. A davé
ji'to dobrou mysl i pas

a glejt vSudy? Nebo si

i ona pfi tom musi délat
vrasky nad liknavosti,
nezdjmem a obstrukcemi
tak, jako povétSinou
ostatni segmenty
dopravy a cestovniho
ruchu, které do této
republiky kaZdoroéné

umoznuji pfivazet mnohamiliardova inkasa ze zahranici? Nebo
se snad kdosi domniva, Ze cestovni ruch neni pro Ceskou
republiku dobry byznys? Ci dokonce i v tomto sméru vypnul
mozek? Co tedy vlastné v Ceské republice dava letecké dopravé
kiidla? Také o tom je prvni poprazdninové vydani leto$niho
VaSeho VSudybylu. Ani v ném vSak necekejte, 7e privodce
labyrintem ¢eského cestovniho ruchu bude nékdo jiny, nez Vy,
protoZe pokud VSudybyl funguje, je to tim, Ze je Vasim
Casopisem, Casopisem lidi a o lidech v cestovnim ruchu.
Internetovy www.e-vsudybyl.cz rovnéz.

Jaromir Kainc

www.e-vsudybyl.cz 5
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Petuj o blaho ostatnictl, o
ale nettijimz ofi kazdé prani

y 4 Francis Bacon (1561-1626)
Stat ma.

H‘ tém, ktefi prokéza\i, Ye si pomoc zaslouzl

oru Parlamentu CR je

stala pracovni skupingd
.férem, kde se vymenuji in
krocich v oblasti spoluprace ©
ale aby pomahal firmam
vice, nez jsme muse

nadzvukovych stihatek vzbu

Stala pracovni skupina pro letectvi pii
Hospodaiském vyboru Palamentu CR byla
ustavena, aby se zabyvala stéZejnimi problémy

a problematikou letectvi. Na jeji pidé se setkavaji
letecti dopravci, lidé z leteckého vyzkumu, vyvoje,
Skolstvi a priimyslu, ktery je stale reprezentovan
mnohymi vyznamnymi firmami. Dale zde jsou
zastoupeni lidé z novych segmenttl letectvi (hlavné
diky boomu v tzv. malém - ultralehkém letectvi),

z asociaci - soukromych pilotfi, nestatnich
provozovatell vrtulnikd letecké zachranné sluzby,
Asociace leteckych provozovatelil, Aeroklubu CR,
Asociace leteckych vyrobcli apod. nebo ti, ktefi se
snazi osamostatnit letiSté jako jsou Plzefi, Karlovy
Vary, Ostrava apod. Jednani Stalé pracovni skupiny
pro letectvi se Ggastni zastupci Rizeni letového
provozu CR, Ceské spravy letit, Uradu civilniho
letectvi, Ministerstva dopravy a spojti CR aj.

Ceskoslovensko, jiz zéhy po svém vzniku,
disponovalo nejen vynikajicimi piloty, ale také
leteckou vyrobou a vyraznymi Gspéchy v oblasti
vyvozu letecké techniky. V souvislosti s hlavnim
tématem sedmého vydani letoSniho VSudybylu jsem
si proto dovolil oslovit predsedu Stalé pracovni
skupiny pro letectvi pfi Hospodafském vyboru
Parlamentu CR, kterjm je mistopfedseda
Hospodafského viboru Parlamentu CR pan
poslanec Zdenék Svréek. Pane piedsedo, mnohé
firmy plisobici na Geském tizemi, které preckaly II.
svétovou valku i 50 let budovani socialismu, a které
i po roce 1948 (ispésné vyvaZely nejen do zemi
RVHP, ale i daleko dél na vychod, na zapad i do
Severni Ameriky, ,dobrovolné“ vyklidily trhy. Jejich
obrovsky lidsky potencial - schopnost Geskych
technika a Spickovych délnikd tvoiit - tu vSak zlistal.
V prvni poloviné roku patfil mezi vysoce
medializované kauzy nakup vojenskych
nadzvukovych letadel. Diky offsetlim,
které Gidajné mély prevysit cenu
kontraktu, se sem méla dostat
$pickova technologie. Tim se mohla
dat Sance lidem, ktefi maji leteckou
vyrobu ziejmé jiz v genech. Pokud bych
se stylizoval do role obchodnika, je
takovy kontrakt bajecnou véci. Pokud

ina pro letectvi _
skupin Pformace a kde je mo

stat by se mél soust
dostavat se na zahra

. & apacity i kreativit :
li @ zruénost, (lj(nr\)/elké otekavani ¢ mnozi

% aiském vyb
ik Hospogné se dohodno
tedit ne na to, @
ni¢ni trhy e rus
ativita v letec

offsetovych zakaze

do role ndrodohospodare,
pak pravd&podobné také. Mohl by firmam i Ceské
republice vyrazné napomoci k navratu mezi
uznavanou svétovou elitu. Ale, aby to nevyznélo,
jako Ze to je pouze o Geském patriotismu. Je to
o0 zhodnocovani jedineéného ceského potencidlu -
lidské prace v leteckém a kosmickém priimyslu -
tedy o ekonomice.

Nékup stihacek skutecné vzbudil velka oéekavani.
Kapitani leteckého priimyslu vidi, Ze by k nam
mohly pfijit nové Spickové technologie a mozky. Ze
by se firmy dislokované na tizemi Ceské republiky
mohly podilet nejen na montazich, opravach, ale
také na vyrobé a vyvoji. Le¢ dochazeji k poznani, ze
otazka offsetli pfi ndkupu stihacek neni tak riizova.
Problém leteckého primyslu v Ceské republice
presahuje z minulosti do soucasnosti. V predchozi
éfe jsme se zamérovali na ruské trhy. Méli jsme
velkosériovou vyrobu nékterych vynikajicich letadel,
véetné podzvukovych. | kdyZ droven letecké vyroby
byla u nas vysoka, vsechno bylo (jak se fikd) podle
LJruskych norem®. Rusky trh padl a my jej vyklidili
vice, neZ jsme museli. Nové programy se hledaji
tézko. Zrucnost, kapacity i kreativita nam zlistaly.
Nékteré firmy si nasly uplatnéni mimo svou
obvyklou sféru . Dalsi se rozdrobily do mensich
firem a Gspé&Sné pokracuji. Nékteré preZily své
Spatné chvile a dostavaji se nahoru, jako napf.
Walter nebo Aero, které podepsalo spolupraci
s Boeingem. Jiné se preskupily do novych firem
a maji nové vyrobni programy. Nicméné, od offsetl
se oCekavala velkd pomoc a to i v technologicko -
vyzkumné ¢asti. A najednou se zjistilo, Ze ti, ktefi
dneska fidi tuto zemi (a snaZi se to délat Zel az prilis
detailné) si zfejmé (lehce parafrazovano) fekli: ,Ti
nasi Sikovni letci, vSak oni si uz néjak pom(izou a my
tady mame k feseni jiné problémy jako je Tatra
Koprivnice a dalsi.“ Efekt pfipadnych offsetl tak
prenaseji z plsobeni pfimého - leteckého - do
nepfimého. Druha ¢ast zklamani plyne
ztoho, Ze si uvédomujeme, Ze to jsou pro
rozpocet opravdu obrovské penize. Navic
nam vysoci predstavitelé z NATO fikajt:
Vazeni, zkuste si to jeSté jednou
promyslet. Stihacky vas budou stét
spoustu penéz a my se obavame, Ze vam
jiz nezbude na modernizaci pozemni

ut na konkrét,nvich
by kladl p?ekaz_ky,_
ky trh jsme Vykl}dlll
tvi nam zustaly ® n{:ﬂfup
si dokéazali pomocd! |,bez
k a bez pomoci vlady e

armady, tank(
apod.“ BohuZel, maji pravdu. Kapitani ¢eského
leteckého priimyslu proto opravnéné zaujali pozici
LDyt pfipraveni k boji o offsety - nabidnout kapacity,
ale nespoléhat na né“. Jejich postoj chapu
a schvaluji.

Soucasné obdobi neni pro letecky priimysl nejlehéi.
Neni ale beznadéjné. Mnohé firmy si dokazaly
pomoci bez offsetovych zakazek a bez intervence
viady.

Ano, ilustruje to fada projektl. Jako napf. RAVEN,
ktery zacal délat Evektor Aerotechnik a prevzal
Letov. Nebo Aero Vodochody, které vyrabi Alku -

L 159 a Ae 270. Je to Letov, ktery se spojil

s francouzskou firmou Latecoere. Je to i Moravan
Otrokovice, ktery se bude sna7it prorazit s novym
letadlem ZIin 200. O Walteru jsem hovofil. Uspéch
slavi spousta vyrobc( ultralehkych letadel (napf.
Tlusty, Fantasy Air, Kappa apod.). Existuje mnoho
dalsich a vycet by byl dlouhy. Potencidl je zde pfimo
obrovsky. Takovym je tfeba fandit a pomahat co
nejusilovnéji.

Jakou roli by mél v oblasti rozvoje leteckého
primyslu hrat stabilizovany stat?

Mé&m jednu zasadu. Stat ma pomahat tém, ktefi
prokazali, Ze si pomoc zaslouZi, nebot si sami umi
najit cestu a pouZit vlastnich mozk( a pazi, aby se
vyhrabali ze Spatnych ¢ast. Stat by se mél
soustfedit ne na to, aby kladl prekazky, ale aby jim
vSemozné pomahal dostdvat se na zahraniéni trhy.
Aby certifikace mély hladsi priibéh, aby viada
otvirala dvefe do zahrani¢i apod. Usp&ani se pak
odméni nejen na danich, ale i tim, Ze s sebou
nahoru strhnou i dalsi vyrobce, dodavatele, vyzkum.
Zde vidim stéZejni kol Stalé pracovni skupiny pro
letectvi pfi Hospodéfském vyboru Parlamentu CR,
aby tomu napomahala se¢ miZe nejen v legislative,
ale i v administrativé. Proto jsem docela rad, Ze je
soucasny ministr dopravy a spojtl ¢lenem této
skupiny a Ze ji navStévuje. Rad bych, aby to takto
chépal a prenasel do exekutivni praxe. Také
doufam, Ze ¢innost skupiny bude pokracovat i po
volbach.

WWW.pSp.cz



e fidici letového provozu
jsou $pickovymi specialisty -
rychle se rozhoduji
a nepodléhaji stresu e s ¢im
si zadny dopravni systém,
vyjma letectvi, neporadi? e
v noci, vdobé zahajeni
presunu sil NATO do Kosova,
doslo ke 43 % narustu
provozu e kazdy vikend
nékolik hlaseni o incidentech
¢i leteckych nehodach
ultralehkych letadel o kdyz je
potieba plnit nesplnitelné
ukoly, leteckd zachranna
sluzba je vzdycky na misté e
historie RLP CR je historii
snizovani poplatkd za letové
provozni sluzby
a zkvalitriovani sluzeb e
regionalni letisté maji velkou
perspektivu e cil:
transformace Rizeni letového
provozu Ceské republiky, s.p.
na akciovou spolecnost
vlastnénou statem e

www.e-vsudybyl.cz

Rizent letového provozu Ceské republiky, s. p. neni
leteckym dopravcem ani provozovatelem letisté.
Jeho poslanim je vytvaret bezpecné prostredi
leteckého provozu a poskytovat verejné letecké
sluzby uZivatelm vzdusného provozu Ceské
republiky na letistich Praha-Ruzyné, Brno - Turany,
Ostrava-Mosnov a Karlovy Vary-OlSova Vrata a na
dalsich letiStich na komer&nim zakladg. Rizenf
civilni letecké dopravy se na naSem tizemi datuje od
zaCatku dvacatych let minulého stoleti. K jeho
hlavnimu rozvoji vSak doSlo aZ po Il. svétové valce.
Zasadni ziom znamenal prechod na velmi kratké
viny a radarové fizeni. Novodoba historie pak zacala
v devadesatych letech minulého stoleti.

V souvislosti s osobou stavajiciho generalniho
Teditele Rizeni letového provozu Ceské republiky,
s.p. Ing. Petrem Maternou, s nimZ si ted budeme
povidat, si neodpustim podotknout, Ze tato
novodoba historie odstartovala jeho jmenovanim do
¢ela podniku.

A to vam Tekl kdo...? U Rizeni letového provozu
Ceské republiky jsem od roku 1973. Napfed jsem
mél na starosti radionavigacni zafizeni a jeho
vystavbu. Byla to velmi uspokojiva ¢innost.

Udélal jste si priizkum v mapé, podival se
na terén a malem udélal v zemi dilek
patou a fekl: ,tady to bude stat”

a béhem pul roku tam to zafizeni
stalo a v fadé pfipadU stoji dodnes.
Po roce 1978 doslo k zasadni

zméné v organizaci civilniho

letectvi. Rizeni letového provozu

bylo poprvé vyclenéno jako
samostatna organizace. V tomto

roce jsem byl pozadan, abych se ujal
vedeni Gdrzby zabezpecovaci letecké

e teck a d oprawva

techniky (radart, radiokomunikaci, datovych
komunikaci, telefonnich systém0 a veskeré
elektroniky a uz tenkrat vypocetni techniky).

V roce 1985 jsem se stal vedoucim oddéleni
planovani a rozvoje zabezpecovaci letecké techniky,
coz jsem vykondval do roku 1991, kdy jsem byl na
zékladé vybérového fizeni jmenovan technickym
naméstkem feditele. Tato kariéra ale trvala jen do
cervence 1991. Mym dkolem bylo vybrat novy
radarovy systém pro zasadni rozvoj fizeni letového
provozu. Vybérova skupina vybrala systém, avSak
tehdejSimu panu fediteli se vybér nelibil a se
zavérem komise nesouhlasil. Pak jsem poskytl
interview Hospodarskym novindm. Byl jsem odvolan
a propustén.

V kvétnu 1992 jsem se po vybérovém fizeni vratil
jako reditel.

A pravé tehdy zacala éra zdsadni modemizace...
Nelze fici, Ze je to jen moje zasluha. Investiéni plan
na modernizaci jsme v technické sekci pfipravili jiz
v roce 1990. Sna7il jsem se podniku oteviit dvere
do svéta, coz se docela darilo. NasSe infrastruktura
je na evropskeé Spicce. Radarovy systém, ktery nasi
fidici pouZivaji, predstavuje beze sporu Spicku
svétovou. Do dneSniho dne jsme
proinvestovali cca 2,5 mld. K¢.

0d roku 1992 se ale letovy provoz nad

Geskym Gizemim ztrojnasobil.

A to vSe pfi nezménéném poctu

fidicich letového provozu, coz

z dnesniho pohledu nevidim jako
jednoznacné pozitivum. Nardst, ke
kterému doslo v roce 1999 je takovy, Ze
mu nejsme schopni éelit kontinualnim



prirGistkem pracovnikl. Je to takovy uzavieny kruh.
Cim méte méné lidi, tim méné jich jste schopni
vycvicit. Ale i za téchto podminek méame pléan na
doplnéni stavu. V pfistim roce zaéne byt jeho pinéni
patrné.

Podivate-li se na vysledky naseho podniku

z hlediska letového provozu, tak ndm v roce 1999,
kdy byla kosovska krize, letovy provoz narostl
zhruba 0 30 %. To je Cislo ve svétovém kontextu
naprosto nevidané. Tu noc, kdy doslo k zahajeni
presunu NATO do Kosova, jsme zaznamenali 43 %
narist provozu, avSak nasi dispecefi a vilbec
vsichni zaméstnanci to zvladli excelentné, byt za
cenu maximalniho Usili, vypéti a velké nervozity.

Ale ani rok 2000 poté, co doslo k ukonceni krize

v Kosovu a otevieni vzdusného provozu nad byvalou
Jugoslavii, neznamenal pro letecky provoz v nasem
vzdu$ném prostoru zpomalent rlistu.

Ano, opét doslo k narlstu. V letoSnim roce tento
trend pokraguje. Ceska republika je jednim ze ti
statl, nad nimiz letovy provoz zasadné roste. Teorie
fika, Ze bez dramatickych problém( nelze v dopravé
zvladnout nardst o vice nez 3 %. Ve srovnani

s loriskym rokem odhaduji primérny nérdst pohyb(
v naSem vzdusném prostoru v roce 2001 na 16 aZ
18 %. To je néco, s ¢im si Zadny dopravni systém na
Svété, vyjma letectvi, neporadi. Letos €ini primérny
narist v Evropé 1,7 %.

Kromé nas maji podstatny narist jesté Slovinci

a Slovaci, jinak vétsina evropskych statl jej ma
mirné nad nulou nebo nulovy. Jsou i staty, které
maji pokles a dostavaji se do problémi, nebot
nejsou schopny financovat svou ¢innost. My, jako
vétsSina evropskych stattl, svoji ¢innost financujeme
z poplatkd, které za své sluzby inkasujeme a jeSté

k tomu platime docela slusné dané a finanéni
odvody, které souviseji se zaméstnavanim lidi.

Mistopredseda Hospodarského vyboru a pfedseda
Stalé pracovni skupiny pro letectvi pfi
Hospodafském vyboru Parlamentu CR pan poslanec

i :""-l-'-"""""l
ek —'--'-F-“i_'_i'nl &

Zden&k Svrcek je vasnivym ultralightistou.
Vzhledem k jeho mohutné postave si ale
neodpustim nepatficné rozvemou poznamku,
ato, Ze at sedne do jakéhokoliv ultralehkého
stroje, razem je z néj ultratézky. Ale kdyZ mu to
letecky Grad trpi... Ted vazné. Jak vam
komplikuiji Zivot ti aZ piiliS lehci, kterym nestaci
letova hladina do 300 m?

To je velmi kontroverzni kapitola. BohuZel, celé
|éto dostavam kazdy vikend na mobilni telefon
nékolik hlaseni o incidentech a v horSich
pfipadech i o leteckych nehodéch ultralehkych
letadel.

Pfesto, Ze amatériim neposkytujeme letové
provozni sluzby, snazime se jim pomahat v tom,
Ze jim poskytujeme informace, které potrebuiji
k tomu, aby zdarné provedIi a zakon¢ili let.
NaSe internetové stranky /www.ans.cz/
obsahuji volné pristupné tdaje, které by méli
znét, kdyZ se do vzduSného prostoru odvazi.
VZdy je to otazka nejen letecké, ale i lidské
kazné.

Ultralightisté by se méli pohybovat

v prostorech, které jsou k tomuto druhu Iétani
uréeny. Jejich ambice jsou ale ¢asto piili$
vysoké. Zacina to vybavenim letadel - vSim, co
se snazi do ultralehké kategorie nacpat.
Pokraduje to tim, Ze chtéji vzdusny prostor
vyuZivat kompletné. Neni vSak mozné, aby se
dostévali do kontaktu s pravidelnou

i nepravidelnou obchodni leteckou dopravou,
protoZe mohou zp{sobit vaZznou nehodu.

Ctvrté vydani VSudybylu (str. 31) pfineslo
informaci o SdruZeni nestatnich provozovatel
vrtulnik(i letecké zachranné sluzby. Jaké s nimi
maéte zkuSenosti?

Kdyz jde do tuhého a je potieba pinit
nesplnitelné dkoly, letecka zachranna sluzba je
vzdycky na misté. Zajistuji ji vysoci

sedmé vydani 2001




profesionalové a nejsou s nimi sebemensi
problémy. A tady neni nutno mezi vojenskymi,
policejnimi nebo civilnimi letci rozliSovat. To je
zase velmi pozitivni kapitola letectvi.

V interview s dvojnasobnym olympijskym vitézem
Martinem Doktorem (str. 28) mne potéSilo, Ze se
opét stal (potreti) vitézem Svétového poharu.
Obdobné hfejivy pocit jsem mél pfi shiédnuti
dvou videosnimku z kompaktniho disku, ktery je
prilohou vasi vyrocni zpravy. Jsou plsobivym
zpracovanim prechodu na novy fidici systém
Eurocart 2000, ktery vyvrcholil v noci ze 17. na
18. (inora 2001. Dokladaji, Ze tu v Cesku nejsme
»2adna ofezavatka"“.

Ano, fidici letového provozu jsou Spickovymi
specialisty. Uméji se rychle rozhodovat,
nepodléhaiji stresu a ocekavaji, ze vysledky jejich
rozhodnuti budou vidét okamZité. Mimochodem,
letos v dubnu zvladli i zdsadni zménu letovych
trati.

Ve vizualnim kontaktu s letadly jsou Fidici, ktefi
vykonavaiji sluzbu na letistni véZi. Jednou z jejich
povinnosti je sledovat provoz na letisti

a v blizkosti letisté. Ridici v pfibliZovaci kontrole
a v oblastnim stfedisku fizeni jsou v kontaktu

s letadly zprostiedkované pres radiokomunikaci
a obrazovku radaru.

Ze jsou vasi lidé vyznamnym @initelem pro to, aby
letecké spolecnosti rady vyuzivaly Gesky vzdusny
prostor?

Nas raketovy nastup Ize pricist i tomu. Sluzby,
které poskytujeme jsou kvalitni, bezpeéné

a pratelské k zakaznikim. Letecké spolecnosti
jsou rady, kdyz jim nabidneme zkracenou trat,
kde mohou uSetfit palivo. Maji rady, kdyZ je
nékdo podrZi v situaci, kdy je na palubé problém
(nastésti to nejsou kazdodenni situace) a Ze za
tyto sluzby plati poplatky, které jsou v rovnovaze
s kvalitou sluzeb.

Skoda, 7e nenf b&Zné setkavat se s takovouto
vstricnosti v pozemském Zivoté. A tim nemam na
mysli pouze chovanf nékterych drednik, ktefi

maj tolik prace, Ze nemohou pro lidi viibec nic
délat...

A zaZil jste nékdy situaci, kdy zaméstnanci ve
svété lobbovali za vice prace? Presné to byla
naSe situace v poloviné devadeséatych let. Nase
historie je historii snizovani poplatki za letové
provozni sluzby. Od roku 1997 snizujeme poplatky
a zkvalitiujeme sluzby. Nyni jsme v dolni tietiné
32 statl, jejichZ poplatky se centralné sleduiji.
Dnes jsme na 36 €, zatimco nejvySSi poplatky
jsou pres 80 €. Nejnizsi jsou kolem 20 €, ale to
jsou specialni pfipady, kdy fizeni letového provozu
nevyZaduje vysoké naklady, protoZe tam (na

rozdil od naseho) neni komplikovany vzdusny
prostor.

Kdo kryje fidicim zada?

Lidé, ktefi zajistuji Gdrzbu a nepretrZity provoz
zafizenti. Technici musi byt schopni rychle
identifikovat zavadu, opravit ji a dokonce ji
predvidat - zajiStovat naprosto bezchybny chod.

www.e-vsudybyl.cz

Dalsi sféru tvori planovani a rozvoj letovych
sluzeb. Pochopitelné, Ze musime mit
stiednédobou i dlouhodobou koncepci rozvoje
letovych sluzeb. VEdét, jaka je Zadouci struktura
vzdusného prostoru, jak je potreba zajistovat
technickou infrastrukturu. V evropském méfitku

v rdmci organizace Eurocontrol spolupracujeme
na zlepSovani a zméné vstupl pro fizeni letového
provozu a pravidel. A pochopitelné planujeme

i rozvoj lidskych zdroja.

Ekonomicky asek pak musi , kromé jiného,
zajistit, aby Rizeni letového provozu bylo schopno
poskytnuté sluzby zpoplatnit a poplatky vybrat.
Uz proto, Ze podstatna ¢ast vasich vykoni souvisi
s prelety nad nasim Gizemim, kde se odhaduje, Ze
v leto$nim roce dosahnete kolem 350 tisic
pohybii v hornim vzdu$ném prostoru.

To je Cinnost, ktera neni pfimo vidét tak, jako na
Ceskych letistich. VSichni se mohou presvédgit,
jak se rozviji letisté Praha. Pfitom neméné
dynamicky se musi rozvijet i nase sluzby. Velkou
perspektivu maji také regionalni letiSté. Proto tam
investujeme. V loriském roce jsme dokongili
vystavbu a modernizaci v Karlovych Varech, kde
méame novou fidici véz. Od letoSniho roku mame
novou vézZ spolu s novym objektem i v Brné.
Kromé toho pfipravujeme vystavbu nového
strediska v Praze. V roce 2006 tedy budeme
letovy provoz fidit z novych prostor a na novém
systému.

V roce 2007 by mélo dojit k otevieni Strediska
fizeni stfedoevropského letového provozu ve
Vidni, kam by se kolem roku 2010 méla prevést

i Gast naSeho provozu. To je projekt, ve kterém
jsme velmi aktivni. Je modelem pro dalSi feSeni
fizeni letového provozu v Evropé v souvislosti

s unifikaci vzdusného prostoru.

Ajak dal v Cesku?

Na komercnim zakladé v soucasné dobé
poskytujeme sluzby provozovateli letisté
Pardubice. Sdm vybira poplatky. To je model pro
budoucnost i pro nové vznikajici letisté. Nasi
snahou je transformovat Rizeni letového provozu
Ceské republiky, s.p. na akciovou spoleénost
vlastnénou statem, zaloZzenou podle obchodniho
zakoniku tak, abychom byli kompatibilni

s podniky tohoto typu v zahranici. Abychom

s nimi mohli vstupovat do asociaci a alianci.
Standardni obchodni zakonik je tuzemskym

i zahrani¢nim partnertim daleko srozumitelngjsi,
nez specialni zakon o statnim podniku. Mame
pfipraveny projekt a véfime, Ze se nam ve
spolupraci s Ministerstvem dopravy a spojii CR
podafi tuto transformaci realizovat. Bylo by to
jednoznacné ku prospéchu civilniho letectvi.

_/L
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Ing. Jan Strup - predseda
Board of Airline
Representatives in the
Czech Republic a feditel
zastoupeni letecké
spolecnosti Malév
Hungarian Airlines

Narist letecké dopravy
do a z Ceské republiky ma
nékolik pficin. Jednou z nich je rlst popularity Prahy
a Ceské republiky jako cile turistickyjch a obchodnich
navstév lidi z celého svéta. Tento trend bude
pokracovat ve smyslu vyuzivani fady rezerv, které
v téhle oblasti jesté nesporné jsou. Pak dojde
k dosaZeni stavu obvyklého ve srovnatelnych zemich
jako je napf. Rakousko. Dalsim dlilezitym faktorem je
&lenstvi narodniho dopravce CSA v alianci Sky Team.
To ovlivnilo fakt, Ze se Praha dostala na mapu
cestujicich aliancnich leteckych spoleénosti, at uz
Delta Air Lines nebo Air France aj., coZ je velmi
dileZité. V neposledni fadé je to aktivita vSech
leteckych dopravci létajicich do a z Ceské republiky
veetné spolecnosti Malév Hungarian Airlines. Narist
vykonU letecké dopravy je rovnézZ odrazem
ekonomické stability Ceské republiky. V poslednim
obdobi jsou jak Ceské republika, tak Madarsko ve
fazi moderovaného ristu na Groven srovnatelnych
zapadoevropskych statd. VSechny tyto faktory vedou
k tomu, Ze je leteckd doprava stéle vice vyuzivana,
coz ma, pochopitelné, velky vyznam pro ¢eskou
ekonomiku.

......W............
=" Pavel Senych, generalni
feditel spolecnosti Shell
. Ceské republika

Jako pozitivum. Rostouci
letecky provoz je ve
standardnich mirovych

dobéch privodnim
jevem hospodarského

=
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V souvislosti

s bezradnym preslapovanim kolem zapojeni
prazského letisté do ,,systému” dopravni obsluznosti Ceské republiky se mi zd4 nad jiné
pripadny citdt Komenského soucasnika, statnika Olivera Cormwella: ,Nyni mi nepUsobi starost darebdci, ale
hlupdci.” Pfred deseti lety si zfejmé malokdo uvédomoval, Ze by letos mohlo letisté Praha-Ruzyné odbavit kolem Sesti
a pul milionu cestujicich a okolnosti nasvédcuji, Ze si tuto skute¢nost néktefi ,,smérodatni” neuvédomuiji ani dnes.
Ano, meéni se spolecenské systémy. Tzv. revoluce prinaseji ,nova” oficialni ,nabozenstvi”. Co se ale neméni jsou
rovnice chovani lidi. At se psal, piSe ¢i bude psat jakykoliv letopocet, moc a prebendy formuji charakter porad stejné,
zrovna tak, jako bezmoc a beznadg]. Proto jsou Vami tak vlidné ptijimany alegoricky ztvarnéné postiehy Jana Amose
Komenského psané dobovou, jiz notné archaickou, ¢estinou. V patém vydani VSudybylu jsme mj. hovofili o tom, Ze
dopravni obsluznost republiky je obrovskym ekonomickym a politickym problémem. Témér kazdy stat do ni
intervenuje zna¢nymi finan¢nimi prostfedky. Neni zadnym tajemstvim to, Ze tak se u nas déje ¢asto na zakladé dat
ne zcela uplnych. Trvale udrzitelnd mobilita osob a véci je vsak nutnym atributem naplnéni pozadavka Listiny
zakladnich prav a svobod i pozadavki svobodného obchodu. Anketni otéazka proto zni:

Jak vnimate strmy narust poctu cestujicich na ¢eskych letistich?

ristu i rdstu Zivotni Grovné obyvatel. V neposledni
fadé je i dikazem zajmu o Ceskou republiku jako

o turistickou destinaci a hovofim-li za spole¢nost
Shell, i jako o zemi, v niZ je vhodné investovat.
Dynamika poptavky po letecké prepravé vyvolava
potfebu rozvoje letist a jejich obsluznych provoz(.
Firmé Shell se v Ceské republice podafilo, a mimo
jiné také v oblasti letecké dopravy, nabidnout
zékaznikdm, alespon jak mizZeme soudit z velikosti
zajmu, velmi atraktivni balicek sluzeb. Jsme zde
pritomni na tfech mezinarodnich letistich - v Ostravé,
Brné a v Praze. Jsem rad, kdyz vidim, 7e CSA ani dal3i
letecké dopravce trend rlistu poptavky svym
dynamickym vyvojem nezasko€il. RovnéZ je velmi
sympatické, 7e Ceské spréava letist v predstihu
reaguje na vyvoj situace a Ze se ji stale dafi byt

o kriicek napred. S potéSenim mohu konstatovat, 7e
dalsi rozvoj se nevyhyba ani nasi divizi Aviation, coz
doklada i fakt, Ze jeden z naSich mladych
perspektivnich zaméstnanci byl jako expert vyzadan
do Latinské Ameriky. V sou¢asné dobé pisobi na
Barbadosu, kde ma na starosti rozvoj

leteckého byznysu spoleénosti Shell.

00.00000000.,000000000000

Ing. Jifi MatouSek -

General Manager
Scandinavian Aifines
System for Czechia,
Slovakia, Hungary,
Croatia, Slovenia

My, letecti dopravei,
tento trend vnimame jako
velmi potéSujici. Nardst
v trzbach spolecnosti Scandinavian Airlines System
z prodanych letenek v Ceské republice se za prvni
pllrok 2001 pohybuje mezi 15 a7 20 %. Meziroéni
néardsty jsou v Ceské republice vysoko nad
evropskym a celosvétovym primérem. OvSem také
zde, jako v ostatnich zemich Evropy, se za¢ina kriticky
projevovat nedostatek koordinace v fizeni letového

provozu v rdmci evropského vzdusného prostoru, na
ktery doplaci i Geska cestujici vefejnost. Neni pravda,
Ze by ve vzduchu nebylo misto. Je to problém
spoluprace jednotlivych narodnich fidicich stredisek
letového provozu, ktera mezi sebou komunikuji velmi
obtizné. Tim dochdzi pouze k diléimu vyuZiti celkové
kapacity vzdu$ného prostoru. Co se tyée pozemni
infrastruktury €eskych mezinarodnich letist, je
zZfejmé, 7e se Ceské sprava letist snaZi a déla v ramci
svych mozZnosti, co miZe. Jeji plany jsou velmi
ambicidzni. Pri rozSifovani prazského letisté pocita se
dvéma paralelnimi dréhami, cozZ je véc nevidana.
Maji je napf. letisté Heathrow nebo Frankfurt, kde
jsou pocty cestujicich nesrovnatelné vyssi. Vtom je
uréity rozpor. Nicméné zlepsila se komunikace nas
leteckjch dopravcil jak s Ceskou spravou letist, tak

i s inisterstvem dopravy a spojii CR. Nase
pripominky (véetné naméth IATA) jako hlavnich
uZivatelll letiSté jsou postupné zapracovavany do
plan(i rozvoje tak, aby dalSi vystavba odpovidala
budoucim potfebém trhu a aby nebyla
predimenzovana a nestéla nas, hlavni uZivatele,

a také naSe cestujici zbytecné mnoho penéz.

Ing. Jifi Krejca, pfedseda
¥ predstavenstva
4 a generalni feditel akciové
spolegnosti Travelex /
Thomas Cook Financial
Services

Spole¢nost Thomas
Cook je na prazském letisti
jiz tretim rokem.
Pochopitelné vnimame nardstajici pocty lidi, ktefi jim
denné prochazeji. Pro naSe hospodarské vysledky
vSak neni dlileZity jenom podet, ale i struktura
cestujicich. Vzdy se s uznanim vyjadfuji k tomu, co se
za nékolik malo poslednich let podafilo s prazskym
letiStém udélat. Je funkéni a vzhledné. To je i nazor
kolegii - ostatnich feditell dcefinnych spoleénosti,
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Travelex / Thomas Cook Financial Services, ktefi

k ndm prilétaji z celého svéta. V&fim, Ze i sméndrny
a tradicni znacka Thomas Cook pfispivaji k dobrému
image letiSté. NaSe pfitomnost na prazském letisti je
strategickou zleZitosti a vyvoj tomu dévé za pravdu.
Novy majitel Thomase Cooka firma Travelex se stale
vyraznéji se zapojuje do celosvétového obchodu

s penézi. Obchodni Gspéch své strategie stavi na
syntéze a synergii sménarenskych a bankovnich
operaci. Velmi vyrazné je proto zastoupena na
jedendcti nejvétsich letiStich svéta i na dalSich vice
ne7 Sedesati po celé Zemékouli. Ceska sprava letist
reportuje stoupajici pocty odbavenych cestujicich
(coZ nés tési) a spolecnost Travelex / Thomas Cook
Financial Services modeluje obsah a strukturu svych
sluzeb tak, aby jeji klienti byli spokojeni. Mohu

s potéSenim konstatovat, Ze napf. o zajistovani
devizovych plateb do zahrani€i z korunovych Géti
nasich klientd, je vzhledem ke kvalité servisu,
rychlosti a niz§im poplatkdm oproti klasickym
bankovnim pfevod{m, enormni zajem.

Ing. Karel Njedl, CSc. -
feditel Ceské centrély
cestovniho ruchu

Jako pfislib dalSiho
rozvoje v oblasti cestovniho
ruchu. Rostouci poéty téch,
ktefi voli malou i velkou
leteckou dopravu, pak
vnimam (mimo jiné) jako
projev zvysujiciho se zajmu turistl ze stfednich
a vy3sich prijmovych vrstev o Ceskou republiku.
LetiSté Praha se priblizuje k tomu, k éemu ma jasné
predpoklady - byt tranzitnim stfedoevropskym
hubem, na némz se potkavaji dalkové linky s lety
regiondlniho charakteru. K posileni tohoto trendu
vjznamnou mérou prispély CSA, kdyZ svym vstupem
do Sky Teamu pfimély po fadu vyznamnych leteckych
spoleénosti po celém svété zaznacit Prahu do svych
letovych map.

V souvislosti s oekévanym vyvojem v osobni
prepravé na Ruzyiském letisti by bylo dobré, kdyby
se co nejdfive prodlouZil nastupni prst ,B“ a rychle
zaCal stavét dalsi. Vzhledem k jiZ dnes velkym
vzdalenostem v tranzitni ¢asti letisté by mnozi
cestovatelé (zvlasté seniofi) velmi uvitali pohyblivé
transportni chodniky. To je snad ale jejich jedina
kriticka pfipominka na adresu leti§té. Z vybérovych
Setfeni Ceské centraly jinak vyplyva vysoké mira
spokojenosti dotazovanych. Zahraniéni turisté
0 Ruzyni vesmés fikaji, Ze je letistém s vysokym
mezinarodnim standardem a Ze je pro né pfijemnym
prvnim kontaktem s Ceskou republikou. Vzhledem
k investiéni vystavbé a ke zkvalitiovani sluzeb na
letisti Praha-Ruzyné a na ostatnich letistich, Ize véfit
tomu, Ze to tak bude i nadale.

Cemu Ize ale také véfit, e bude bohuZel i nadéle,
jsou trvale pretizené komunikace na trase
z ruzyiiského letité do centra Prahy a na
karlovarskou vypadovku. Co je ale z hlediska
pfijezdového cestovniho ruchu do Ceské republiky
vzdor tomu potésujici, je fungujici kazdodenni
autobusové spojeni mezi letistém Praha

www.e-vsudybyl.cz
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a zapadoceskymi Iaznémi, konkrétné pravé Karlovymi
Vary. Bylo by dobré, kdyby fungovalo i do jinych mist,
ale vtomto musi byt agilni zejména regiony.

Zdeiika Haskova - general
manager hotelu Praha

Z trvalého riistu zajmu
0 leteckou dopravu,
zejména do Ceské
republiky, mame velkou
radost. UZ proto, Ze Hotel
Praha je prvnim krdsnym
pétihvézdickovym hotelem
na trase z letisté do centra hlavniho mésta.
Priivodnim jevem tohoto trendu pro nas hotel je
vysoka poptavka obchodni klientely po ubytovacich,
kongresovych a dalSich sluzbach. Nasi hosté vesmés
pozitivné hodnoti rychly rozvoj letisté Praha, pfijemné
prostredi letistnich business a VIP salonk( a také to,
Ze se letisté Praha svoji infrastrukturou dostéva na
Groven letist zapadoevropskych metropoli. K zajmu
této vy33i klientely o Ceskou republiku bezesporu
prispélo také kondani Vyro¢niho zasedani
Mezinarodniho ménového fondu a Skupiny Svétové
Banky a fada dalSich Gspé&Snych kongresovych akci.
Stoupajici zajem klientely, preferujici
leteckou prepravu o destinaci Praha, je proto mozné
vnimat jako priivodni jev zvy3ujici se bonity Ceské
republiky. Ostatné, pfi pohledu z terasy Ci kterékoliv
z lodZii naSeho hotelu na panorama Hradéan a Prahy,
se viibec nedivim, 7e k ndm tak radi létaji.

o0 00000000OCOCOGEOGSEOGEOGEOSOSONOS
Ing. Jifi K&3 - jednatel
cestovni kancelate Pradok
Jako oGekavany vyvoj
v neoCekavaném tempu,
atoiv oblasti, kterou se
zabyva naSe cestovni
kancelaf Pradok. Po zméné
politického systému se
zacalo hodné cestovat.
Nejdrive u ceskych klientii pfevazovala poptavka po
nizSim a nejnizSim standardu sluzeb. Zkratka, dostat
se kamkoliv co nejlevnéji. V soucasné dobé lidé
vyhledavaji a preferuji leteckou prepravu a stadardni
Ci komfortngjsi servis. Velmi jsem se podivoval, kdyz
LJtelevizné ekonomicti experti“ tvrdili, Ze ne¢ekané
vy$Si inflaci maji na svédomi cestovni kancelére. Ale
u nds prece nedoslo ke zdraZeni kdysi levnych sluzeb.
Doslo ke zméné struktury nakupovanych sluzeb, ktera
odraZi aktualni poptavku. Ubytovani v néjakém
herberku v zahranici je vzhledem k levnéjsi marce
dokonce levnéjsi. JenomZe obrovska skupina lidi,
kterym kdysi stacilo vyjet nékam presluhujicim
autobusem, jist na ulici z vlastnich zasob a spat
kolem parkovist v lese nebo v nocleharnach pro
chudé, se markantné ztenéila. Lidé poZaduji ¢im dal
vySSi kvalitu a jsou za ni ochotni adekvatné platit.
V tomto vyvoji hodnot a priorit, kromé
koupéschopnosti stfedni pfijmové skupiny obyvatel,
vidim dlivod obrovské poptavky po leteckych
zajezdech. Proto jsme se tuto sezénu (vyjma
Chorvatska) zamérili na leteckou dopravu.
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Pfepravujeme velké objemy Klient(i hlavné do Recka
a na fecké ostrovy. Létame 2 lety tydné do Soluné,
3 x tydné na Korfu, 1x na Krétu a do bulharského
Burgasu. Tyto charterové lety neobsazujeme sami.

V ramci vzajemné dohody o spolupraci s CSA jsme se
stali koordinatorem jejich charterovych letli. Pradok
je partnerem CSA a uzaviré smlouvy s jednotlivymi
cestovnimi kancelafemi. Tato disciplina (charter
broker) s sebou, kromé vyhod, nese i éetna
podnikatelska rizika, nebot garantujeme véasné
platby a na vlastni vrub feSime problémy v pfipadé
nahlého ukonceni ¢innosti nékteré z Gcastnickych
cestovnich kancelafi. Trend stoupajici poptavky,
projevujici se v poétu prepravenych cestujicich

a objemu zboZi z Eeskych mezinarodnich letist, proto
jenom vitame.

Ing. Jan Lajka - Pfedseda
Asociace leteckych
provozovateli Ceské
republiky

Jako pozitivni jev
prospivajici eské
ekonomice, statnim
i soukromym

. provozovateldm letist
a dopravc(im. Ceska mezinarodni letisté nejsou
pouze Praha, Brno, Ostrava a Karlovy Vary, ale i EBA
Pardubice, které pfijima lety s cargem, ale i lety
charterové, a Plzen Liné, provozované soukromou
spolecnosti PlaneStation Pilsen, zatim pro mensf
letadla do 10 tun.

Nariist poCtu cestujicich je podle mého nézoru
zplsoben nejen zménou struktury vykonl ceského
cestovniho ruchu ve prospéch letecké dopravy, ale
mozZnd i tim, Ze je vice transferovych a tranzitnich
cestujicich. Navic je nérdst cestujicich i svétovym
trendem. Podivdme-li se na vysledky za rok 2000,
byla Praha s tehdy cca 5,6 miliony cestujicich na
140. misté z 660 hodnocenych letist svéta. Jeji

Atlanta Hartsfield zaznamenalo sice ,jen” 2,8 %,
avSak proslo jim pres osmdesat miliond cestujicich.
Prvni z evropskych Londyn Heathrow bylo na ¢tvrtém
misté s necelymi 65 miliony a naristem 3,8 %.
Frankfurt, na 7. misté, mél pies 49 milion(i
cestujicich a nariist 7,6 %. Evropsky primér narlistu
cestujicich ¢inil 8 % a pohyb letadel 3 %.

VZdy, kdyZ pfijedu na prazské letisté, mam z jeho
rozvoje dobry pocit. Z éeho mam Spatny, jsou
neustalé pritahy s feSenim propojeni letisté
s centrem mésta. Myslim, Ze se tak miizeme dockat
chvile, kdy budeme svétové véhlasni dalsi ryze
Ceskou ostudou.
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Karlovych Varech. Prichazite k odbavovaci prepazce.
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prostoru miiZe travit
v letiStnich saloncich, cekdmach Gi restauracich (ty,
které nedavno Ceska sprava letist otevfela, maji
krasny vyhled na plochu véetné venkovni terasy)
i nakupy v duty free shopech apod. Pak se dostavite
k odletu a po nezbytné bezpecnostni kontrole
a kontrole palubni vstupenky odchazite nastupnim
mostem do letadla nebo na odbavovaci plochu,
odkud v&s letitni autobus dopravi k letadlu. Ceské
spravé letist potazmo Ceské republice patii
i vSechny pojizdéci plochy, startovaci a piistavaci
drahy a nad tim v3im dozirajici zachranna pozami
sluzba. Letecky dopravce pak pristavuje letadlo
svym personalem zajistuje palubni sluzby. Ceska
spréva letist mu k tomu vytvari podminky véetné
napojeni na energetické zdroje. DalSi komunikace

mezi posadkou letadla a letistém je pak u7 na Rizeni
letového provozu.

Pane fediteli, pfekotny riist provozu na letisti Praha-
Ruzyné jakoby dava za pravdu lidem, ktefi v ném vidi
potencialni stiedoevropsky letecky hub.

Hub, to je zfejmé snem kazdého provozovatele
letiSté. Skutecnosti je, Ze se tento trend napliuje
nezdvisle na nasich pfanich strmé se zvysujicimi
objemy odbavenych osob a néklad(i. Za prvni
polovinu tohoto roku mame nartst o 15,2 %
cestujicich proti stejnému obdobi roku lofiského.

V roce 1991, kdy Ceska spréva letist vznikla, proslo

letiStém Praha Ruzyné 1,5 milionu cestujicich. Letos
jich oéekédvame 6,4 milionu. Narist je tak radikalni,
Ze nas dostava do kritické situace.

V soucasné dobé dostavujeme prst ,B“ do plné
délky (200m) a méli bychom ho otevfit zacatkem
bfezna 2002. Momentalné nejuzsim mistem naseho
letiSté jsou pravé nastupni cekarny a timto feSenim
se, alespon kratkodobé, nase pozice trochu vylepsi.

V roce 2005 se pry bude pocet cestujicich
pohybovat (a to i pfi daleko nizsim naridstu) kolem
9 miliond.

Je to trend srovnatelny ku pfikladu s letiStém
Viden, které ma v tomto roce jiz 12 miliond.
Dostavame se tak do znaéného tlaku. Nasim tGikolem
je vybudovat kapacity, které témto dimenzim budou
odpovidat. Tedy i postavit Terminal Il s cilovou
kapacitou 10 milion(i cestujicich rocné.

A stihnete to vEas?
Méme jiZ prvni vykresy. Dimenze prostor budou
odpovidat 10 miliondm. Technické vybaveni bude




sice prizptisobeno aktualnimu mnoZstvi cestujicich,
ale maximalné efektivné, tedy tak, abychom
financné nepfetiZili onu nasi pomysinou lod’
nazyvanou letistém. VSechny stavby a realizace - at
to jsou parkovisté, terminal, ndvazné plochy

a sluzby, totiz hradime z vlastnich prostiedkii

a z Gverl bez prispéni statniho rozpoctu. Novy
Terminal Il by nas mél stat zhruba 7,5 mid. K¢.
Kolem néj budou vyvolané dalsi investice souvisejici
s ekologii - CiSténi odpadnich vod, premisténi sklad
leteckych pohonnych hmot, poZarni stanice. To jsou
Vveci, které v této prvni fazi nejsou zahrnuty. Ty budou
dopliiovany postupné tak, jak se bude rozvijet
provoz. Zaroven s Terminalem Il bude postaven prst
,C“. Podle nariistu poctu cestujicich se budou
pristavovat dalSi ¢asti pro odbaveni letadel, aby
letisté Praha-Ruzyné findlné mohlo v budoucnosti
bez vétsich problém odbavit 20 miliont cestujicich
roc¢né. To je mnoZstvi, které Ize ocekavat mezi roky
2015 - 2025. Letisté Praha-Ruzyné neméa stavebni
omezeni. V pfipadé potreby (pfipustme) zde existuje
moznost pristaveni dalSiho terminélu s kapacitou az
20 milion(i 0sob rocné. Letisté ma obrovské
moznosti rozvoje, a to jak v oblasti odbaveni osob,
tak carga.

Soucasti ceny kazdé letenky je letistni taxa. Za co
cestujicf platf?

To je dlouha fada poloZek. Odpisy budov
a vybaveni, energie - nejenom tepla, ale i chladu,
elektrické energie, Uklid, mzdy lidi, ktefi se staraji,
aby chod letiSté byl plynuly a bez zavad. To jsou
polozky, které tvofi nejvétsi podil. Kazdym rokem se
vySe letiStni taxy vyhodnocuje a zvazuje se, zda se
2vysi, snii &i zistane-li na stejné trovni. Pro Ceskou
spravu letist neni vybér letiStnich tax ziskovou
zale7itosti. Svym partnerdim - zastupcdm IATA -
musime zdiivodiovat vSechny ndkladové polozky
i vynosy, aby bylo ziejmé, Ze letiStni taxa nenf
ziskova. Do neziskovych poplatki se kromé ni déle
zahruje poplatek za pristavani a parkovani letadel.
VSechny dohromady nam délaji zhruba 50 %
vynosU. Zbyvajici ¢ast vynosti zajiStuji neletecké
¢innosti. Tvofi je pfijmy za pronajmy kancelafi
a dalsich komerénich prostor, obchodd, pronajmy
reklamnich ploch apod. Z téchto hradime generalni
opravy, které jsou investicni ¢innosti, i vystavbu

www.e-vsudybyl.cz

novych kapacit. Tento rok oekdvame, Ze nas obrat
bude €init 3,6 az 3,7 mld. K¢.

Vyznamnym trendem v oblasti vyvoje dopravnich
letadel je sniZovani provoznich nakladu, a to

i zvySovanim jejich prepravni kapacity.
Velkokapacitni stroje ale budou vyzadovat zcela jiny
zplisob odbaven.

To je budoucnost. KdyzZ pfiSla v roce 1968 prvni
Jumba, byli jsme prekvapeni. Dnes budeme ziejmé
daleko méné. To, Ze ndm v soucasné dobé velmi
dramaticky stoupa pocet ceskych cestujicich, je mj.
zpUsobeno nizsi cenou letenek, jiz umoziuji pravé
nizsi provozni naklady na jednu pfepravenou osobu.
Tento trend bude pokracovat. Teorii nakladacich
ramp, odbavovacich mostl apod. je nékolik.
Neustale monitorujeme svétové trendy, abychom
s nimi drZeli krok.

V aredlu letisté Praha Ruzyné stale vznikaji nové
objekty. 22. Cervna jste za pfitomnosti predsedy
Parlamentu Ceské republiky prof. Klause uvedli do
provozu parkovisté ,C“.

Objekt parkovisté ,C* je druhym nejvétSim
,parkhausem*v Evropé. Je ndhradou za ¢ast
plosného parkovisté, kde by mél vyrlst hotel s 250
pokoji. Jsme presvédéeni, Ze takovéto dopinéni
letistni infrastruktury sem patfi.
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V Eervenci jste otevieli nové gastronomické stiedisko
véetné dvou samoobsluznych restauraci a obsluzné
restaurace.

Ano, jedna samoobsluha je v tuzemské ¢asti, je
volné piistupna véem navstévnikim letisté a je
s vyhledem na plochu. Druhé je v zahraniéni ¢asti
pro cestujici, ktefi jiZ prosli pasovou kontrolou
a disponuije terasou s moznosti posezeni. Kuraci
mohou v klidu posedét v obsluzné restauraci, kde si
mohou vybrat i ze Siroké nabidky kvalitnich znacek
svétovych vin.

Zacatkem prosince budeme otvirat letiStni kantynu
pro zaméstnance CSA a dalsich leteckych
spolecnosti, fizenf letového provozu, cizinecké
policie, celnice, pracovniky firem, které jsou zde
v pronajmech apod. Letisté, to je v neposledni fadé
zhruba deveét tisic lidi, ktefi zde pracuiji. Ve stejné
dobé budeme otvirat i letiStni samoobsluhu
s potravinami.

Mél jsem moZnost prohlédnout si par letist

a systémii navaznosti letecké dopravy na dopravni
systém dané zemé. LetiSté Praha Ruzyné je
strategickym dopravnim uzlem piesahujicim ramec
Ceské republiky. Jist8 by si i ono zaslouZilo vlastni
vlakové nadrazi. Kolikpak lidi, z onéch ocekévanych
deseti milion( ro¢né, by rado na letisté pfijelo Ci

zZ néj pohodiné odjelo do Prahy a dél do vnitrozemi
vlakem?

Jsem piesvédcen, Ze koleje by sem vést mély. At uz
to bude metro, rychlodréha ¢i regulérni Zelezniéni
koridor. Ale je to problematika, ktera jde mimo
kompetence Ceské sprévy letist. Ta je pouze
Gicastnikem, ale az v pomysiné tfeti fadé. Za dané
patové situace mame zajem o urychleni dostavby
vnéjsiho silniéniho okruhu. Existuje redIné Sance jej
do 5 let dokon¢it. | to je ale strasné dlouho.

V soucasné dobé denné letistém projde 30 tisic lidi
a bude jich stale vic. Velmi si pfejeme, aby ustaly
nesmysIné pritahy a aby se alespon odlehcilo
Evropskeé ulici. Koleje ano, ale je potfeba, aby se
tato otézka feSila na jiné trovni a daleko rozhodnéji,
nez soucasnym zplisobem, ktery nikam nevede.

www.csl.cz
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Stejné smysleni plisobi p?éteilswi,.
Démkritos Z Abdér 460 - 370 pr.n- 1.

aneb duty free

Mezinarodni letecka doprava je spojena
s fenoménem, jenZ vjznamnou mérou piispiva
k oblib& tohoto druhu cestovan, a to nejen v Ceské
republice. Je jim bezcelni prodej zbozi. Duty free
shopy jsou velmi oblibené i v oblasti nAmoini
dopravy. Zejména diky nim si napf. mnoho
Skandinavei rado zpestiuje Zivot plavbou trajektem.
My, ktefi jsme nebyli obstastnéni ani prohibici ani
opravdovym morem, jsme této kratochvile usetfeni.
Presto, Ze se nachazeji také v blizkosti pozemnich
hraniénich pfechodd, nikdy si tyto duty free shopy
u nas nedokazaly ziskat takovou povést jako na
letiSti a na palubach letadel. Navstéva duty free
shopu je totiZ pro mnohé z nds samoziejmou a - na
rozdil od pasové a bezpecnostni kontroly - navic
zcela dobrovolnou procedurou. Také si mezi
odbavenim a presunem do odletové ¢ekamy fikate:
»,Mam tady zbihdarma Gucet nebo si (pfipadné
nékomu z blizkych) plijdu udélat radost?“
Jaka je historie duty free prodeje na naSich letistich
a u CSA, na to jsem se za3el zeptat Feditele Gtvaru
Duty Free Ceskych aerolinii JUDr. Vaclava Slavicka.
Prapdvodnim impulzem vzniku duty free ziejmé
bylo to, Ze se rlizné stéty chtély ,ukazat“ a zéroven
vytvorit vyjimecné podminky pro to, aby se hybaly
obchody. ProtoZe je zboZi prodavano v bezcelni zoné
a spolecné se svymi nabyvateli opousti Gizemi
daného statu, je oprosténo nejen od rliznych dani,
ale zejména od cla. Duty free se u leteckych
spolecnosti aplikuje velmi dlouho.
V Ceskoslovensku se s nim zagalo nejdfive na
palubach letadel CSA a po néjakém Gase
i v zahraniéni ¢asti prazského letisté prostfednictvim
firmy Tuzex. Na pfelomu osmdesatych
a devadesatych let minulého stoleti, kdyZ skongil
monopol Tuzexu, si po dohodé s Ceskou spravou
letist CSA otevfely prodejny duty free na letiti
v Praze a pred tfemi lety i v Karlovych Varech.
Pozemni prodej reprezentuje zhruba dvé tretiny,
palubni pak asi jednu tfetinu celkovych prodej
duty free CSA.

Co se nejvice prodava?

To je rozdilné. Dole na zemi na letisti turisté kupuji
na prvnim misté alkoholické napoje, na druhém
tabdkové vyrobky, na tfetim cukrovinky a na ¢tvrtém
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Na palubéch letadel se
nejvice prodava

parfumerie, na druhém

misté tabakové vyrobky,
teprve na tfetim alkoholické
napoje a nejméné cukrovinky.
Dlvodem, pro¢ se o0 poznani levnéjsi
alkohol (na rozdil od pozemniho prodeje)
na palubach letadel prodava az na tretim misté
je to, co uZ jste zminil v Gvodu, kdy? jste naznadil, Ze
si mnozi cestujici jdou mezi odbavenim a odletem
udélat radost do naseho duty free shopu. Na
palubé si pak sice obvykle vSimnou, Ze tu jsou
vyhodnéjsi ceny, ale vétSinou uz maji obavy

z pfipadnych postih( za prekroceni povoleného
limitu dovazeného alkoholu. BohuZel, v letadlech
jsme také omezeni prostorem a hmotnosti zbo7i,
coz je dalSim diivodem, pro€ palubni prodej
nedosahuje vysledkli pozemniho.

Cim to, 7e v duty free existuji dvoji ceny? Kazdy, kdo
se podivé do palubniho Sasopisu CSA Reviwe

a porovna tam inzerované ceny zboZi s cenami

v letiStnich free shopech Zjisti, Ze jsou na palubach
CSA o poznéni nizsf.

Je tomu proto, Ze na palubach svych letadel je
CSA doma a nemusi tak do cen zboZi promitat
poplatky, které plati Ceské spravé letist za pronajem
prodejni plochy a obchodni provize.

Pane doktore, podstatna ¢ast z vaSich Gtyficeti Gtyf
let proZitych u CSA se véZe k letiti Praha. Jak
vniméte jeho rozvoj?

Pozitivné. My, ktefi zde pracujeme jiZ desitky let,
jsme hluboce presvédceni, Ze letisté Praha-Ruzyné
spéje k tomu, stat se evropskym hubem. Tento
trend rovné&Z nahrava rozvoji Ceskych aerolinif.
Dokud nebudeme Zit ve svété, v némz se bude moci
|état z jednoho bodu pfimo do druhého, budou

aktualni ceny zajezdi * slevy a bonusy * ochutnivky a soutéze
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se na palubach prodavaji az jako

tomu, statse evropskym hubem e

ztoho
profitovat letiStg, kde se

prestupuje. Geograficka poloha i existence Geského
narodniho dopravce predurcuji prazské letisté pro
tranzitni pfepravu. Mezinarodni Gmluvy o vytvafeni
alianci leteckych dopravcii k tomu vyznamné
prispivaji. Alian€ni partnefi si totiz v uritych
leteckych uzlech vzajemné predavaji pasazéry.
Dynamicky rozvoj ruzyniského letisté proto vyrazné
souvisi i se vstupem Ceskych aerolinii do Sky
teamu. Na naSe lety se jiz ted vaZe vice neZ padesat
procent jeho vytizenosti.

Ceské aerolinie se letos v fjnu doZivaji 78 let. Jaké
jsou?

Mladé, silné a perspektivni. Mladé svym
modernim letadlovym parkem. Silné svou 78letou
tradici, lidskym potencialem i stoupajicim poctem
letadel. Perspektivni, protoZe v soucasné dobé jsou
na tom za dobu celé své historie nejlépe, a to nejen
co se tyCe poCtu prepravenych cestujicich. Rozvoj
CSA kopiruje boom letecké dopravy v Ceské
republice. Véfim, Ze béhem deseti let se minimalné
zdvojnasobi pocet jejich letadel i pocet jimi
prepravenych cestujicich a tim i bezcelni prodej
zboZi na nasich palubach a na letiStich v Praze
a v Karlovych Varech.

CSNLs

CZETH
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Autopijcovna Dvorak, Rent A Car je na eském trhu
od roku 1990. V roce 1995 ziskala licenci
autoptjcovny Alamo. V roce 1999 tuto licenci
ukongila. V souc¢asné dobé ma mezinarodni licenci
spolecnosti Suncars, takZe i nadéle provadi
rezervace automobil(i po celém svété. S jednatelem
této spoleénosti panem Viktorem Dvofakem se
potkavame pii pileZitosti oteveni parkovisté ,C*

v aredlu Letisté Praha Ruzyné. V novém objektu jsou
totiZ v jednom vestibulu soustiedény také kancelare
autoplijcoven. Pane Dvoraku, jak se s otevienim
parkingu ,C* Zije autopijcovnam na prazském
|etisti?

To, co se dnes podafilo Ceské spravé letist uvést
do provozu, nas dostava na Uroven vyspélych zemi
Evropské unie a systému pajcovani aut v USA. Kdysi
na prazském letisti fungovala pouze jedna
autop(ijéovna - Pragocar. Poté, co se Cesko otevfelo
svétu, zacalo pribyvat i kancelafi dalSich firem. My
jsme sem vstoupili v roce 1995. N&S stanek mél,
stejné jako ostatni, plochu 4m2. Vzhledem k tomu,
Ze tehdy byla jen jedina hala pro prilety i odlety, ani
vétsi byt nemohl. V té dobé tu piisobilo
5 autopUijéoven. Po zprovoznéni nové odletové haly
doslo ke zvétSeni prostoru pljcoven a jejich
dislokace v priletové hale. Sou¢asti toho trendu byla
i vystavba novych garazi - parkingu ,A“, kde jsme
parkovali posléze.

Jak je to s bezpecnosti a ostrahou vozil a dalSim
servisem?

Soucasna dislokace v novych garazich (parking
,C*) zaruguje stoprocentni hlidani vozd. Ceska
sprava letist vzala na své bedra veskery servis
a zarucila autop@jéovnam rovné podminky. Dvorak,
Rent A Car jako prvni autop@jéovna myla
a tankovala u Ceské sprévy letist na Starém letisti.
Nedavno tam CSL zfidila novou myéku a velmi
moderni ¢erpaci stanici na Cipové karty
s kamerovym systémem. OSetfila tak moznost
zcizovani pohonnych hmot a ziednodusila nam
systém fakturaci.

V dobé vasich zacatki ale zde na letisti nebylo
konkurenéni prostiedi tak silné...

Nebylo. | diky tomu se tehdy pljcovné u nejnizsi
kategorie pohybovalo kolem 1800 K¢ na den. Dnes
je v relacich kolem 1000 K¢ pfi jednodennim
pronajmu. To, Ze se i cenami pribliZzujeme relacim
v USA, je vyhodou pro zakaznika. Americké
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moznost projit se po vSech deviti
autopujcovnach, porovnat ceny a rozhodnout
se, od koho si viiz vypUjci. Autoptijcovna
Dvorak, Rent A Car bezesporu nepatii

k nejlevnéjsim, ale snazime se o to, aby nase
ceny byly prijatelné. Kvalitu vozového parku
Isluzeb mame na Grovni ostatnich
renomovanych mezinarodnich autopdjcoven.

0] D Dvorak

Rent A Car

rezervace; 02/ 2482 6260, letisté; 02/ 2011 3534
Hotel Hilton Praha: 02/ 2484 2407

Grandhotel Brno: 05/ 4221 1334

Ostrava: 0602/ 538 703

fax: 02/ 2482 6261, e-mail: v.dvorak@telecom.cz
@M www.dvorak-rentacar.cz
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za.pré\;\A dasledné aplikuji tankering
CSA - nova
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PInénf letadel pohonnymi hmotami je
nezbytnou soucasti provozu kazdého letisté. Nejinak
je tomu u letisté Praha-Ruzyné, které rok od roku
zaznamenava vySsi pocet pohybt. Ostatné, nejvétsi
podil na tomto vyvoji ma pravé Cesky narodni
dopravce Ceské aerolinie a.s., zrovna tak jako dalSi
vlajkové spolecnosti British Airways na londynském
letiSti Heathrow nebo KLM Royal Dutch Airlines na
amsterodamském Schiphol. A co maji tyto aerolinie
jesté spoledného? Ze jejich letadla na domécich
letiStich a rovnéZ i jinde ve svété plni petrolejarska
spolecnost Shell Aviation. V souvislosti s hlavnim
tématem sedmého vxydani jsem proto oslovil pana
ing. Milana Kacabu, obchodniho feditele Shell
Aviation spoleénosti Shell Czech Republic a.s.,
proto, Ze prevazujici podil obchodu s leteckymi
palivy v Ceské republice realizuje pravé tato
spolecnost. Jaka byla cesta vasi spoleénosti na nas
Gesky trh leteckymi palivy?

Letecké aktivity pfi spoleénosti Shell Czech
Republic a.s. byly zahajeny v roce 1993, kdy jsme se
zapojili ve spolupraci s Ceskou spravou letist do
feSeni modernizace a zkvalitnéni sluzeb na svétové
Grovni pro zajistovani dodavek leteckych pohonnych
hmot, jejich skladovani a naslednou sluzbu pInéni
letadel na letistich v CR s hlavnim zdmé&rem podilet

m kvality e co maiji spol

Sy i ® She g
vlajkovi dopravci @ ach a zabezpecen!
% na technickych norm
et ity na letistich v

“sA do Sky Teamu s€
o o¢ Jumbu Vv

5 radost Shell Aviation ®

vV a

A, British A@rways,
|| Aviation spolupracuje

Praze, Brné a Ostr_avé

vetéz kontrol l_(lvahty
odstatné zvysila

é)rné stézkla kiidla

o kazdé nové letadlo

se na této aktivité zejména
na letisti Praha-Ruzyné. Tomu
predchazela jednani jak s
Ceskou spravou letist, tak i s
¢eskym narodnim dopravcem
CSA. Postupné se nam podarilo
vybudovat nové moderni skladové
hospodafstvi na letisti Brno-Turany
a zapojit se tak od roku 1995 do sluZeb pInéni
leteckymi pohonnymi hmotami na tomto letisti.
V roce 1996 jsme dokongili investici a zah4jili provoz
na letisti v Ostravé-MoSnov. O rok pozdéji jsme
prevzali od CSA kompletné sluzbu plnéni letadel na
letiSti Praha-Ruzyné. V souc¢asné dobé tvofi nase
prodeje na letisti v Praze nadpoloviéni ¢ast
z celkového objemu zdejSich obchoddl leteckym
palivem. Letisté Praha je velice zajimavé pro veskeré
letecké spolecnosti. Vstupem CSA do letecké
aliance Sky Team se zajimavost letiSté Praha-Ruzyné
jesté déle a podstatné zvySila. CSA jsou v Praze totiz
klicovym zakaznikem. Své charterové lety provozuji
rovnéZ z Brna a z Ostravy. DalSimi vjznamnymi
leteckymi spole&nostmi v Ceské republice jsou
spolecnosti Fischer Air a Travel Servis. PInime je
leteckym palivem pro jejich charterové lety v Ceské
republice a zajistujeme i pInéni ve vétsiné
zahraniénich destinaci, kde pristavaji s nasimi
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turisty. Pfesto, Ze pocet pristani a odletl na
prazském letisti diky novym okolnostem trvale
stoupd, neprojevuje se to a7 tak vyrazné na
zvySenych odbérech paliva.

Nebude to tim, Ze postupné dolétavaji
letadla sovétské vyroby, ktera vam,

. zapadoevropskym petrolejarskym
firmam, a to i v dobdch, kdy jste
jesté dlely na druhé strané ,Zelezné
opony*“, musela délat chromnou
radost?

To je jen jeden z dlivodU. Letadla

typu AN a TU, kterd k nam z vychod-
nich statl stale méné Iétaji, maji
skutecné podstatné vyssi spotiebu. Jejich
pInéni palivem je pro nas vzdycky

bonbdnkem. Plnit deset, dvacet, tficet i vice
tisic litrdl je vZdycky hezéi, neZ kdyZ do Gspornych
modernich letadel cmrndate pouze tficet ¢i padesat
litr(i, coZ se ndm také nezfidka stava. Je ale jasné, Ze
Gspory na spotfebach veskerych paliv, tedy nejenom
leteckych, jsou pro nasi civilizaci velmi dlleZitym
tikolem a také to tak chapeme.

Druhou a zasadngjsi pricinou, pro¢ pInéni
leteckymi pohonnymi hmotami nekopiruje rdst
provozu na prazském letisti, je fakt, 7e v Ceské
republice je pomérné drahé palivo. Od zdrojli ropy
jsme zde, v srdci nasi Evropy, hodné daleko a ceny
Ceské rafinerské odpovidaji této vzdalenosti.
VétSina leteckych dopravcl proto pouZiva metodu
tankeringu - snaZi se zajistit natankovani zasoby na
své dalsi lety v ostatnich destinacich, kde je palivo
levnéjsi.

#snd!

Prot berete letecky petrolej a benzin od Ceské
rafinerské a ne z rafinerii spolenosti Shell?

sedmé vydani 2001




Shell Aviation se v Ceské republice zabyva
zajisténim, skladovanim a pInénim letadel leteckymi
pohonnymi hmotami, nikoliv v§ak jejich vyrobou.
Letadla jsou z devadesati procent pInéna leteckym
petrolejem, zbytek - nékteré helikoptéry a mensi
letadla - leteckym benzinem. Dodavky leteckého
paliva z rafinerii Shell by byly velice nakladné.
Letecky petrolej je nedilnou slozkou pfi vyrobé
v kaZdé rafinerii. Ceska rafinerska a Slovnaft jsou
znamy pomeérné vysokou stabilitou kvality svého
produktu. Pochopitelné, na zacatku kazdého
zahajeni &innosti, a to i Shell Aviation v Ceské
republice, byli pozvani do rafinerii nasi predni
odbornici z Holandska, aby provedli kvalitativni
kontrolu vyroby a nasledné vystupni kontroly
vyrabéného leteckého paliva. Jednalo se v prvé fadé
o bratislavsky Slovnaft, protoze odtud dodavame
palivo pro Ostravu a ¢astec¢né i pro Brno. Pozdéji
(pfed nasim nastupem do Prahy) byl tento audit
proveden i u éeskych vyrobct - rafinerii Kralupy
a Litvinov. Provadél se zde nejen audit
technologického vybaveni a zplisobu vyroby, ale
zejména Cetné, opakované vystupni kontroly, zda pfi
vyrobnich procesech nemtize dojit k néjaké deviaci
predepsané kvality leteckého paliva, ktera by
nasledné mohla ohrozit i letecky provoz.

Znacka Shell si vSeobecné vydobyla silnou pozici
synonyma pro kvalitu. Kdo vidél malebné
zpracovanou filmovou verzi Polackova vypravéni
»Bylo nds pét‘, mozna si vybavi situacné
konverzaéni malebny gag, kdy otec hlavnimu
hrdinovi pysSné fika: ,Synku, to neni olej, to je Shell!“
Kvalita paliva je u letecké dopravy opravdu tim
nejdaleZitéjSim. Kdyz u silni¢ni pumpy, ktera by
neméla dokonale oSetfenou kvalitu paliva (tim
samoziejmé nemyslim stanici Shell), naéerpéte do
automobilu Spatny nebo nekvalitni benzin, ujedete
par stovek metrdl, odstavite auto u krajnice
a zavolate odtahovou sluzbu. Tam nahofre neni
letadlo kde odstavit, a proto nikdy nesmime
podcenovat pfisnou a dlislednou kontrolu kvality
paliva. Nesmi se samozfejmé zaménit druhy paliva
(petrolej s benzinem). Nesmi v ném byt
pochopitelné Zadna voda ¢i necistoty. Palivo musi
byt naprosto Cisté a suché. Proto ma Shell zaveden
velmi sofistikovany systém ,fetéz kontroly kvality“.
V tomto fetézu musi byt jakykoliv problém zpétné
vysledovatelny aZ do samotné vyrobni rafinerie. Tzn.,
Ze se na vystupni certifikat jakosti paliva registruji
veskeré dllezité informace o palivu véetné Cisla
nadrze, z niz byl produkt uvolnén. Dale Zeleznicni
vagon, do néhoz bylo palivo stoceno, musi byt
certifikovan, je-li pred napInénim absolutné Gisty,
bez vody a vyElenény pouze na prislusny jeden druh
leteckého paliva. To samé se provadi pfi prejimce
paliva do letistniho skladu. Opétovné se kontroluje
obsah vody v palivu a jeho €istota. Poté palivo
prochazi skladovacimi nadrzemi do vydejnich mist,
kde se doplfiuje do letitnich cisteren a nasledné je
distribuovano do letadel. BEhem tohoto procesu se
nékolikrat filtruje v jednotlivych vydejnich mistech,
a rovnéz tak na dplném konci pfi jeho samotném
pInéni do letadel. Pfi tomto plnéni letadla navic
palivo prochazi v nasich vydejnich zafizenich

www.e-vsudybyl.cz

specialnim filtrem, ktery automaticky uzavre dalSi
pInéni v pfipadé, Ze by se v palivu objevily jakékoliv
znadmky pfimési vody.

Jiz jsem konstatoval, Ze na prazském letisti trvale
dochaz' k narlistu provozu, poctu letadel i linek.
Reditel CSA JUDr. Véclav Slavitek k tomu fika:
,Letisté Praha-Ruzyné spéje k tomu* stat se
evropskym hubem".

Citoval-li jste Feditele CSA doktora Slavicka, pak
pravé jeho spolecnost - Ceské aerolinie na tom maji
nemalou zasluhu. Rovnéz tak Ceska sprava letist,
ktera je skladovatelem naSeho produktu. S obéma
méme velmi dobrou spolupraci. Vzajemné si
vychéazime vstfic. S Ceskou spravou letist tizce
spolupracujeme jak na technickych norméach
a zabezpeceni pro skladovani paliva, tak pfipadné
operativné feSime problematiku dodavek paliva.
Ceska sprava letist vjrazné rozsifuje moznosti
prazského letisté. Chysta zvySeni jeho kapacity
dostavbou dalSiho terminalu. | vtomto s nami
spolupracuje pri feSeni budouciho systému pinéni
letadel nikoliv prostfednictvim vozidel, ale
distribucnich produktovod, které by mély byt
instalovany u prvniho prstu. Tento zp(isob prepravy
paliva je vyhodnéjsi pro celkové hladsi chod letisté
s velkym provozem. Jednotky, které zajistuji
pretaZeni paliva z tzv. ,hydrantu“ do letadla, jsou

daleko mensi a pfi odbavovacim procesu je tak
kolem letadel, a tim i na ploSe, daleko vice mista,
coz zvySuje bezpecnost provozu pro vSechny
z(Gastnéné slozky.

JiZ jste zminil, Ze Shell Aviation Ceska republika
kromé Prahy pInf i na mezinarodnich letistich v Brné
a Ostravé. Na kterém letisti a kolik leteckého
petroleje jste nejvic plnili?

Absolutné nejvétsi odbér byl na letisti v Brné, kdyz
tam pfistalo Jumbo, které na jedno pInéni vzalo sto
sedmnact tisic litr(i leteckého petroleje. Pro vasi
predstavu, je to pfiblizné dva a pil vagénu paliva,
které jsme z cisteren precerpali do jeho kfidel.
Nejmensi pInéni pak bylo v Praze pro letadlo CSA,
které vzalo pouze 34 litrdl leteckého petroleje.
Ziejmé se tak stava diky predchozimu predpliovani.

Co to je predpliiovani?
Kdyz jde letadlo na dlouhou trat, napf. do USA,
pIni se tak kolem Sedesati tisic litr(i. Aby ale pInéni

eteck a

d oprava

nezdrZovalo odlet letadla, pfedplini se v terminu,
ktery je pro leteckou spoleénost vyhodny. Po
oznameni poctu pasazérli a vahy zavazadel si pak
posadka spodita, kolik jeSté mlize nabrat paliva.
Tehdy uzZ dochazi pouze k malému operativnimu
doplnéni paliva pred odletem.

TakZe to nenf jako u benzinky, kdy si zpravidla
pockame, az nam sklapne tankovacf pistole...

Rozhodné ne. Malokdy se tankuje vyslovené do
pInych. Navic je otazkou, jak ktera spoleénost
vyu7iva systému tankering. CSA jej aplikujf velmi
disledné ve vétsiné svych zahraniénich destinaci
u svych smluvnich dodavatelil (mezi néz
samoziejmé patfi i nasi kolegové z Shell Aviation na
smluvnich letistich). Nékdy si do Prahy privazeji
témér piny stroj levnéjsiho paliva.

Naopak, kdyzZ se 1éta do letnich destinaci (vétSinou
charterové lety), kdy cestuji rodiny s pInymi kufry
osobnich véci, jsou to velké propocty, aby posadka
jiz tak hodné zatiZeny stroj naplnila dostateénym
mnozstvim paliva, které ji umozni doletét na cilové
letisté. Nékdy se dokonce stava, Ze letadlo diky
nepfiznivym povétrnostnim podminkam, zejména
silnému protivétru, musi provést na své cesté do
cilové destinace technické mezipristani a docerpat
dalsi pohonné hmoty.

Na zaveér bych se vas rad zeptal: co déla
obchodnimu Fediteli Shell Aviation Ceska republika
nejvétsi radost?

RozSifovani a zkvalitiovani infrastruktury
mezinarodnich letist v Ceské republice a zejména
spéchy naseho nejvétsiho zakaznika vlajkové
spolecnosti Ceskych aerolinii. KaZdé nové zarazené
letadlo CSA znamena dal3i pohyby at po Evropé &i
za ocean. Kazdé noveé zarazené letadlo je tak pro
nas novou opravdovou radosti.

W

Shell Aviation

K letiSti 57/1049, 161 00 Praha 6 - Ruzyné

tel.: 02/333 252 88, 2011 3878, fax: 02/333 253 02

e-mail: milan.m.kacaba@ope.shell.com
www.shell-aviation.cz
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KdyZ letadlo pfistane, musi z néj nékdo vyloZit
zavazadla, piipadné zbozi a naloZit nové. Musi
odbavit cestujici. Zvazit a oznadit kufry. Pridélit
pasazérim mista v letadle a dat jim palubni
vstupenku. Musi vypustit palubni toalety. Doplnit
Gerstvou pitnou vodu. UKlidit letadlo. A v zimé, je-li
tfeba, odmrazit kiidla a trup letadla. To vSechno
zajistuje handlingova spolecnost a cestujici to
mohou zpravidla sledovat na plose nebo

z odbavovaciho terminalu. To, co je mimo jejich
zorné pole, je dispecerska ¢innost handlingovych
firem. Zajisténi spravného poctu lidi. Nebot se nékdy
stdva, Ze misto letadla pro padesat pasazérl
pristane letadlo pro sto padesat cestujicich a misto
dvou vozikli na zavazadla je jich tfeba piistavit Sest
¢i sedm. Handlingova spoletnost se zabyva

i vyvaZenim letadla (optimalnim rozsazenim
cestujicich a rozloZenim zavazadel a nakladu
vzhledem k téZisti stroje, aby mohl nejenom
odstartovat, ale i v poradku pfistat), odbavenim
nakladu a posty, postara se o cestujici v piipadé, Ze
letadlo napiiklad kvili mize pfileti pozdéji, stara se
o nedoprovazené déti, zajiStuje dle poZadavki
posadky dodavku palubniho obcerstveni, ale

i napfiklad posilani zprav matefské letecké

Z ickd le¢
dvz e americka spo
kh}/Ogden Airhandling

enzies Aviation Grou

handlingové
h), dfive Czech - Ogden

tFic témer jakému
filis obo
g se mu ostatni svet

up (Czec
dokazeme V;v/jit VS
azskeé letisté bylo
a to, aby
nevzdalil

nost Ogden Ground
koupena skotskou

p e Lufthansa na
spolecnosti

koliv
dlouhou dobou

milowymi' kroky-®

spoleénosti o tom, kdy linka
XY odstartovala a kdy je mozné
ocekavat jeji prilet. Dost ¢asto
se stava, Ze handlingova
spolecnost pracuje jako piimy
zastupce letecké spolecnosti, pokud
tato zde nema svého predstavitele. Mnohym
ze Gtenarll VSudybylu handlingové spolecnosti pred
odletem zajistuji prijemny pobyt v saléncich pro
cestujici v tzv. Business tfidé a ob¢as i bolestna
prekvapeni, Ze jejich kufr nepricestoval spolu s nimi.
To, Ze obcas musime Cekat i nékolik dni na
zavazadlo, ale nemusf byt chyba handlingové
spolecnosti. Pokud pracuje se systémy, které
automaticky vystavuji Stitky na kufry, da se fici, Ze je
témér vylouceno, aby se kufr zatoulal. Presto se tak
stava. Inu, Sedd je teorie a zeleny strom Zivota.

Menzies Aviation Group (Czech)/ Czech - Ogden je
po CSA (pfed Ceskou spravou letisf) v pofadi
druhou spolecnosti, ktera na prazském letisti
poskytuje handlingové sluzby. Jejiho obchodniho
feditele Ing. Ladislava KlimeSe jsem se nejdfive
zeptal, jak zde jeho firma zaéinala.

Dnesni podobé predchazelo zalozeni spoleénosti
Czech Airhandling v roce 1991, kterd poskytovala

-

.l,.r'
‘ - omezeny rozsah hadlingovych

sluzeb malym soukromym
-— letadlim. Béhem krétké doby ale
¥  prisla na to, Ze k dalSimu rozvoji
potfebuje investice. Jako nejlepsi
feSeni se ukazalo vytvoreni spoleéné firmy
s Ogden Ground Services z USA. Vznikla
spolecnost Czech - Ogden Airhandling. Az do
loriského roku jsme byli ¢eskou firmou viastnénou
americkym kapitalem. 20. listopadu 2000 ale byla
spolecnost Ogden Grand Services koupena
skotskou spolecnosti Menzies Aviation Group, ktera
se rozhodla expandovat v oblasti leteckého byznysu.
Vzhledem k tomu, Ze si ¢esky obchodni rejstrik dava
se zapisem na €as, de jure jeSté nejsme, ale de
facto jiz ano, ¢eskou firmou vlastnénou skotskou
spolecnosti Menzies Aviation Group.

Jsme nezavisly poskytovatel handlingu. To mj.
znamena, 7e na rozdil od CSA nemdzeme nabizet
reciprocitu coby jedna letecka spole¢nost
spolecnosti druhé. Co rovnéz nemtizeme nabidnout,
je ldrzba letadel a Skoleni posadek - nemame
letovy simulator jako CSA. Ale nefekl bych, 7e to je
handicap.

sedmé vydani 2001
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Sv&def o tom skutegnost, 7e Vami zmifiované Ceské aerolinie sice peduji o technicky
stav letadel Lufthansy, ale handling pro ni zajiStujete vy. - = ||

Ano. Dilvod, pro€ Lufthansu handlujeme, je ziejmé ten, Ze ji dokaZeme poskytnout va
to, co ocekava. Stanovila ndm tvrda kritéria. Nase €innost je priibéZné monitorovéna ‘nl CI atl

a kazdy mésic jsou provadény kontroly. Lufthansa je nas hlavni zakaznik nejen podle

objemu lett, ale i podle trzeb. Boom v oblasti handlingu za¢al na prelomu let
1993/94 poté, co na prazské letisté priSel Ogden. Letecké spolecnosti jej znali nejen
ze Severni a Jizni Ameriky, ale také napf. z amsterodamského letisté Schiphol. Hodné

jsme hovorili o Lufthanse. Ale Menzies Aviation Group (Czech)/ Czech - Ogden je
schopen se prizplsobit specifice téméF kazdé spolecnosti. PoZadavky Lufthansy jsou
rozhodné jiné, neZ napf. dalSiho z nasich klienti spolecnosti Go. Za odpovidajici cenu  1e3nickych kare
dokazeme vyjit vstfic jakémukoliv zékaznikovi. a mlade,znl |y v letecké M E .,
~ Nejsme handlingovou spolegnosti pouze ve vztahu k prepravé osob. Sidlime Vyznamr’\ygh . ec\jl nebyla nikdy v Cesku veétsi e
v budové, ktera je uréena pro cargo handling. Zde jsou nasimi nejvétsimi zakazniky ubytovan! apos

. ‘o vice nez jenom
; w.alive.cz je vice I f
letecké spolecnosti British Airways World Cargo, KLM Cargo, TNT a UPS - kurymi ortal ww edavacim systémem vyhod

ba studentskych
£ 1SIC a IYTC k ¢erpant,
a pozemni doprave,

e soucasna obli

Sluzby. efektivnim WhIEEITC o
Jaka ,nej” jste v cargu handlovali? Obliba karet ISIC a IYTC nikdy nebyla vétsi
Hodné se psalo a hovorilo o tramvaji Déle ne? deset let mladym lidem v Ceské republice pomahaji
AVIATION GROUP z CKD pro filipinskou Jakartu. Loni na studentské identifikacni karty ISIC a mladeznické identifikacni karty
podzim jsme vSak do Antonova IYTC. Své dritele (kterych bylo k 30. éervnu 2001 z fad student(
GROUND SE RV'CES nakladali jesté té7Si zasilku. Dvé Sedesat tisic a dvandct tisic z fad ostatnich mladych lidi ) opraviiuje
dvacetitunova potrubi. Ale to neni nic k éerpani vyznamnych slev v letecké a pozemni dopravé, ubytovani,
proti tomu, kdyZ Slo pres nas stado stravovani, kulturnich akcich a aktivitach volného ¢asu.
antilop. Antilopy pry neni mozné prevazet lodi. Loni v Iété tedy jedna Ceska zoologicka
zahrada prepravovala stado antilop vzduchem. Na$ cargo terminal je zafizen téméf na Komplexni program Sifeni informaci o
vSechno. Nicméné jeho architekti nikdy nepredpokladali, Ze by tudy mély jit antilopy. dodavatelskych vyhodach
Pfesto jsme je dokazali odbavit tak, Ze byly v pofadku a véas dopraveny koneénému Pro drfitele licence a distributora t&chto karet v Ceské republice
prijemci. spolecnost GTS international se tak obrovsky pocet stal vyzvou
zkoncipovat a uvést do Zivota komplexni program Sifeni informaci
Objekt carga je jedna véc a kolony a dopravni zacpy na silnicich kolem prazského o dodavatelskych vyhodach. 1. srpna 2001 prostiednictvim
letisté véc druha. Pravé na leteckém cargu se ziejmé nejtvrdéji podepisuje to, Ze Iniciativy ALIVE, na jejimZ zaloZeni se, kromé GTS, podilely
letisté Praha-Ruzyné neni odpovidajicim zplisobem napojeno na pozemni dopravni i spoleénosti Cesky Mobil (Oskar), Colgate-Palmolive, McDonald's
systém Ceskeé republiky. aTiscali.
Doufame, Ze se to v brzké dobé podstatné zlepsi, az bude dokonéen obchvat Prahy.
Pokud jde o rozvoj leteckého carga na ruzyiském letisti, jsou zde jesté dalSi problémy. Multi-spektralni série komunikaénich iniciativ
Jeden z nich je, 7e Ceskd republika neni ¢lenem Evropské unie a tudiZ se veskery ALIVE 2001 startuje kazdoro¢ni, multi-spektraini sérii
pohyb carga smérem do Némecka nebo do Rakouska déje pres hranice. Zbozi musi komunikacnich iniciativ, které budou vyuZivat mix tradiénich a on-
byt odbaveno na letisti v Praze a fyzicky pak jesté jednou na Eesko-rakouskych nebo linovych médii. DrZitelé karet budou informovani prostfednictvim
cesko-némeckych pozemnich hranicnich pfechodech. Druhym negativnim faktorem je direct-mailu, tisku, série ,Road Show" - ktera probéhne v celé
to, Ze Praha a prazskeé letisté byly po dlouhou dobou za Zeleznou oponou. Mezitim se Ceské republice, e-mailu a zejména Studentského a mladeZnického
nam ostatni svét vzdalil milovymi kroky. Viden byla kdysi rovnéz provinénim letistém portalu: ALIVE.CZ.
a nyni po ném Praha zavistivé pokukuje. Letecké spolecnosti, které Iétaji do Vidné,
bychom totiZz mohli vidét i zde. Portal ALIVE.CZ
Portél je navrZen tak, aby byl mnohem vice nez pouze efektivnim
M www.menziesaviation.cz vyhledavacim systémem vyhod ISIC a IYTC. Mé&l by se stat

spojujicim bodem studentské a mladeznické komunity. UZivatelé
budou moci pfimo komunikovat se zaméstnanci ALIVE, partnery
ALIVE a hlavné sami mezi sebou diky unikatnimu, chranénému
diskusnimu panelu, umoZiujicimu zpétnou vazbu, SMS a riizné
rubriky webmailu. ALIVE team se uZ ted tési napfiklad na prispévky
dobrodruZstvi milujicich drZiteld karet do rubriky ,Pekelné pribéhy* -
z nichZ nejlepsi (nebo nejhorsi?) budou pro svého autora znamenat
vyhru dvou letenek podle vlastniho vybéru do kterékoliv evropské
destinace CSA & mnohych dalSich cen vénovanych partnery ALIVE.

Nové moznosti, dobrodruistvi a zabava

Jste-li dnes v Ceské republice dritelem karty ISIC nebo IYTC,
mate postarano o nové moznosti, dobrodruzstvi a zabavu. Iniciativa
ALIVE zajisti, Ze nezmeskate Zadnou novou pfileZitost. Kazdy drZitel
karty miize snadno v tomto bezstarostném obdobi Zivota, kdy
osobni odpovédnosti nejsou velké, avSak zvédavost a touha po
poznani nového je maximalni, diky Iniciativé ALIVE toto maximum
zZiskat.

M www.alive.cz al i'\,.l"E. CrE
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Cim temn&jsi nebe,

tim svétleji vyvstanou hvéz_dy._
Leonardo da Vinci

védeéla jsem, ze g

O

je to

o0 00O [ N ’
iediné, &im je mozne
’ Jzi\hrada o lidé si zvy
produkce zpivajici o
kongresovych mozno
1goglidi e vyhodna E)_olo '
v kazdé dobé i branzi se naj
Jaroslav

Zacal bych hudebni anekdotou: ,Potkali se dva
muzikanti a nikoho nepomlouvali.“ Hudba je mocna
carodéjka. Vim to. Maturoval jsem z trumpety.
Generalni feditelka Top Hotelu Praha Ludmila
Koutska zase 0 mnoho let pozdgji z housli. Mym
odchodem od Posadkové hudby v Olomouci muzika
rozhodné neutrpéla. A vyzit dnes z gaze uditele
zakladni umélecké Skoly nebo hrace symfonického
¢i divadelniho orchestru? To je opravdu uméni. Nenf{
se tedy co divit, Ze se potkdvame na velmi
perspektivnim poli cestovniho ruchu. Znate ten vtip:
,Potkaji se dva hoteliéfi...?"

Jak jste se ale dostala k hudbg&?

Prali si to moji rodie. Jsem z muzikantské rodiny
a jit na konzervator bylo jaksi samo sebou. Ostatné,
jaké mohou byt vase plany ve 14 letech?
S polistopadovym otevienim hranic se mi naskytla
mozZnost studovat v Némecku. Viibec mé nenapadlo
fesit otdzku, mam-li studovat néco jiného nez
cestovni ruch a hotelnictvi. Védéla jsem, Ze to je
ono. Po absolvovani této Skoly jsem se vratila do
Cech a mou budoucnosti se stal cestovni ruch. Nez
jsem nastoupila do tohoto hotelu, pracovala jsem
v nékolika mensich.

............. , i
dlouhodobé uspe
kli prichazet na pr
fontany e strategi€
ech e do kongre
ha a velkoryse din
dou taci, kteri

svaceny si obl

no

iné konkurovat
avidelné vecern
celoro¢ni obsaze

, je kvalita ®

sovych salt Top
dimenzovana pal
chtéji byt u vs
ibil koncertni 54l Top Hotelu Praha e

V3echny jsou v Ceské republice
mensi. Top Hotel disponuje
1140 pokaji. V jakych
kategoriich?

700 étyrhvézdickovych
pokojti, véetné 45
apartmd a 95 executive
pokojl. Ostatnich 440 je
vyuZivano predevsim
firemni klientelou.
Dlouhodobé tu ale bydli
nejen zameéstnanci
rlznych podnikd, ale
i studenti vysokych $kol,
zdravotni sestry a policisté.

Ano, vas hotel roste do kvality

a do krasy. Kdo mél moznost od
zaCatku sledovat cestu Top Hotelu -
Praha mezi étythvézdickovou elitu, vi, Ze néco
takového nema obdoby. Kazdy soudny ¢lovék, ktery
jej v posledni dobé navstivil, o ném hovoif

s uznanim. Za vSechny bych rad pfipomnél strucné
vyjadreni generalniho sekretare Narodni federace
hotel(i a restauraci Ceské republiky JUDr. Viadimira

i hudebni a svételne

nosti je postavena na
Hotelu Praha sé vejde az
rkovisté pro au'gob_usy °
eho e houslovy virtuos

i i
e 00000

japonska

Stétiny na zahajeni vasi nové sezony

15. biezna: ,Top Hotel je ¢im dal tim

krasnéjSim a hlavné funkEnéjSim
hotelem.” Zminuji to proto, Ze

ddvodem, pro ktery jste si mne
sem dnes pozvali, je nedavno
zpiistupnénd japonskd zahrada
svodopadem.

V hotelové branZi je velka
konkurence a jediné, ¢im je
mozné dlouhodobé Gspésné
konkurovat, je kvalita a nové

napady. Kvalita prostredi

i poskytovanych sluzeb. Vim, Ze
jsem ted' nefekla nic objevného.

Kvalita je (nebo by méla byt)
samozigjmosti. TotéZ vam feknou
i dalSi Gspésni hoteliéfi. Ne vSechny

- hotely ale maji takové Stésti na majitele

- jako Top Hotel Praha. U nds se vSechny
vydélané penize investuji zpétky do rozvoje hotelu.
Néktefi hoteliéfi takrka nevi, &i jsou. Jinym je to
naopak pfipominano az pfilis a drtivou ¢ast trzby,
kterou hotel vyinkasuje, majitelé trvale potfebuji na
néco jiného, neZ je Gidrzba, natoZ rozvoj daného
hotelu. Vyhodou fady hotelil je, Ze jsou v centru




Prahy. Nasi, Ze nejsme. Top Hotel Praha disponuje
devitihektarovym arealem. Na hotelovych
pozemcich jsme tak mohli postavit kryté tenisové
kurty, vytvorit japonskou zahradu s jezirky apod. Jeji
zpivajici fontdnu obdivuji nejen hotelovi hosté, ale

i lidé z okoli. UZ si zvykli pfichazet na ve€erni
hudebni a svételné produkce. Od majitele to byl
dobry ndpad i obchodni tah. Ohlasy jsou pfiznivé.
Relaxacni a sportovni zazemi, to uZ ma dnes
spousta hotell, ale zpivajici fontanu?

Top Hotel Praha ma ale nejen Siroké relaxacni
a sportovni zazem( a japonskou zahradu, ale
i elegantni velkoryse dimenzované kongresové
prostory.

Takovy je trend. Strategie fady hotelli sméfujici
k celoroéni obsazenosti je postavena pravé na
kongresovych moznostech. Do nasich kongresovych
salil se vejde aZ 1800 lidi.

Hlavnim tématem sedmého vydéni VSudybylu je
leteckd doprava. Zaznamenali jste pokles nebo
nérist host, ktefl do Ceské republiky pricestovali
letadlem?

Posledni dva roky vzestup. Pfedevsim to jsou
hosté z Japonska. LetiSté je pro nas éim dal
dllezitéjsi i co se tyce individualni klientely.
Nicméné, kapacita Top Hotelu Praha je obrovska.

www.e-vsudybyl.cz
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Ale nejen to je dGivodem, proé zde dominuje
klientela, ktera pfijizdi po pozemnich komunikacich.
Je to i diky strategicky vyhodné poloze nedaleko
sjezdu z dalnice D1 a spofilovské magistraly. Nas
hotel je obliben organizatory autobusovych zajezdd,
ato i pro sva velkoryse dimenzovana parkoviste.

Rizeni je o dobré organizaci a d&lbé prace. ,Rozdél
a panuj“ viibec nemusf byt o tom, Ze lidi
nasmérujeme proti sobé...

Proti sobé ne. Schopny manazer by mél umét
stanovit pravidla a prosadit jejich dodrzovani -
rozdélit kompetence a zodpovédnost. V kazdé dobé
a ziejmé i branZi se najdou taci, ktefi chtéji byt
u vSeho. Tak ale manaZer nem{zZe pracovat, protoze
by ,podsekl“ celou firmu. Zakladam si na tom, aby
to, co se fekne, byla pravda. To plati i o pfebudovani
tohoto hotelu a o rozdélovani tikolil. Samoziejmé,
Ze kontrolni systém, zejména v nasi branZi, musi byt
velmi G€inny. A myslim, Ze mohu konstatovat za
vSechny hoteliéry: pokud se vdm kontrola vymkne
z ruky, ztraty jsou veliké.

Ano, stale ve stiehu. Nestyska se vdm nékdy po
houslich?

Musim pfiznat, Ze ne. KdyZ jsme pred tfemi lety
otevirali zrekonstruovanou vinarnu, pan inzenyr
Dohnal dostal napad, Ze pfi té prileZitosti zahraji na
housle. Nastésti se mi podafilo mu to rozmluvit.
Housle jsou krdsny nastroj a po tak dlouhé
prestavce... Ale pfijdte si je k ndm poslechnout.
Koncertni sal Top Hotelu Praha si totiZ oblibil
houslovy virtuos Jaroslav Svéceny.

Top Hotel Praha

Blazimské 1781/4, 149 00 Praha 4

tel.: 02/ 6728 4111, fax: 02/ 7276 5854
e-mail: sales@tophotel.cz

M www.tophotel.cz



catering

« |etitte - véc vefe
razskeé letisté - vec v
.kr?edlo - zelo @ Gastro - Hroc

yétéinu cateringu v ¢

svym zvedacim chlazenym vozem
ve Frankfurtu e cesk

palubni catering za Mo

Letecka doprava je na rozdil od vétSiny jinych druhd
dopravy oblibena, také proto, Ze se na palubach
letadel podava teplé jidlo a napoje, které jsou jiz
zahrnuty v cené letenky. Palubni catering je mj.

dlivodem, proc Iétam radéji s Ceskymi spolecnostmi.

Naposledy s Travel Servisem do turecké Antélye,

a nejen po gastronomické strance to byl let
prijemny. Jednatele cateringové spole¢nosti Gastro -
Hroch, s. r. 0., ktera Travel Servisu zajistuje palubnf
catering, pany Jifiho Rejthara a Stanislava Macka
jsem naposledy interviewoval prede dvéma roky.
Vzhledem k tomu, jak dynamickym rozvojem za tu
dobu ruzyiiské letisté proslo, bude to asi dlouhda
doba i v Zivot€ vasi cateringové spolecnosti.

Gastro - Hroch obhospodafuje v sou¢asné dobé
drtivou vétSinu cateringu ¢eské charterové letecké
prepravy a nejen ji. V nas prospéch svédci fakt, Ze
chceme, jsme schopni a umime okamZité reagovat
na poZadavky klientl a zaroven poskytujeme vysoce
kvalitni cateringové sluzby v pfiznivych cenovych
relacich. U cateringovych spolecnosti je velmi
dulezité mit kvalitni dopravu. Chladici vozy. U nas
navic, jako prevazné leteckého caterera, chladici
zvedaci vozy. Udélat jidlo, to dneska umi kde kdo.
Problémy byvaji v tom okolo.

V éem je specificka vyroba a pfiprava jidel pro
palubni catering?

ina @ oblib _
j h zajistuje drtivou

eské letecke charterové pieprave ®

Y i Aovat nejpiisnéj
letecky caterer musl spln e ot Atego &
& i cizi spole¢nosti chtéji se
fem zatinad s

ené kuro -

¢ hygienické norm

tfit @ obavy Z toho, ze se
taveét na hamburgerec

Jidlo se tepelné zpracuje a pak se musi zchladit
Sokem. Z bodu varu na 2° C. Ale ne do bodu ¢i
dokonce pod bod mrazu, to by se v ném vytvorily
ledové krystaly, které by jej znehodnotily. Prudké
ochlazeni zabrani tvorbé bakterii. Pak se expeduje
do letadel, pridava se pecivo, napoje a dalsi
dopliky, které se serviruji na palubach. Jinak je to
vareni jako kaZdé jiné. Specifika jsou tedy
predevsim ve skladovani, dopravé a zvedani na
paluby letadel. To vSechno jsou sluzby, které vyzaduji
finanéné velmi narocéné vybaveni. Mame 5 zvedacich
vozil znacky Mercedes. To je zaklad, abychom jidla
uchovali v kvalité, v niz byly vyrobena. Jako letecky
caterer musime splfiovat nejprisnéjsi hygienické
normy. To se samoziejmé pozitivné odrdzi i v naSem
pozemnim cateringu.

0d cateringové spolecnosti by se dalo ocekavat, Ze
bude vystavovat na gastronomickém veletrhu a snad
jesté na veletrhu cestovniho ruchu. Ne tak Gastro -
Hroch. Jak se ¢eska cateringova spoleénost dostala
k tomu prezentovat se na vysoce prestiznim
mezinarodnim automobilovém veletrhu ve
Frankurtu?

Loni za ndmi pfijeli do Prahy lidé z némeckého
Gstredi firmy Mercedes. Znacka Mercedes totiz
pripravovala multimedialni program o svych vozech
Mercedes Atego pro tento tradiéni automobilovy
veletrh. Zjistili si, kde ve svété funguiji jejich nejlepsi

specidly. Kromé Kanady, kde jezdi jako

silniéni zachranny viiz a Spanélska, kde maji

hasisky, se vydali také k nam do Cech.
Vybrali si ns, protoZe nas Mercedes Atego jezdi na
ruzynském letisti jako cateringovy specidl - zvedaci
chlazeny viiz. Natocili zde dokumentarni film a tak se
stalo, Ze ve Frankfurtu byla propagovana nejen
némecka znacka Mercedes, ale i ceska Gastro -
Hroch. Po tfech letech mohu konstatovat, ze jsme
stale jedini, ktefi na letisti v Praze zvedaci chlazeny
vliz pouzivaji. Ve svété uz na né prechazeji vSechny
renomované cateringové spolecnosti. Tento trend
souvisi se snahou poskytovat maximalné kvalitni
servis a hygienickou ochranou jidla v rezimu, ktery
dovoli rozpojit prepravni fetézec chlazeného jidla az
na samém konci, kdy se preklada pfimo do letadla.

Znatka Gastro - Hroch nebyla jen ve Frankfurtu. Léta
do celého svéta. Mohou za to zejména spolecnosti
Fischer Air a Travel Sevis.

Ano, jiz nékolik let spolupracujeme s témito dveémi
nejvétsimi eskymi charterovymi leteckymi
spolecnostmi. Fischer Air a Travel Servis zacaly létat
také z a do Polska, Madarska a Slovenska. | odtud
méame dobré ohlasy. Jidla podle nasich receptur
a Geské napoje chutnaji i Madariim, Polakdm
a pochopitelné také slovenskym pasazérim. Nejsme
jen v Praze. Mame své spojence i na dalSich
|etiStich. V Brné catering pro letecké spolecnosti,
které obsluhujeme, zajiStuje nas partner pan Filip.

V Ostravé pan Podhorny. Oba podle nasich
receptur.Postupné se ndm dafi rozSifovat portfolio
o dalsi letecké spolecnosti. At uz to je Air Ukraine,




Belavia, Air Ural... Ozvala se gruzinska letecka
spolecnost a také spolecnosti, které sem Iétaji spise
sporadicky se sportovnimi tymy, péveckymi sbory
apod. To nds primélo ke strategickému rozhodnuti
postavit si v areélu letiSté vlastni cateringové
provozy, které umozni dalSi rozvoj firmy. Uz mame
stavebni povoleni a brzy bychom méli stavét.

Kdysi zacatkem devadesatych let, jeSté coby feditel
cestovni kancelére, jsem spolecné s vyznamnym
¢eskym sociologem doktorem Ivo Sedlackem
vymyslel zpUsob, jak vyjit vstiic takovym, jako jste vy
- véEné nepostradatelnym. Osobnost doktora
Sedlacka i aktudlni témata byly divodem, Ze jeho
kursy v oblasti interaktivnich dovednosti, napf.
Lumeéni vyjedndvat“, ,manager - presvédciva
osobnost, ,jak Celit hrozbam a tlaku“ apod. byly
hojné vyhledavany. Kromé vysoce postavenych
politikti trénoval i fadu lidi z podnikatelské sféry.
Mezi nimi velkou ¢ast téch, ktefi uZ témér zapomnéli,
co to je mit volny ¢as €i jet s rodinou na dovolenou.
Drtivou vétSinu ¢asu, kterou nomalni lidé vénuji
svym rodinam (zvlasté pak ti, kteff dochéazeji do
zaméstnani pro podporu v zaméstnanosti), totiz
propodnikali. Jednoho dne za mnou Ivo piisel
a povida: , Vi, Ze newyorsti zmrzlinafi travi celou
zimu na Floridé na vzdélavacich seminafich
a prednaskach a Ze to vykazuji jako nakladovou
polozku? A kdyZ na né vlitne beriidk“ Feknou mu:
,Ne, ne, ne. V naSem oborou je tolik novych zmén
vyhlasek, hygienickych norem apod., Ze bychom to
v kratSim Case nezvladli,“ a pokracoval: ,Co
kdybychom spole¢né s vasi cestovkou udélali néco
obdobného? Lidé, ktefi navstévuji mé kursy si
zpravidla neberou dovolenou, nemaji moc ¢asu ani
na své nejblizsi, ale chtéji byt Gspésni a jsou jej
ochotni investovat do zvySovani své kvalifikace.”
A tak jsme vymysleli produkt pobytovych seminaii,
které lidem umoznili, pracovat na svém
zdokonalovani a zaroven byt se svymi rodinami
deset dni u mofre a jesté ¢ast vydajli s tim spojenych
lispésné vykazat jako nakladovou polozku. Tak, jako
prodej zmrzliny v New Yorku, je i palubni catering pro
charterovou leteckou prepravu v Ceské republice
vyrazné sezonni zaleZitosti. TakZe panové, jezdite se
na piil roku vzdélavat na Floridu nebo na Havaii?
Nic takového. Jednak jsme mame Stésti na
zékazniky - letecké spolecnosti, které nas palubni
catering vyuzivaji nepretrzité, tzn. i v ,mimosezoné*
a za druhé se ve velké mife zabyvame vyrobou
a rozvozem jidel pro banky a dalsi firmy. Sokové
zchlazeni dokaze jidlo pfi teploté kolem 5°C uchovat
v lednicce az 4 dny.

Jako jiZ tradiéné spolu hovoiime
v restauraci, kterou
provozujete na prazském
letisti v objektu Terminalu
Jih 2. Nékolikrat jsem se
presvédcil, Ze spolecnost
Gastro - Hroch catering

na zemi um.

Presto, Ze se citime byt
predevsim leteckym
catererem, zajistujeme
rizné akce pro mnoho
svych pratel Napf. nedavno
jsme v Karlovych Varech v
ramci filmového festivalu
zajistovali raut pro Sest set lidi.
Nebo jiz dfive catering pfi prileZitosti
oslav stého vjro&i Ceského olympijského
vyboru v prazském Karolinu. Byli jsme ve
Vladstejnském paléci, ve Spanélském sale
Prazského hradu i jinde. Co se tyce pozemniho
cateringu, je ndm nejblizsi ceska kuchyng - lidovéjsi
receptury. Od zabijacky, peceni prasat apod.
Spolupracujeme i s dalSimi caterery, pro néz je
vyhodnéjsi se obracet na nds, jako na specialisty na

urcity sortiment ¢i velkoproducenta chlazenych jidel.

BohuZel, nejvice poZadavkii na zajisténi cateringu
mimo letiSté je v Iété, ale to mame nejvice prace na
letisti a musime je odmitat.

Pred deseti lety si ziejmé malokdo uvédomoval, Ze
by v roce 2001 letisté Praha-Ruzyné mohlo odbavit
pres Sest milion(i cestujicich. V souvislosti

s bezradnym preslapovanim kolem integrace
prazského letisté do systému dopravni obsluznosti
Ceské republiky mne napada citét Olivera
Cormwella: ,Nyni mi nepiisobi starost darebéci, ale
hlupéci.“

Nastésti uZ pred témi deseti lety byli taci, ktefi méli

dost viile a sily zaéit ruzynské letiSté na dnesni

realitu pfipravovat. Udélat néco pro nas pro vSechny.

Rikame-li pro nas pro véechny, pak, vzhledem ke
strategickému vyznamu letecké dopravy a snaze
o zatlefiovani Ceska do evropskjch a svétovych
demokratickych struktur, mame na mysli celou
Ceskou véc verejnou - celou republiku. Predevsim
diky nim dnes Ceska republika nele na okraji
letovych tras nebo letiSté nezaziva permanentni
kolaps. Je to Gizasna véc. Nejen nové odbavovaci
haly, Terminal Jih 2, nastupni prsty a bridge, nova

vicepodlazni parkovisté, pozemni komunikace apod.

Oba dva se téSime na nas novy catering, ktery bude
rovnéz soucasti areélu letisté.

i ng

Stale stoupajici zajem o leteckou
prepravu z Ceska a do Ceska
vnimame, z hlediska jeho
hospodafského rozvoje
i mezinarodni prestize, jako
nesmirné pozitivni signal.
A navic, pro nasi
cateringovou firmu, ¢im vice
i i lidi projde prazskym
1 letistém, tim vice mlize byt
zajemcl o nase sluzby. Jsme
presvédceni, ze pomér kvality
a ceny naseho servisu je
bezkonkurenéni.

=

S}

= Vyznamny podil na pfekotném riistu
poctu cestujicich na prazském letisti
maji na svédomi pravé charterové lety
Geskych turistl na dovolené. Podil leteckych zajezdli
se ma dale zvySovat. Ale co jste si ,navafili"... Jaké
jsou trendy v leteckém cateringu?

SniZovat naklady. Nase i cizi spole¢nosti chtéji
Setfit. To, co se podava v byznys tfidé, je néco
jiného, ale v turistické tfidé charterovych spoju, kde
je nejvetsi objem pasazéri? Za danych okolnosti se
snazime délat to nejlepsi, co se da. Preferujeme
kufeci maso, racionalni zdravou vyZivu. Snazime se
hodné vychazet ze syril a zeleniny. Pfilohou je
vétSinou téstovina nebo ryZe. Ted je vSak oblibené
kufo - knedlo - zelo. Podava se, kdyZ se lidé vraci od
more a je to docela Slagr.

Spoustu spolecnosti si u nas objednava catering
se svymi recepturami jako napf. teleci steak na
citronu. Kdyz chtéji kufeci prsa na chrestu, také to
umime. Trochu ale mame obavy z toho, Ze se
palubni catering za mofem za€ina stavét na
hamburgerech a buracich.

Gastro - Hroch Catering

kancelar: Termindl jih Il, 160 08 Letisté Praha Ruzyné
tel.: 02/2011 2974, tel./fax: 02/2011 1920

mobil: 0602 386 281

e-mail: gastro-hroch@volny.cz

vyrobna:

Kfizeneckého nam. 22, 150 00 Praha 5 - Barrandov
tel: 02/6707 2489, fax: 02/6707 3480

mobil: 0602 386 271

BAT GASTRO - HROCH s.r.s.
CATERIMG

www.e-vsudybyl.cz
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Akciova spolecnost
Lesy Hluboka nad Vltavou vyvinula svétové unikatni
metodu na separaci a vyrobu kaviaru. To byl hlavni
dlivod, pro¢ jsem na sklonku jara zavital do svého
rodného kraje a poZadal o interview Ing. Eduarda
Levého. Pane inZenyre, vajecniky s jikrami do jiznich
Cech sice dovaZite z USA, ale zadinali jste se starou
ruskou recepturou.

Ano, zacinali. M4 totiZ fantastickou chut, ale je
bohuZel fidSi konzistence, kterd se moc nelibi
kuchar(im. Neni vhodnd na zdobeni apod. Kaviar se
zpracovava rliznymi technologiemi. Davaji se do néj
zahustovadla a pouZivaji rizné figle. Vynechame-li

teploty vody apod. Norskou technologii zndme

a umime. BohuZel, fadi se mezi procesy zajistujici
zahusténi jikry na Gkor toho, jaky ma kaviar byt a jak
by mél chutnat.
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A jakou ma mit kaviar konzistenci a chut?
U kaviaru se hodnoti nékolik véci. Nejlépe tak,
Ze si jej naberete IZickou a date na hibet ruky. Ruka
je tepla, a tak je krasné vidét, zdali kaviar pékné
drZi. Jak vidite, ten nas dri a neroztéka se. Presto
jdou kulicky jiker snadno jednotlivé od sebe oddélit.
Barva jikry je pfirodni. Krasné oranZova. Jikra nesmi
byt zakalend. Dal$im znakem je viiné. Pokud
pricichnete, musi byt slabounce rybi, bez
nepfijemného zapachu. KdyzZ se da kaviar na jazyk,
musi vam jikra lehce pruZit o horni patro. Nesmi byt
tuhé, koZovita ¢i dokonce gumova. Jikerna blana se
pak rozpusti na jazyku. Kdyz jikra praskne, méla by
mit prijemnou nasladlou chut, ktera se postupem
¢asu méni na mirnou hotCinu. Citime-li slabou
hoi¢inku, je to signal napit se dobrého vina - bud
Sampanského nebo kvalitniho sektu. | kdyz pani
Becker tvrdi, Ze ,Sampus a kaviar je mytus“, ke
kaviaru je velmi dobré i kvalitni suché vino.

Jak se vam podaiilo najit spravného dodavatele

suroviny?

0 tom, Ze se akciova spolecnost Lesy

Hlubokéa nad Vitavou bude zabyvat vyrobou

kaviaru, se zacalo hovofit poc¢atkem roku

1999. Vystavbu provozovny jsme zahajili

v kvétnu 1999. Vybudovali jsme

kaviarovnu, ktera je schvalena pro

Evropskou unii. V prosinci téhoZ roku jsme
dodali prvni kaviar. Jsme vyvoznim zdvodem.
To nés zavazuje k tomu, Ze musime odebirat
surovinu - jikry - od dodavatele, ktery splfiuje
veskeré podminky EU, véetné dodrZovani velmi
prisnych pravidel rybolovu. Po odchytu se musi ryba
zaéit chladit a do 24 hodin zpracovat zachlazena.
Pokud lekne, musi byt prosypana ledem. Z toho
dlvodu bereme surovinu od americké firmy Peter
Pan z Aljasky. Jak jsem se mél mozZnost na vlastni
oCi na Aljasce presvédgit, i pfi objemu, kdy za den
ulovi 1670 tun losostl, jsou schopni tato pravidla
dodrZovat. Musi. Jsou permanentné pod pfisnou
kontrolou a sankce v USA jsou okamZité a velmi
tvrdé.

A co hygiena ve vyrobnach, které jste navstivil, at uz
v USA &i Evropé ?

Pral bych nasim hygieniklim, aby se vice podivali
do ciziny. V Cesku tak, jak si vykladame direktivy
Evropské unie, mame podstatné prisnéjsi normy,
nezv zemich EU éi v USA. | kdyZ na druhou stranu,
pro spotrebitele to je dobré. V nasem
zpracovatelském zavodé v Hluboké nad Vitavou je
prostredi srovnatelné s prostfedim operacnich sald.

V lednu 2000 jste zacali distribuovat prvni kaviar do
prodejni sfté.

Ano, ale jiz v zafi jsme zcela opustili ruskou
technologii. Vyvinuli jsme si vlastni. Nepouzivame
zahustovaci latky. VyuZili jsme jisté zkuSenosti
z prace s jikrou. Technologii ocenil

sedmé vydani 2001




i generdlni feditel firmy Peter Pan, ktery byl
u nas loni na podzim na navstéve se svym
technologem. Ochutnali nas kaviar

i kavidrovou pomazanku a projevili zajem
o odkup nasi technologie. To je velké
vyznamenani. V sez6né jsou totiz schopni
délat aZ 10 tun kavidru denné.

Do jaké miry vaSe ptvodni profese ovlivnila
novou metodu vyroby kaviaru?
Do znacné. Cely Zivot jsem se totiZ zabyval

roztékat, mél by mit vynikajici chut, byt
prijemny, lahodny a nelepivy. To ve se ndm
dafi.

V ,Predscénach z Osvobozeného divadla“ Jan
Werich na narazku Miroslava Homicka - co
snid4, fika: ,Sampaiiské a kaviar. Ono totiz
nic drazssssiho néjni...“ Zékladem obchodu
a obchodovatelnosti jakéhokoliv produktu je
prodejnost. ,Velky kluci povidali“, Ze je pry
vas drahy kaviar levny.

Nas kaviar urcité neni levny. Pouze cenové
dostupny. Pro hotely jej zavaZzime v baleni bez
¢arkového kodu cca za 99 Ké za sklenicku.
Nicméné, vami zmifiovani ,velky kluci“ maji
pravdu. Jeho cena je velmi prijatelna. Je
proto nejen na repertoaru renomovanych
zahranic¢nich a tuzemskych cateringovych
spole¢nosti, v pokojovych minibarech
luxusnich hoteld, v restauracich, ale
i v maloobchodni siti. V supermarketech se
jeho prodejni cena pohybuje od 115 do
128 K.

Cim to, Ze je kaviér, a zejména pak kaviar
produkovany ¢eskou firmou Lesy Hluboka
nad Vitavou, tak cenén?

Kaviar je opravdu to nejdrazsi, ale také to
nejzdravéjsi. Pokud se na jikru pozorné
podivate, je napt. u lososi krasné vidét tmavy
bod. To je zarodeény tercik, z néhoz se vyviji
rybicka. VSechno ostatni jsou zasobni latky.
KdyZ se mald rybicka vykuli, nema jesté
vyvinuta Gsta a nemuzZe jimi néjaky ¢as
prijimat potravu. TakZe zhruba jesté prvni
mésic Zivota Zije ze zbytku jikry. Proto to
nejcennéjsi, co na jike je, je spousta
vitamin( a latek, které Zivy organismus
potfebuje, aby se mohl dobfe rozvijet.
Obsahuje nenasycené mastné kyseliny, které
se snadno vstrebavaji, které vysoce Gcinné
rozpoustéji krevni usazeniny v cévach apod.
Takze pro lidi s nadmérnou hmotnosti (jako
jsem ja), pro kardiaky a ty, ktefi maji potize
s cévnimi chorobami, je kaviar zdrojem
blahodarnych latek. Navic muziim dodava
velikou vitalitu. Neni to modré, ale je to
zdravé a chutné. Jedna sklenicka tydné ¢i za
mésic déla divy a po jejim poziti vam infarkt
skuteéné nehrozi.
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[thnutim ryb. Vlastnosti jikry zndm dokonale. : Lesy Hluboka nad Vitavou, a.s.
Diky tomu jsme dospéli k zavéru, Ze Ize o Lesni 691, 373 41 Hluboké nad Vitavou
dosahnout vysoké kvality i zahuténi bez ® tel.: 038/796 52 01-3, fax: 038/796 52 20
jakychkoliv pidavkii a zahustovadel. Jsem o e-mail: info@caviar.cz
presvédéen, Ze dobry kaviar by se nemél ° www.caviar.cz
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0dchazim, ale
Z0stavam velmi blizko.

homase€

dchazi z cestovni

Jiti Krejca o

Cerven 1992

V domé na rohu Vaclavského ndmésti
a Opletalovy ulice v Praze se chystalo otevfeni
jakési nové, velmi exkluzivné vyhliZejici cestovni
kancelare. Sice azZ za tyden, ale mné se podafilo
dostat se dovnitt. Vystoupal jsem do prvniho patra
kolem kiesla z ,first class” Lufthansy. Sympaticky,
mladé vyhlizejici manazer mi dal Sanci: ,Tak o co
vam jde...?“ Zahy se nase role obratily a ja uz jen
poslouchal. Odesel jsem sice bez podepsané
objednavky, le¢ bohatsi o poznani: potkal jsem
Thomase Cooka.

Cerven 1993

Predchozi rok byl pro mne i jinak velmi pouény ve
smyslu: ,co nas nezabije, to nas posili“. Chtél jsem
vydavat vlastni Gasopis. K tomuto cili jsem se ale
pribliZil az veletrznim obéznikem v roli tiskového
mluvéiho Holiday World '93. Od éervna 1993 jsem
zacal vydavat Casopis ,,SvétobéZnik"“. Na titulni
strané prvniho ¢isla zafila fotografie
horkovzdusného balonu s logem Thomas Cook.
Uvnitr bylo mé viibec prvni interview s Ing. Krejéou
nazvané ,Thomas Cook Czechoslovakia méa vyroci“,
v némz mj. fika: ,NaSe kontakty zacaly v Iét€ 1990,
kdy firma Motokov hledala partnera pro
profesionalni zajistovani sluzebnich cest.
Kontaktovala dvé velké svétové agentury. Jako
potencialni partner byl vybran Thomas Cook.
V éervnu 1991 byla podepsana smlouva o zaloZeni
akciové spolecnosti Thomas Cook Czechoslovakia.
V prosinci 1991 byla firma registrovana. V dubnu
1992 zprovoznéna prvni pobocka v budové
Motokovu. V ¢ervnu 1992 byla oteviena druha
pobocka na Vaclavském namésti.“

Rijen 1994

Spolecnost Thomas Cook Czechoslovakia a. s. je
prejmenovana na Thomas Cook a. s. Jeji sidlo
zlstdva v budové Motokovu v Praze na Pankraci.
Stéva se nejvétsim prodejcem letenek v Ceské
republice.

Rijen 1996

Thomas Cook a. s. presidlila na Narodni tfidu.
Jejim jedinym akcionafem se stava britska
spolecnost Thomas Cook Group Ltd. Jifi Krejca je
potvrzen ve funkcich predsedy predstavenstva
a generélniho feditele. Na akciovou spolecnost
Thomas Cook zaéina dopadat strategicky prodej
business travelu matefskou firmou.

|selﬁ otkal

ooka

iho ruchu
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Leden 1999

Thomas Cook a. s. v CR odprodala vechny
aktivity cestovniho ruchu némecké spole¢nosti
Hapag-Lloyd. Vzhledem k majetkové provazanosti
Hapag-Lloyd - TUI - Thomas Cook se vedeni obou
spolecnosti dohodlo, 7e Jii Krejéa bude v Ceské
republice fidit jak spolecnost Thomas Cook a. s.
zabyvajici se jiz vyhradné finanénimi sluzbami, tak
cestovni kancelaf Hapag-Lloyd Business
Travel, s. r. 0.

JUDr. Jifi Siméané (nalevo) a Ing. Jifi Krejéa (napravo)

Listopad 2000

Thomas Cook Group Ltd. prodal svoji divizi Global
and Financial Services provozovateli mezinarodni
sité sménaren, ktery se stéle vyraznéji angazuje
v celosvétovém obchodé s penézi, totiZ britské
spolecnosti Travelex. Bylo dohodnuto, ze na dobu
péti let bude Travelexu umoznéno pouzivat znacku
Thomas Cook pro cestovni Seky a sménarny.

Novym majitelem zbytkové asti britské cestovni
kancelare Thomas Cook Group Ltd., kterd je
nositelem jména a tradice Thomas Cook, se stala
némecka skupina C&N Touristic (Condor
Neckermann). Neckermann se rozhodl celosvétové
pouZivat znacku Thomas Cook pro své aktivity
v oblasti retailu. Je mozné, Ze se znacka Thomas
Cook opét objevi v oblasti cestovniho ruchu. Logo
vSak bude Zlutomodré.

V té dobé byl také oznamen Gmysl| cestovni
kancelare Thomas Cook Group Ltd. a letecké

Thomas

Financial Services

spolecnosti British Airways vytvofit spolecény podnik
- zajezdového touroperatora.

Unor 2001

Tri vyznamné spolecnosti, plisobici v oblasti
business travel - Maritz Travel Company, TUI
Business Travel (Hapag-Lloyd / First Travel
Management) a Internet Travel Group (ITG) vytvorily
novou organizaci - TQ3 Travel Solutions - s cilem
nabidnout kvalitni zajiSténi pracovnich cest po
celém svété pod jednou stfechou a pod jednou
znackou. Reprezentantem TQ3 Travel Solutions
v Ceské republice je Hapag-Lloyd Business Travel
s. 1. 0.V Cele s Jifim Krejcou.

Kvéten 2001

Hapag-Lloyd Business Travel s. r. 0. je
prejmenovana na TQ3 Travel Solutions. Ing. Jifi
Krejca ziistava predsedou predstavenstva
a generalnim feditelem spolecnosti Thomas Cook
a. s. i jednatelem a reditelem spole¢nosti TQ3 Travel
Solutions. Soucasné oznamuje sv(ij imys| ukongit
koncem srpna 2001 své desetileté pdsobeni
v cestovnim ruchu.

Srpen 2001

Ing. Jifi Krejca se rozhodl plsobit vyhradné ve
spolecnosti Travelex / Thomas Cook Financial
Services. ProtoZe Travelex (vyjma Ceské republiky)
ve stfedni a vychodni Evropé dosud nepdsobi, bude
jeho Gkolem poohlédnout se v dalSich zemich
vychodni Evropy po moZnostech obchodniho
rozvoje.

Zari 2001

0d 1. zafi 2001 je tkolem Ing. Krejci pokracovat
v Ceské republice v Gispgsném provozu sménaren
Thomas Cook a rozvinout fadu novych projekt,
které sméruji do podnikové sféry.

Nejelegantnéjsi sluzbou pry bude zajistovani
devizovych plateb do zahranici. Travelex / Thomas
Cook Financial Services ziskal licenci na
velkoobchod devizovymi prostiedky. MiZe tak
obchodovat hotoveé i bezhotovostné s velkymi
objemy deviz.

Cestovni kancelare i firmy zabyvajici se business
travelem tvofi pocetnou skupinu obchodnich
partnerl Travelex / Thomas Cook Financial
Services. Z pragmatickych dlivodd. Cestovni
kancelére bez devizovych piijmt musi platit do
zahranici devizové platby ze svych korunovych Gct,
ato je parketa Travelexu. Vyhodou jeho sluzeb je, Ze
za prevody Uctuje nizsi poplatky, nez jsou u
klasickych bankovnich prevod. Také jsou rychlejsi
a poskytuiji kvalitnéjsi a SirSi servis.

Travelex / Thomas Cook Financial Services bude
také cestovnim kancelafim a agenturdm nabizet pro
jejich klienty penize na sluzebni i soukromé cesty -
vybavovani hotovosti i cestovnimi Seky. Ing. Krejca
sice zdliraziuje, Ze odchazi z cestovniho ruchu, ale
bude mit k nému velmi blizko.
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z e s polec¢nost.

»,0Odchazim jako
pracovnik cestovni
kancelare,” prohlasil Ing.
Jifi Krejca 30. srpna na
rozluckové party s
cestovnim ruchem a
dodal: ,,zGstdvam ale
blizko, protoze financni
sluzby Travelexu jsou
blizko cestovatelim,
cestovnim kanceldfim a
s % agenturam. Vérim, ze s
m< S vétsSinou lidi z cestovniho
ruchu zUstanu v téSném
kontaktu a ze spolu
budeme dal délat dobry

Travelex wordwide

www.e-vsudybyl.cz 27 q



Nejdulezitéjsi vysledky Martina
Doktora: 2 x olympijsky vitéz 1996
- Atlanta e 45 x mistr CR 1984 -
2000 (v nékolika disciplinach) e
1 x juniorsky mistr svéta 1992 e
2 x mistr Evropy 1997, 2000 e
4 x stfibro na mistrovstvi Evropy
1997 - 1999 e 1 x bronz na
mistrovstvi Evropy e 2 x mistr svéta
1997 - 1998 e 7 x stfibro na
mistrovstvi svéta 1995 - 1999 e
2 x bronz na mistrovstvi svéta 1998
- 1999 e 5 x vitéz Svétového
poharu 1997 - 2001 e 1 x stfibro ve
Svétovém poharu 1995 e 2 x mistr
Némecka e 6 x mistr Jizni Ameriky
a mnoho dalSich umisténi na
domdcich i zahrani¢nich regatach

v letech 1984 - 2000 e

Kanoistika byla v €eskych zemich vZdy velmi
populdmf a masovou zaleZitosti. Kromé pfiznivych
prirodnich dispozic za to mohou velké vzory - Gesti
sportovci - olympijsti vitézové, mistfi svéta a Evropy.
Rada firem podnikajicich v oblasti cestovniho ruchu
postavila sviij byznys na tom, Ze rekreacni vodactvi
uZ od dob prvni republiky neodmyslitelné patfi

k étu. Stacf pfipomenout incentivni (motivacnf)
vodacké programy pljcovny lodi Tomase Kaly ve
Zlaté Koruné, o nichZ jsem se zmifioval ve
Vsudybylu. Leto$ni léto bylo obéasnym vodakim
prejicné. | ja jsem se svym tatou a syny machal
padla na Luznici, Otavé a pak jesté s manzelkou na
Vitavé (to aby se mi nerozeschla). A koho jsem tam
nepotkal? No, nepotkal jsem tam kanoistu Martina
Doktora. Pfesto jsem mél pravé toto |éto Stésti, Ze
jsem jej mohl poZadat o interview pro zafijové

vydani VSudybylu. Pane Doktore, jak vnimate
cestovni ruch?

Vétsinou z pozice své ,prace“. Jako sportovec,
diky zavod(im, soustfedénim, tréninkovym kemplim
a rliznym dalSim akcim, hodné cestuji. Cestovanim
ale spiSe trpim. KdyZ mam po sezongé, snazim se
zlistavat doma. | kdyz... ted jsem dva roky po sobé
cestoval na dovolenou a mohu fici, Ze to je daleko
prijemnéjsi cestovani.

Cestovani s sebou pfinas jista rizika.

Po téhle strance jsem naprosto v klidu. Mam
celoroéni cestovni pojisténi Ceské podnikatelské
pojistovny. A je pravda, Ze uz jsem jej musel vyuZit.
Na vlastni kiiZi jsem se tak presvédgil, jak je v
zahranic¢i dobré mit kvalitni asistenci - byt dobfe
pojistén.

TakZe, jista €ast odlesku VaSich medalif patii
i Ceské podnikatelské pojistovna?

Bezesporu. Kanoistika je velice nakladny sport.
VSechno stoji hrozné moc penéz. At uz jde o lodé,
padla, cestovani, dopravu materialu atd. TakZe, a to
bez nadsazky, je mozné konstatovat, Ze jisty podil
na Gspésich Geské kanoistiky patfi i Ceské
podnikatelské pojistovné a samoziejmé i dalSim
sponzor(im - spolecnosti LéCiva, jejiz vitaminy
Calibrum propaguji, firmé Reebok (sportovni
obleceni), spolecnosti IPS - SKANSKA, firmé
CopyLine, kterd ma generalni zastoupeni pro
kopirovaci stroje LANIER v Ceské republice,

a dalsim. Vrcholovy sport se dnes bez sponzoringu
a reklamy délat neda.

Mam pokoru pred osudem. To, Ze se VSudybylu dafi,
nepovazuji za samoziejmost, presto, Ze jeho

swz e

konkurence neni Zada elita. To se o vaSich ispéSich

v rychlostni kanoistice fici neda. Predjet Martina
Doktora, 0 to se uZ celé roky snaZi plejada Spickové
trénovanych a svymi zemémi podporovanych
vynikajicich sportovcti (jde prece také o prestiz

a reprezentaci danych statll). Predjet
dvojnasobného olympijského vitéze,
dvojnasobného mistra svéta, dvojnasobného mistra
Evropy a pétindsobného vitéze Svétového poharu,
to je obrovskou motivaci snad pro kazdého. Byt na
zavodech rychlejsi neZ vy, to se ale podafilo jen
mélokomu a malokdy. Pravé diky lidem jako vy jsem
hrdy na to, e jsem Cech. Stéle mne totiZ dojima,
slySim-li hrat €eskou hymnu.

Kanoistika je sportem, v kterém nebyva
pravidlem, Ze kdo jednou vyhraje, vyhrava porad.
Naopak posledni dobou je to té7Si a téZsi.
Konkurence je ¢im dal pocetnéjsi a rychlejsi. Byl
bych proto rad, kdyby se mi i nadale vedlo. Je to
nadherny pocit vidét ¢eskou vlajku stoupat na
stozar. Nutit svymi vykony poradatele zavodi co
nejcastéji hrat ceskou hymnu, kterou vnimam jako
nejhezCi pisen na svéte.

0 www.martindoktor.cz

E
vcestovnim ruc:hu ﬁ- %
vV novém kahate‘I = \&
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V prvni kapitole prochazime ,Prahou mnoha tvafi“
- symbolem ¢eské statnosti. Setkdme se
s panovniky, ktefi vjraznou mérou ovlivnili jeji
historickou tvar. Spatfime Prahu z ptaci perspektivy.
Prahu romantickou. Predevsim vSak, coby pamatku
UNESCO, plnou kulturniho a historického dédictvi.
Vse je dopInéno nabidkou sluZeb cestovniho ruchu:
vodni i sightseeingové pozemni dopravy, ubytovani,
stravovani, kongresovych i veletrznich moZnosti
apod.

Kalendarium kapitol

Kazda z nasledujicich 13 kapitol za¢ina vstupni
dvoustranou. Ta pfislusné Gzemi charakterizuje
obrazem (pfirodni scenérii) i slovem. LetoSni
novinkou je ,kalendarium kapitol“- vybér
nejddlezitéjSich kulturné spolecenskych akci
celostatniho nebo mezinarodniho vyznamu.

Mapa pamatek

Rychlou orientaci v kazdém regionu (kapitole)
usnadiuje mapa pamatek. Prochazka turistickym
regionem pokracuje predstavenim mést, at uz
historickych, lazefiskych, horskych nebo
vyjime€nych z hlediska pfirodnich kras a pfedevsim
pamatek UNESCO. Pfislu$né regiony prezentuiji
hrady, zdmky, klaStery, technické pamétky,
pamatniky, bohatstvi muzejnich sbirek a galerii, divy
prirody i odkazy na slavné rodaky, ktefi svym
vyznamem presahli hranice své vlasti.

Obrazem, map

pu

.- > ACR Alfa u

F=aad
¥

= ELy

o doplinkd.

Euroregiony - perly bez hranic

KaZdou kapitolu zakonéuje jedna z vyznamnych
novinek publikace ,Perly bez hranic” - upozornéni
na blizké historické a kulturni objekty, mésta
a pfirodni atraktivity za hranici, u nasich sousedi,
s nimiZ ty naSe ceské, moravskeé a slezské patfi do
spolecnych euroregionl. Obrazem, textem
a pfedevsim mapou. V Perlach bez hranic se
dozvime o nové vzniklych euroregionech
Sumava/Béhmerwald, Egrensis,
Kru$nohofi/Erzgebirge, Labe/Elbe,
Nisa/Neisse/Nysa, Glacensis, Pradéd/Pradziad,
Silesia, TéSinské Slezsko/Slask Cieszynski,
Beskydy/Beskidy, Bilé Karpaty/Biele Karpaty
a Weinviertel, jiZni Morava a zapadni
Slovensko/Weinviertel, Siidméahren und
VESSELCR

Aktualni informace moznosti cestovniho
ruchu

Prednosti roéenky ,Praha a turistické perly Ceské
republiky“ jsou (pIné kontaktni adresy u kazdého
objektu (véetné e-mailu a webovych stranek).
Publikace je zdrojem aktudlnich informaci
o0 mistnich moznostech cestovniho ruchu.

Darek s vysokou vypovidaci hodnotou

Reprezentativni kniha je urena k propagaci
Ceské republiky v zahranici. SlouZi pfednim firmam,
institucim a méstdm jako atraktivni darek s vysokou
vypovidaci hodnotou pro jejich zahraniéni partnery
a hosty. | toto druhé vydani bude vhodnym
dopliikem mnoha vyznamnych kulturné

vedla na zahranlC
E] vysoce repr
Tl tradi¢né

T Inter. Contlnent
= mm— prostredmctvnm ¢
; tiristickych re
atraktlwty asp

" blikace
i* “glrazova pu Je plna uzitenyc

ou, slovem

ni i domaci trh druhé
ezentativni pubh\‘«:}(ce l;roets;l\\jmhy se
zatatkem leta Vv

ko:\aFl’raha Roc¢enka umoznutj%o

ctrnacti kapitol nahlédnou ©

glonu Ceské repubhky Prlbhz?rzr!\klova

ecifika. Letoéni barevna 660 sh nkove.
finasi fadu vyznamnyc n

2 h informaci v gesting,

angli¢tiné a némdciné.

spolecenskych akci doma i v zahrani€i. Budou se
s ni setkavat turisté nebo Gcastnici kongresl
a sympozii a také hosté v pokojich luxusnich hoteld.

Na mezinarodnich turistickych
kolbistich

Rogenka Praha a turistické perly Ceské republiky
bude reprezentovat euroregiony i ucelenou kolekci
turistickych regiont Ceské republiky na
renomovanych mezinarodnich veletrzich,
zahranicnich workshopech a vystavach cestovniho
ruchu.

Www.vitejte.cz
Béhem pfiStich mésici bude firma ACR-Alfa
v souvislosti s druhym vydanim publikace Praha
a turistické perly CR priib&zné komplexné dopliiovat
jeji internetovou verzi na adrese www.vitejte.cz.

Takze opravdu vitejte!

o ACRAffa
o Boleslavova 141/3, 140 00 Praha 4

® tel.: 02/612 157 03-14, fax: 02/612 156 95
: e-mail: info@acr-alfa.cz

o I www.vitejte.cz

www.e-vsudybyl.cz




hotely

o000 00 [
e myslici tvor
a opotfebovan

i jaka X
asociace .Jjofel, Bradley, Rossign

ceny o Jofel je drzi

Cas od &asu navativim
néjaky hotel nebo
absolvuji pozndvaci
zajezd do zahranicf pro
prodejce nékteré
z cestovnich kancelari.

S notnou déavkou

nadsazky témto famtriplim
fikdm: ,exkurze po
hotelovych hajzlicich“. MoZna
jsem se ted’ dotkl jemnocitu nékterych
prudémich Gtenaril VSudybylu, ale je to tak nebo by
to tak byt mélo! Kazdy prodejce by se mél peclivé
seznamit se socialnim prisluSenstvim nabizenych
hotel ¢i penziond, nebof od tirovné kvality
a kulturnosti tohoto zazemf se velmi €asto odvijf
dalsi postoje, spokojenost nebo rozéarovanf az
rozhorcenf Klientli. Snad z kazdého seridzniho
obchodnika, ktery se pohybuje v oblasti preprodeje
stravovacich a ubytovacich sluzeb, nemluvé
o hoteliérech a restauratérech, se totiz rychle stava
expert pfes sanitami vybaveni. Zfejmé kazdy (aniZ
bych musel pfipominat strasdka tzv. ,Frankfurtskych
tabulek“), kdo se pohybuje v oblasti stravovacich €i
ubytovacich sluzeb vi, jak fatalni nasledky, véetné
pokazeného jména jeho firmy a osoby, miiZe mit
podcenéni sanitérky - Spina aZ nehygiena,
vybydlené koupelny, otfiskané odpadkové nadoby,
zdevastované vybaveni zidchodi apod. Naopak, host
je ochoten i ledacos odpustit, zaplesa-li jeho srdce
pii vstupu do hotelové koupelny a o vchod vedle.
Firma zapsand v obchodnim rejstfiku jako ,Ing. Alan
Pfauser - Alfa“ je na ceském trhu od roku 1992. Je
vyhradnim zastupcem Spanélské spoleénosti Jofel
pro Ceskou republiku. Znacka Jofel je synonymem
vysoce kvalitniho znackového sanitarmiho mobiliare.
Produkce firmy Jofel se viak v Ceskoslovensku
uplatiovala jiZ dfive. Za vSechny realizace pred
revoluci z oblasti cestovniho ruchu bych pfipomnél
stavbu hotelu Atrium Praha - dneshi Hilton Prague.

Pane Pfausere, moZna jsem se trochu

provokativné otfel o zakladni lidské potFeby...

ové vnimajilv sogvi S
é socialni zaze‘im \r/\c;r\‘/ée s
takova kuc
toaleta, ek i)
telem 1SO 9001

i podle nejpiisnéj

slostech 0| Q,Ehy\,g;fér:g;ivxgé?i‘::iié
tginé lidi vyvolavel® " 5{ firem

tkové sanitarni zbozi Tirel
rzc? ? svétova tfida za VOZ‘.{mQ:st
a jeho vyrobky maji a
tich nemeckych norem TUW

Jisté. Ale Zivot je

0 zakladnich vécech. Mame-li v nich jisto, s radosti
se pak mizeme oddavat vSem ostatnim.
Pochopitelné, i v Cesku Ziji skupiny lidf, u nichZ je
tomu obracené. Obréacené to ale u kulturnich lidi
nefunguje. V&tsSina z nas, ktefi tu kterou restauraci
navstivime poprvé, ji hodnotime nejen podle toho,
zdali a jak dobre vafi, disponuje-li pfijemnym
interiérem a obsluhou, ale v neposledni fadé podle
socialniho zazemi. Zivi myslici tvorové vnimajf
v souvislostech, v asociaénich fetézcich. Nehygiena,
vybydlené a opotfebované sociélni zézemi ve vétSing
lidi vyvolavaji nepfiznivé asociace i vlici ostatnim
vlastnostem a €innostem daného zafizeni.
V devadesati procentech funguje: jaka toaleta,
takové kuchyné. Proto i v Ceské republice ve
slusnych podnicich odzvonilo tomu, Ze by na WC
chybéla schranka s toaletnim papirem, visel mokry
rucnik ¢i se tam povalovalo rozblemtané mydlo.
VétSina majitell ¢i provozovatelli hotell a restauraci
to jiz pochopila. ZvySujici se poptavka po znackovém
sanitarnim vybaveni se stava standardem. Prinesly ji
s sebou zahraniéni spole¢nosti, ale fekl bych, Ze
nejenom. JiZ zaGatkem devadesatych let, kdy tu
jesté nebyl aZ takovy tlak hygienik, to pochopilo
mnoho lidi a fada z nich se stala naSimi zakazniky.
V oblasti cestovniho ruchu tak nase firma
participovala pfi vystavbach a rekonstrukcich
hoteli. Neméné velkou odezvu jsme méli ve sféfe
vystavby business center, administrativnich sidel
firem apod.

Jak jste se dostali k vyhradnimu zastoupeni
spolecnosti Jofel a k zastupovani fady francouzskych
firem?

Kromé notné davky Stésti a pfiznivych shod
okolnosti to maji na svedomi moji rodice. V dobg,
kdy se u nés z cizich jazykd (kromé oficidlni rustiny)
preferovala némgéina a anglictina, dali mne také na
francouzstinu. Dodnes jsem jim za to velice vdécny.
Pravé diky francouzstiné byly mé podnikatelské
zaCétky vesmeés Uspésné. V oblasti jiz zminovaného
sanitarniho zboZi zde v Cesku nevjhradné
zastupujeme francouzskou firmu Rossignol.

30

V tomhle pfipadé se nejedna o lyze, ale o hygienické
pedalové koSe.

A Spanélska spolecnost Jofel? Ta nas oslovila,
zdali bychom zde na vlastni iCet nevytvorili jeji
obchodni zastoupeni. Spolecné s bratrem jsme tak
zacali zajistovat distribuci jejiho vysoce kvalitniho
znackového sanitarniho zbozi. Osousecl rukou,
nasténnych fénti, osvéZovact vzduchu, fady
déavkovacu tekutého mydla, riiznych schranek na WC
na papirové rucniky, kvant nejriiznéjsich kost
a popelniki, odpadkovych nddob, pomiicek pro
handicapované apod., véetné velké sanitarni
techniky.

Kromé vyhradniho zastoupeni firmy Jofel zde
mame v oblasti sanitarniho zbozi jesté dalsi
nevyhradni zastoupeni Spanélské firmy Expokro,
ktera vyrabi koupelnové dopliiky zejména pro hotely
a déle spolupracujeme s americkou firmou Bradley.

Pravé kvalita znackového sortimentu a mala
konkurence prispéla k rychlému zavedeni firmy. Na
druhou stranu, poptavka trhu po tomto druhu zbozi
zacatkem devadesatych let nebyla velka. Tehdy jesté
nebylo samoziejmosti vénovat sanitarnimu vybaveni
troven pozornosti srovnatelnou s Grovni
v zdpadoevropskych zemich ¢i USA. Pro tradicni
tuzemské investory to zpravidla byla podruzna nebo
dodatecéna zaleZitost. Orientovali jsme se proto
predevsim na zahranicni investory, ktefi na sanitarni
vybaveni pamatovali.

Proc by se ¢tenafi VSudybylu v pfipadé zajmu

o sanitamni zbozi, kromé toho, Ze moZna budou
sympatizovat s vasimi nazory, méli obracet pravé
na vas?

Téch dlivodu je vice. Spoleénost Jofel je drZitelem
normy, maif tzv. TUW. To se pozitivné odrazi v tom, 7e
mame mizivé procento reklamaci. Jofel dodava do
celého svéta. Vyrabi v ohromnych sériich.

To umozriuje realizovat zisk i pfi vysoce
konkurenénich prodejnich cenach. Mél-li bych to
shrnout, zdkaznici nas vyhledavaji pfedevsim proto,
Ze dodavame znackové zboZi za rozumné ceny. Je to
banalni odpovéd, ale je pravdiva.

@M www.jofel.cz
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Veletrhy
Brno

Vystavisté Brn
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11. mezinérodnim veletr

11th International Fair
of Regional Tourism

Krest prvniho cykloatlasu Ceské
republiky

Celosvétovy rozvoj cykloturistiky nasel svoji
odezvu i v Ceské republice. REGIONTOUR proto voli
téma cykloturistika jako jedno ze svych nosnych.
Vyznamnym pfispévkem bude predstaveni a kiest
Cykloatlasu - Eurobeds 2002, jehoZ vydani
pripravuje Klub ¢eskych turistil na leden 2002.

s Ministerstvem pro mistni rozvoj.
Seminaf Stezky dédictvi se bude vénovat
venkovské turistice a agroturistice.

Reglonaini produkty venkovské
turistiky v praxi

Zajimavé budou i dalsi akce napt. prezentace
Vysokych Tater nebo projektu Brno - mésto
uprostred Evropy.

Schola Tour
je ndzvem prvniho workshopu odbornych kol
v oblasti cestovniho ruchu. Kromé seminarii

na absolventy Skol cestovniho ruchu jsou
pripravovany i soutéze odbornych znalosti
studentd.

Region Regina
je soutézni prehlidka divek a Zen prezentujicich
regiony a mésta Ceské republiky a Slovenska.

Profi GO

je soutéZi mladych odbornik( v oblasti
cestovniho ruchu. V tomto 8. ro¢niku bude
doplnéna o soutéZ mladych privodc.

Propagace v cestovnim ruchu

je tématem klubového vecera Asociace
cestovnich kancelafi CR v predveter zahajeni
veletrha.

Go Kamera

Po celou dobu veletrhu bude v prostorach
Kongresového centra probihat 5. roénik festivalu
filmi a fotografii s cestovatelskou tématikou.
Nejvyznamnéjsi osobnosti festivalu bude
cestovatel, spisovatel, etnolog a ¢estny indidnsky
nacelnik Miloslav Sting.

SeminaF Internet a cestovni ruch

po letodni (ispésné premiére slibuje jeSté vetsi
kvalitu a hlubsi priinik nejen do problematiky
prezentaci, ale predevSim e-commerce v oblasti
cestovniho ruchu.

SeminaF Lazefistvi jako pilif rozvoje
cestovniho ruchu v regionech
pfipravuje Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

a Sdruzeni lazefiskych mist CR. : Kontakty pro zdjemce o (icast na veletrzich
Koresponduje se zvyraznénim oboru lazenstvi ° g;n;g%keB\:ﬁftwm I\J,xt:zv}l:g:. s., Vystavisté 1
jako jednoho z nosnych témat veletrhu o GO - Ing. Hana Svestkov4, tel.: 05/4115 2507,
REGIONTOUR 2002. © fax: 05/4115 3062, go@bw.cz
. ) © REGIONTOUR - Ing. Jan Silhanek, tel.: 05/4115 2984,
Konferenci o cestovnim ruchu se < fax: 05/4115 3062, regiontour@bw.cz
zaméfenim na regiony a Evropskou unii | GO SPORT - Ing. Jifi Fiedler, tel.: 05/4115 2970,
pripravuji organizatofi veletrh(i ve spolupréci o fax: 05/4115 3062, go@bwv.cz
www.e-vsudybyTl.cz 31

. program.

a diskusnich poradd tykajicich se poZadavkli praxe

Bratislavy
v Praze

V tydnu od 12. do 17. ¢ervna 2001
probéhly ,, Dny Bratislavy v Praze”.
Jejich zahajeni se uskutecnilo

v prostorach informacni kancelare
Prazské informacni sluzby v Praze
Na Prikopé. Prezentace Bratislavy

v Praze a Prahy v Bratislavé ilustruje
spolupraci profesionalnich pracovist
obou hlavnich mést v oblasti
cestovniho ruchu.

Vice se mUzete docist v zarijovém
vydani www.e-vsudybylu.cz

Zleva: pracovnice oddéleni cestovniho ruchu Magistratu
hl.m. Bratislavy Ing. Kovacova, tajemnik Velvyslanectvi
Slovenskeé republiky PhDr. Marian Dubovsky, vedouci
oddéleni cestovniho ruchu a regionalniho rozvoje
Magistratu hl.m. Bratislavy Ing. Eleonéra Adamcova,
feditel Bratislavské informacni sluzby Mgr. Csaba Racsko,
zastupkyné vedouci informaéniho stfediska Bratislavské
informacni sluzby Méria Sediva a Teditel Prazské
informacni sluzby Ing. Vaclav Novotny.

e
Pradska
dBfoE®mdeni
sludba

www.bratislava.sk
www.prague-info.cz

Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy

Oddelenie regiondlnej spoluprace a cestovného ruchu
Primacialne ndmestie 1

814 99 Bratislava 1, Slovenskd republika

tel.: 00421-7-5443 5151, 5935 6222

fax: 00421-7-5443 5696

e-mail: orscr@bratislava.sk



Restaurant
Café Creperie

Radi bychom Vam pfedstavili
novy Restaurant Café Creperie.
Nachazi se u vyusténi Karlova
mostu bezprostredné
u staroméstké mostecké véze
v prostorach byvalého klastera
vedle kostela Sv. FrantiSka.

Specialitou Creperie jsou
francouzske slané€ i sladké
palacinky podle starych receptur.

V romantickém prostredi
na Vias dozajista dychne
atmosféra star€ Prahy.

Po prijemném obédé¢, svaciné
¢i vecefi mate moznost navstivit
Galerii Rytifského fadu
Kfrizovniku, kde jsou mimo jiné
pozistatky v Cechéach nejstarsiho
kamenného Juditina mostu
z 12. stoleti.

Restaurant Café Creperie
je otevien kazdy den
od 10 do 22.30 hodin.

Diky svym dispozicim je vhodny
i pro poradani mensich az stredné
velkych obchodnich aketi,
prezentaci, tiskovych konferenci,
raut apod.

Restaurant Café Creperie
Kftizovnické nameésti 3
110 00 Praha 1
tel./fax: 02/2110 8240

WX
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Memorial Air Show

23. a 24. Cerve

V Roudnici nad Labem jsem stravil Ctyfi roky
studentského Zivota. Mistopis si tak vybavuji
predevsim podle restauraci. Posledni hospoda
smérem na Prahu nesla jméno ,,U chmelového
vénce“. Dalsf, uZ mimo Roudnici za kfiZovatkou se
statni silnicl E55, se fikalo ,U grobidna“. Na
silniGce spojujici tyto dva body byla pikantni
dopravni znacka: ,de] prednost letadlim*, jejiz
napomenuti jsme vZdycky dbali. Dnes je

v Roudnici spoustu véci jinak. Navic jiZ mésto
mého dospivani s Prahou spojuje dalnice. Co
ZUistalo pii starém, je trojthelnikova znacka ,dej
prednost letadlim*“. Roudnického rodaka

Ing. Miroslava Cerého jsem se pfi prileZitosti
roudnického ,Memoridlu Air Show” zeptal na jeji
plvod.

Je tu od konce padesatych let. My, nasi
predchddci i naslednici, jsme se zde udili I1état
na bezmotorovych letadlech. Provoz na silnici
v bezprostiedni blizkosti letiSté nékterym
z nas vadil pfi pristavani. Zacek s bezmotorovym
letadlem proti autu pranic nenadéla. Mize tak
akorat zaviit oci. Proto se zodpovédnost
presunula na motoristy.

A pokud jde o historii Memorialu Air Show?
Po padu Zelezné opony se oteviely dvere

?d.

Dej piednost
Tetadium

Roudnice nad Labem
n 2001

>

nejenom turistim,

ale také letctim.
Memoridl Air

Show byl prvni
prileZitosti, kde

jsme mohli

v Cesku shlédnout
zapadni techniku,

a to predevsim

historickou. dojetim ﬁ
vzpominam, kdyZ jsem na

jeden z prvnich leteckych dnii

vzal svého starého otce a on spatfil ony krasné
stroje z druhé svétové valky - Mustangy a stihacky
Spitfire. Za okupace si nasi doma ob¢as naladili
Londyn. Béhem invaze, v éervnu 1944, BBC
vysilalo i zvuk Spitfireu. KdyZ jej tata uslySel

nazivo, tak ackoliv jsme mu v rodiné fikali
tvrdék, plakal. Motor Merlin bublal pfimo nad
jeho Ripem. Leto3ni air show se konala

s pozoruhodnou zahraniéni G¢asti historickych
letadel. Je vzpominkou a podékovanim vsem,
ktefi se svym leteckym uménim zaslouzili

o zachovani Ceskoslovenska. PYisti bude

v cervnu 2003.




Lesni Zeleznickou do Ciemeho Balogu

Letosni Iéto jsem se vydal na ¢undr do Slovenského
Rudohofi. Z Prahy pres noc do Banské Bystrice,
osobakem do Chvatimechu, péSky do Hronce

a odtud tizkokolejkou do Cierneho Balogu. S jejim
nacelnikem AleSem Bilkem se zndme z osmdesatych
let minulého stoleti, z dob, kdy jsme sazeli stromky
na Kralickém Snézniku, ze zimnich taborent,
horskych prechodii, prejezdd atp. Rekl mi, Ze ve
Vydrovské doliné je Hak & spol. - kamaradi, s nimiz
jsem, diky prekotnému podnikani, jiz témér ztratil
kontakt. A tak jsme tam s mym pétiletym synem
Matouskem proZili bajecny tyden.

Tahlé doliny Karpatského oblouku

Tézba a zpracovani dreva patfily od nepaméti

k hlavnim zdrojiim obZivy obyvatel slovenskych
hor. Zacatkem minulého stoleti vSak kapacita

a kvalita dopravy tradiénim plavenim prestala
stacit. Tahlé doliny Karpatského oblouku
predstavovaly idedlni terén pro vystavbu v té dobé
jediného efektivniho dopravniho systému - lesni
Zeleznice. Byly to jakési ,zmenSeniny“ klasickych
Zeleznic s u7Sim rozchodem (nejcastéji 760 mm)
kvl lepsi pizptisobivosti terénu a nizSim
stavebnim nakladiim. Jako tazna sila byli zpocatku
vyuzivani koné. Smérem dolli pak byly nalozené
vozy spoustény pouze vlastni gravitaci za pomaoci
brzd. V obdobi ,zlatého véku“, tj. v prvé poloviné
20. stoleti, bylo na Gizemi dne$niho Slovenska asi
40 lesnich Zeleznic. Od nékolikakilometrové koriky
po rozsahlé dopravni systémy s pravidelnou
verejnou osobni prepravou.

Do dé&jin Slovenského narodniho povstani
V roce 1898 nafidilo ministerstvo zemédélstvi

I
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v Budapesti fediteli statnich lesti v Banské Bystrici
vypracovat ekonomické zdtivodnéni vystavby lesni
7eleznice v tidoli Cierneho Hronu. V roce 1901 se
zacalo s trasovanim. Stavba hlavniho Gseku

Rozhodnutim strany a viady

Zeleznice.

zabezpecovani rekonstrukce
a provozu Zeleznicky. Chcete
také? Prihlaste se ale véas!

Ciemohronské Zeleznica
976 52 Cierny Balog

e-mail: vydra@isternet.sk
m

z Hronce do Cierneho Blhu (jak se tehdy nazyval
Cierny Balog), dlouhého 10,4 km, za¢ala v roce
1908. Pravidelny provoz v roce 1909. DalSi vétve
Ciernohronské Zeleznice se stavély postupné (a to
i za pomoci valecnych zajatcl ze svétové valky)

a jejich celkova délka doséhla 131,98 km. Lesni
Zeleznice se zapsala i do déjin Slovenského
narodniho povstani, kdyz zabezpecovala dovoz
proviantu a munice partyzantim. Vyznamnym
zplisobem prispéla ke skuteénosti,
arméada Cierny Balog nikdy neobsadila.

Ze némecka

BohuZel, také Ciernohronskou Zeleznicku mél
nasledovat osud ostatnich lesnich Zeleznic.
Rozhodnutim vlady Slovenské socialistické republiky
méla byt do roku 1985 cela zlikvidovana.
31.12.1982 byl definitivné zastaven provoz na
zbyvajicich 36 km traté - v té dobé jiz posledni
provozované lesni Zeleznice na Slovensku. Veskera
zafizeni - kolejnice, lokomotivy i vozy - byla uréena
k seSrotovani. Za zachranu této pamatky je mozné
dékovat pouze nadseni a osobni odvaze téch, ktefi
se dokazali postavit nesmysinému byrokratickému
rozhodnuti a ktefi zacali dlouhy boj za zachovani

KaZdé Iéto tabory pro rodice s détmi

Jesté v roce 1982 se z podnétu posledniho
vypravéiho lesni Zeleznice pana Klementa Auxta
podafilo mistnim aktivistlim ,protlacit“ zapis
Ciernohornské Zeleznice do ,Ustredného $tatneho
zoznamu kultGrnych pamiatok”. PriibéZnou Cinnost
na zrestaurovani a znovuzprovoznéni Zeleznice pak
iniciovala skupina architekt(i z URBIONU Banska
Bystrica. V I6té 1983 zacala tradice bezplatnych
pracovnich tabori ve Vydrovské doliné. Od téch dob
tu kaZdé léto vyroste stanovy tabor, v némz se

v tydennich turnusech stfidaji rodice s détmi a
kromé houbafreni, cyklo i pési turistiky, bojovek pro
malé i prerostlé déti atp. pomahaji pfi

CIERNOHRONSKA
ZELEZNICA

tel./fax: zdéznamnik: 00421- 867 - 6191500



Rusko: Rossijskaja Federativnaja Respublika,
federativni republika

Rozloha: 17 075 400 km?

Pocet obyvatel: 148 485 000

Hlavni mésto: Moskva (14 810 000 obyvatel)
Ménova jednotka: rubl (RUR) - 100 kopejek
Ufedni feg: rustina

MPZ: RUS

Cestovni dokumenty
Cestovni pas musi byt v platnosti alespoi po dobu
pobytu. Od 29. kvétna 2000 plati vizova povinnost
pro ob&any CR k cestam do Ruska. Vizum ziskate do
tydne (za pfiplatek i rychleji) a miZete o né pozadat
na diplomatickych misich (je vSak nutno mit
pozvani, ovéfené odborem konzularni sluzby MZV RF
nebo mistné prisluSnymi organy ruské pasové
policie, tzv. OVIR). Telefonické informace na
0609-724424. Pozvanim se rozumi i dohoda
s turistickou kancelafi, u které mate objednané
sluzby, tzv. voucher. Po prekroceni hranic mate
povinnost zaregistrovat se do 48 hodin u mistnich
organi milice. V pfipadé ubytovani v hotelu tuto
povinnost zajistuje ubytovatel.
Pro vyfizeni ruského viza je nutné predloZit tyto
doklady:

platny pas

fotokopie pasu (strana s fotografii)

vypInény dotaznik
ruského
konzularniho
oddéleni

3 fotografie
(I nalepena na dotazniku, 2 prilozené)

kopie pojisténi Ié¢ebnych vyloh do zahranici

vypInény formulart k pojisténi Ié¢ebnych vyloh
Cena za vystaveni jednorazového viza je 1200 K¢,
priplatek za expresni vyfizeni je 1200 K.

Doklady pro ridice a motorové vozidlo
Ridi¢sky priikaz, osvédgeni o technickém priikazu
vozidla a mezindrodni poznavaci znacka CZ. Je
dobré mit mezinarodni fidiésky priikaz nebo preklad
geského RP do ruského jazyka. Pokud fidi¢ pouZije
k cesté vozidlo, jehoZ neni viastnikem, musi mit
plnou moc majitele vozidla k jeho uzivani spolu

s pfislusnou poznamkou, Ze vozidlo muZe byt
vyvezeno do zahranici. VSechny dokumenty je treba
mit i v ovéfeném prekladu do rustiny (nejlépe
ruskou diplomatickou misf v Cesku). Motorové
vozidlo musi byt pojisténo pfislusnou pojistkou

s mezinarodni pdsobnosti. Tzv. ,zelena karta“ pro
Gzemfi Ruska neplati.

Celni predpisy
Osoby nad 17 let mohou dovézt az 1000 ks cigaret,
celkem 5 litrd alkoholu (pivo, vino, lihoviny). PFi

R us k a federace

vstupu do zemé se vypliuje celni prohlaseni.
Doporucuje se deklarovat veskeré osobni véci.
VyvéZet se nesmi staroZitnosti, rohy, parohy a kiize
nékterych zvifat. Zakazan je dovoz narkotik,
omamnych latek, pornografie a zbrani a munice.
Také se nesmi vozit pfes hranice ovoce, zelenina

a syrové maso. Pri vstupu se doporucuje vyplnit
peclivé celni prohlaseni (zejména finanéni
prostredky) a prokazovat se jim pfi vyjezdu ze zemé.
Dovoz a vyvoz mistni mény neni povolen. Volné
sménitelné mény je mozno dovézt bez omezeni.
Valuty nad 1500 USD je nezbytné deklarovat. Vyvézt
|ze cizi ménu, pokud byla deklarovana pfi vstupu
nebo je doloZeno jeji nabyti.

Rychlostni limity
Dalnice - 110 km/hod., silnice - 90 km/hod.
a v obcich - 60 km/hod.

Obsah alkoholu v krvi
Rizeni pod vlivem jakéhokoliv mnoZstvi alkoholu je
zakéazano.

Postihy za dopravni piestupky

prestupek

piekroceni rychlostniho
limitu 0: 10 - 20 km/hod

20 - 30 km/hod

pres 30 km/hod
VySe pokut je vztazena k minimalni mzdé - mm (jeji
vySe dosahuje asi 130 RUR).

pokuta

0,2 - 0,5 nésobku mm
max. 1 nasobek mm
max. 3 nasobek mm

Nehody

Nevyplaci se ujet z mista dopravni nehody bez
vySetreni policii. Po dopadeni mize dojit

k pfedbéZnému zajisténi.

Povinné vybaveni
K povinnému vybaveni patfi Iékarnicka, hasici
pristroj a vystrazny trojahelnik.

Diilezita dopravni pravidla

Na kruhovych objezdech maji pfednost vozidla
prijizdéjici zprava. Nedava se prednost odbodujici
tramvaiji. Na kfiZovatce fizené svételnou signalizaci
je odboceni vpravo na ervené svétlo povoleno,
jestlize sviti zelena Sipka.

Silnicni sit, poplatky

V zemi je 455.400 km silnic, jejichZ kvalita neni
dobra. Mytné, ani dalniéni poplatky se neplati. Pri
vjezdu do zemé se plati vyletni poplatek pro vozidla,
registrovand na Gzemi zahraniéniho statu a Gini

v RUR cca:

Druh vozidla denni | do sedmi | nad tyden | nad mésic
dnii | do mésice | do jednoho
roku
Privés s autem 25 100 300 1000
Automobily 32 125 370 1500
Autobusy
do 40 sedadel 65 250 740 3000
Autobusy
nad 40 sedadel 75 300 900 4400

3 . N



Tisfiova volani
Hasici: 01

Milice: 02

Prvni pomoc: 03
VSeobecné informace: 09

Pohonné hmoty

typ pocet oktand cena/1 litr
benzin bezolovnaty 95 9,30 RUR

98 10,60 RUR
nafta 7,50 RUR

Platit Ize také valutami. Nekupujte benzin od
soukromych prodavagil pfi silnicich - v kanystrech
byva voda s benzinem. Je obvyklé, Ze Zadané
mnozstvi pohonnych hmot musite nejprve zaplatit
a teprve potom vam jsou nacepovany. Vétsina
¢erpacich stanic ma vlastni obsluhu.

Ubytovani

Nespoléhejte na prileZitostné ubytovani a zajistujte
si nocleh predem. Kempy se vyskytuji ojedinéle na
hlavnich trasach. Ceny v hotelich se pohybuiji

V rozmezi:

Hotely v Rusku za dvoulliizkowy | za jednollizkovy
pokoj pokoj
o 35 - 100 USD 30-90 USD
it 50 - 150 USD 40 - 150 USD
DR 110-245USD | 100 - 190 USD
Hotely v Moskvé
a St. Petersburgu
& 35 - 100 USD 35-90 USD
s 60 - 160 USD 45 - 150 USD
ey 90-245USD | 100 - 190 USD
s 260 - 380 USD | 220 - 350 USD

Cena je za jednu noc. Kvalita je Gmérna cenam

a ubytovacich zafizeni je mnoho. Snidané v hotelu
v Moskvé a Petrohradé je pfiblizné dvakrat drazsi
nez u nas, v regionech je ovsem podstatné levnéjsi.

Stravovani

Ceny potravin a priimyslového zboZi jsou ve
srovnani s ostatnimi evropskymi zemémi vyssi.
Pallitr piva pfijde v restauraci na 15 az 24 RUR,

www.e-vsudybyl.cz

pizza na 55 RUR. Primérné ceny zékladnich
potravin:

1 kg chleba - 6 a7 20 RUR, 1 kg saldamu - 35 a7z 90
RUR, 1 I mléka - 9 az 18 RUR, 200 g kavy - 45 az
65 RUR, 1 kg masa - 60 az 150 RUR, 250 g mésla -
9 az 20 RUR, 1 kg ovoce - 30 az 100 RUR, 1 kg
zeleniny - 5 az 30 RUR.

Doporucuje se kupovat potraviny pouze balené

a radné oSetfenou zeleninu.

Diilezité adresy
Velvyslanectvi Ceské republiky v Rusku:

Posolstvo Cesskoj Respubliki, ul. J.Fuéika 12/14,
123056 Moskva, Rossijskaja Federacija,

tel.: 007095-2510540-5, fax: 007095-2501523

Generéalni konzulat Ceské republiky

v Sankt-Peterburgu:

Genéralnoje konsulstvo Cesskoj Respubliki,
ulice Tvérskaja 5, Smolninskyj rajon, 193015,
Sankt-Peterburg, Rossijskaja federacija,

tel.: 007812-2710459, 2716101,

fax: 007812-2714615

Federation Automobile Russe (FAR), Seliverstov
per. 10, 103045 Moscow, tel.: 007095-2084438,
fax: 007095-2071630

Club Central de | "Automobilisme de Russie
(CAMC), Zelenograd, East-Communal Zone,
103 489 Moscow, tel.: 007095-5357592,
fax: 07095-5309203

Ceské centrum v Moskvé, ul. J. Fuéika 12/14,
123 056 Moskva, Rossijskaja Federacija,
tel.: 007095-2514836, fax: 007095-2889515

Ceské centrala cestovniho ruchu v Moskvé,
ul. J. Fuéika 12/14, 123 056 Moskva, Rossijskaja
Federacija, tel./fax: 007095-2344065

Svatky a dny pracovniho klidu

1. 1. a 2. 1. Novy rok, 7. 1. Kristovo narozeni -
vanoce, 8. 3. Mezinarodni den Zen, 1. 5. a 2. 5.
Svatek jara a prace, 9. 5. Den vitézstvi, 12. 6. Den
prijeti Deklarace o statni suverenité Ruské federace,
22. 8. Den vlajek, 7. 11. Vyrogi fijnové revoluce,

12. 12. Den piijeti Ustavy Ruské federace.

Sménarny

vyménuji valuty bez poplatku. Kurs rublu je
pohyblivy, relativné stabilné okolo 28 az 28,20 RUR
za 1 USD.

Lékarské sluzby

Ve vétsiné zdravotnickych zafizeni se poskytuiji
sluzby ¢eskym turistiim za Ghradu. V zemi je
nedostatek |€k. Vyplati se tudiz uzaviit pfed cestou
pojisténi a nezbytné Iéky vzit s sebou.

Bezpecnost

P¥i cesté se doporucuje jizda pouze po uréenych
a bezpecnych trasach a k odpoginku vyuZivat
stanovisté GAI - milice, popf. hlidana parkovisté.
Neberte stopare, omezte jizdu v noci a pozor na
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AEROFLOT

Russian Airlines

Kviz
0 I2 : atek;m
eten
do Mos

U] V jakych jazykovych verzich jsou
zpracovany webové stranky www.aeroflot.ru?

'—?Hs~

L] Do kolika mést (destinaci) a zemi Aeroflot
- Russian International Airlines bézné Iéta?

UJ Napiste 5 destinaci na severoamerickém
kontinentu, kam Aeroflot |éta.

UJ NapisSte 3 asijska hlavni mésta, do nichZ
Ize letét s Aeroflotem z Moskvy.

U] Vyjmenujte alespon tfi typy letadel, které
|étaji v barvach Aeroflotu.

[ Aerofiot se v roce 2003 chysta na vstup
do jedné z leteckych alianci. Jak se jmenuje?

|:| Vyjmenuijte alespon pét leteckych
spolecnosti, které jiz onu alianci tvori.

[ Jaka je soucasna prazska adresa
zastoupeni Aeroflotu - Russian International
Airlines?

[ Na ktera Geska letists Aeroflot I6t&?

[ Kolik letdi tydné provozuje Aeroflot mezi
Prahou a Moskvou?

Na otéazky kvizu odpovidejte prostrednictvim
Internetového Gasopisu lidi a o lidech

v cestovnim ruchu www.e-vsudybyl.cz, v némz
se nachazi odpovédni formular do 15. fijna
2001. Jméno vylosovaného vyherce - autora
spravnych odpoveédi pfineseme v devatém
vydani VSudybylu 2001 a internetovém
www.e-vsudybyl.cz zaatkem listopadu 2001.

fingované nehody. Nenechavejte cennosti na

ubytovndach a v hotelich, neplatte na trzistich malé
polozky velkymi bankovkami. Celkové je vhodné se
chovat obezietné, skromné, nikoliv vSak ustraSené.

Platebni karty

Tyto platebnf prostfedky uplatnite pouze pfi vyméné
penéz v bankach, popr. v restauracich a hotelich ve
velkych méstech.

Informace poskytuje
ABA PRESS Sevis, s.I.0.

Strelnicnd 1680/8 1121 &
182 00 Praha 8 - ...ﬂ

tel.: 02/ 6619 3232, fax: 02/ 6619 3233
mobil: 0604/ 967 376, e-mail: press@aba.cz
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~

Aeroflot Russian Airlines

Truhlafska 5, 110 00 Praha 5
tel.: 02/2481 2682, 02/2481 9688, fax: 02/2481 2683
e-mail: aeroflot@ti.cz
www.aeroflot.ru

3% , i 2001




cestovni kanvcelat

Na stfeSe jednoho z hotell, které
Detur nabizi ve svém katalogu.

je | alost
5 uspéchu prodeje je zn
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. .¥ Detur Tourism and
cestovni kancelaf De Trading.
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Dole pod nami je
Kleopatfina plaz
a jeskyné.

o

Po bezva obédé nasleduje | i

paradni plavba lodi pod ; ;
citadelou.

V Antalyi bydlime

v pétihvézdickovém

hotelu Resort Dedeman

Antalya. Je na (tesu. Od
1Zenu K P

L]
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S anale,
L . i
g 1y 5 £
Krasné ¢lenité pobrezi. Kristalové = f |
e o o

¥
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gista voda-Pfijemné potapéni. L. d
"f. z

CKDETUR a.s.
. = 2 Ptrossova 1, 110 00 Praha 1
Cestou na letiSté se s Tureckem ! i !
louéime pohledem na prastary o i ’ tel. 02/ 2491 1818, fax: 02/ 2491 7878
antalyjsky minaret. b hot-line: 0800 187 329, e-mail: info@detur.cz
M www.vdetur.cz

——




