1 di mi mdj vddce VSudybud: ,Nu, tu mas, poutnice, mily ten svét,
na néjZs se podivati Zadostiv byl. Proto sem té nejprve na tuto
vysokost uvedl, aby sobé nari z cela nejprv pohledél a jeho
spoiadani vyrozumél. Tato vychodni bréna jest Bréna Zivota, skrze
niZ vSickni, kdo se na svét dostévaji k bydleni, prochézeji. Tato pak
druhé bliz8i bréna jest Bréna rozchodu, z niZ jedenkaZzdy, jak komu
los padne, k tomu neb jinému povolani se obraci.”

Jan Amos Komensky, Labyrint svéta a rdj srdce L.P. 1623

Proto sem-te
nejprve na tuto
vysokost uvedl,

aby sobé nan z cela
nejprv pohledél

Expanze obchodu je do znacné
miry o |étani. Obchod je hlav-
nim hybacem déjin a letecké
doprava (tak jako kdysi ndmof-
ni) obchodu. Ostatné, pravé
nenas obchod byl ten, kdo nej-
hlasitgji tleskal Ceskosloven-
sku vyklizejicimu nejen atlasy
svéta, ale i sva tradicni odby-
tiSté jinym, zfejmé& humannéj-
§im, zbrojafskym uskupenim,
anejen jim. Rovnéz evropska
integrace je predevsim o ob-
chodu. Obchod, a zejména vel-

ky obchod je o ziskavani per-
spektivnich trhii. A Cesko je velmi perspektivni, coZ doklada nejen
kazdoro€ni schodek jeho platebni bilance a rostouci zadluzenost
statu, ale i trvale rlistova dynamika leteckého byznysu z/do Prahy
a dal3ich mezinarodnich letist v Cesku.
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Diouhodoby
koncept rozvoje

S generalnim Teditelem Ceské spravy letist Ing. Mar-
tinem Kacurem se potkdvame pii piilefitosti prvniho
priletu spolecnosti TAP Portugal do Ceska 1. Gervna
ve VIP salonku Ceské spravy letist na Letisti Praha-
Ruzyn&. Pane fediteli, veSkera leti$t& ve spravé Ces-
ké spravy letist maji pozitivni dynamiku, cof obzvlas-
€ v minulych dvou letech v Evropé nebylo pravidlem.
To je pravda, ale ted uZ Cesko neni vyjimkou. V po-
slednim obdobi, a vykazuje to i statistika IATA, docha-
zi k vSeobecnému oZiveni letecké dopravy. Takze i le-
tisté kolem nas zaznamenavaji hospodarské oZiveni.
Leteckad doprava se dostéva zpatky do konstelace
pred vypuknutim SARS a vélky v Iraku. Nékolik let
nazpatek vSak vétSina evropskych letist zdaleka ne-
dosahovala dynamiky Prahy a nékteré letecké spo-
le¢nosti mély vazné problémy, zatimco vykony na Le-
tiSti Praha-Ruzyné rostly a letisté se rozvijelo. Hodné
tomu napomohla skutegnost, jak a jaké Ceska sprava
letist nastavila leteckym dopravciim podminky. Letis-
té je moZné vnimat jako subjekty, které vyraznym zpi-
sobem spoluvytvareji podminky pro fungovani ekono-
mik. A pravé v této oblasti se nam vyrazné dafi. Nami
vytvarené zazemi je kvalitni, tvlrci, konstruktivni a rov-
nocenné pro vSechny Géastniky letecké dopravy.

Stét v Cele firmy, obzvl&sté takto strategické, je mj.
takeé o vizi. Malf lidé maji malé vize, zato velci pry jsou
jako hvézdy: Sami sebe spaluji, aby ozafili druhé. To-
to moudro neni z mé hlavy. Kdyby diky odvaze, a to
i uvés v top managementu Ceské spravy letist, v roz-
hodujicich okamicich nedoslo k prosazeni k zasad-
nich krokii, jef v dlouhodobém horizontu umofiuji
rozSifovani moZnosti Letisté Praha-Ruzyné, doslo by
nejspis k dlouhodobé ziraté zajmu létat z/do Prahy.
Nicméné rovnét ,prekatilkové” se Ginili, se¢ mohli,
a tak dnes Leti$té Praha-Ruzyné napf. nema paralel-
ni startovaci a piistavaci drahu.

Paralelni drdha, neboli ,BIS*, je pro rozvoj prazské-
ho letisté inklinujiciho na pozici evropského hubu za-
sadni véci. S dostavbou nového terminalu sice ziska-
me dal$i odbavovaci kapacity, odletové vychody,
stojanky, avSak s drahovou kapacitou 0 moc vic ne-

nadélame. UZ dnes jsme ve Spickovych Gasech témér
na jeji maximalni kapacité. Stavajici moznosti jedno-
drahového systému se snazime vylepSovat procedu-
ralnimi i stavebnimi zasahy, jako napf. vybudovanim
rychlych vyjezd( z dréhy. Ty jeji vyuZitelnost umozni
zvySit jeSté o zhruba deset procent, coZ je ve Spicko-
vych Gasech docela zasadni. AvSak opravdovym a sy-
stémovym feSenim problému bude aZ vystavba para-
leIni drahy. Obdobné je drahovy systém feSen na fa-

Jeji excelence velvyslankyné

Blské republiky v Ceské republice

Mrs. Analflartinho a generalni feditel Ceské
I spravy letist Ing. Martin Kacur.

dé dalsich letist, jako je napfiklad Londyn Heat-
hrow, Mnichov ¢i Pafiz CDG. PFi vystavbé paralel-
ni drahy je jednou z priorit ochrana Zivotniho pro-
stfedi. UZ samotné smérovéani nové dréhy bude
minimalizovat dopady letecké dopravy na okolni
obce a také na samotnou Prahu. Abychom nic ne-
zanedbali, okamZité poté, co na prazském letisti
zaCaly strmé stoupat vykony, jsme se zacali draze
intenzivné vénovat. Na podzim by méla byt hotova
studie vlivu na Zivotni prostiedi a pracujeme i na

vSech dalSich podkladech, které jsou pro spusténi
vystavby paralelni drahy nezbytné.

Spousta politiki, véetné prafského primatora MUDr.
Pavla Béma, konstatuje, fe za to, Ze je Praha tak obli-
benym cilem, mi¥e Karel IV. a dalSi osviceni viadci.
Bezesporu viak za to miife rovnéf fakt, fe k ndm, a to
i diky Letisti Praha-Ruzyné, viibec kdo (za soucasné-
ho tlaku poptavky) miie...

Ur¢ité. Co nam bude platné, Ze mame krasnou ze-
mi a ta zemé krasné hlavni mésto, pokud se k ndm
nebude moci turista nebo obchodnik pohodIné a ry-
chle dostat? A co ndm bude platné mit nddherné le-

7 tist8, pokud nebude

mit napojeni na cel-
kovy dopravni systém
Ceské republiky, ne-
bo alespon na do-
pravni systém hlavni-
ho mésta Prahy?
Ano, vylepSujeme jednotlivé prvky zde na letisti. Ale
uZ davno se mélo zacit feSit kolejové spojeni prazské-
ho leti$té s Prahou a dalSimi mésty viibec.

Ano, z hlediska ¢eské makroekonomiky je hrubou

strategickou chybou (privodnim projevem chronic-
kého podcenovani cestovniho ruchu v oblasti gene-
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rovani zahranicniho inkasa), fe souéasti dnes jit
transatlantického a transpacifického leteckého
uzlu - Letisté Praha-Ruzyné neni regulémi felez-
niéni nadrati, z nhot by navstévnici Ceska mohli
plynule pokracovat do vSech koutli nasi krasné
zemé utracet tam své penize. Navic kdyZ vse na-
svédcuje, fe Letisté Praha-Ruzyné bude mit jesté
vy3§i dynamiku, nef udavaly i ty nejsmélejsi pro-
gnozy.

Dynamika prvniho kvartalu letosniho roku byla
hodné vysoka, pres Gtyficet procent. Narlst je
vy$Si, nez viibec kdo kdy predpokladal, a to véet-
né expertd IATA.

Jaké jsou za této situace priority generalntho fe-
ditele Ceské spravy letist?

Divat se na rozvoj letisté v dlouhodobém hori-
zontu. Kdo v souvislosti s nasim letistém planuje
s pohledem péti- nebo desetiletym, planuje krat-
kozrace. Padesat let je doba, o niz musime, mi-
mo jiné i s ohledem na objem potfebnych inves-
tic, uvaZovat. Dnes je dlilezité dotahnout projek-
ty, které jsme pred zhruba péti lety zacali plano-
vat, a realizovat je. Ruku v ruce s tim nastavit
stfednédoby plan a soucasné pripravit dlouho-
doby koncept rozvoje letisté.

www.csl.cz
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Ve ¢tvrtém vydani VSudybylu (str. 35)
JUDr. Vaclav Slavicek konstatoval, fe:
»duty free na letiStich v Bmé, Praze, Kar-
lovych Varech, Ostravé, prosté na vech
mezinarodnich letiStich v Ceské republi-
ce, budou mit moZnost prodavat stale
bez poplatki, ovSem uf jen do destinaci
mimo staty Evropské unie. Tzn. kdyt né-
kdo poleti do Pafite, bude za stejné zbo-
ti platit o néco vice, nef kdyZ poleti do
Moskvy nebo do Curychu, z toho diivo-
du, ¥e Svycarsko ani Rusk4 federace ne-
jsou v Evropské unii.“ Naméstka gene-
rélniho feditele Ceské spréavy letist JUDT.
Miloslava Stodoly a vedouciho obchod-
niho Gtvaru Obchodniho a pravniho Gse-
ku Ceské sprévy letist Jana Valtra jsem
se proto zeptal, jak je feSena symbiza
prodejii duty free a duty paid na letisti
v Praze-Ruzyni.

Co se tyée duty free prodejl, nejedna
se jen o teritoria zminovana Dr. Slavic-
kem. V soucasné dobé k nam expanduji
letecké spolecnosti, které vozi pasazéry z asijskych
zemi. ZaGal k ndm od kvétna létat Korean Air ze Sou-
lu, od ¢ervna Saudi Arabian Airlines z Rijadu a pro-
jedndva se otevieni dalSich linek. NemidzZeme pomi-
nout ani staty amerického kontinentu, tj. pravidelné
linky do USA a Kanady. Duty free shopy u nas maji
stale opodstatnéni, protoZe cestujicich, ktefi od nas
|étaji do destinace mimo Evropskou unii, stale pfiby-
va. Pochopitelné, Ceska legislativa musela reagovat
na vstup Ceska do Evropské unie. Museli jsme apli-
kovat nékteré posuny tykajici se uplatfiovani nové
vySe dané z pridané hodnoty a spotfebni dané a vel-
mi peclivé zvaZovat, jakym zplsobem se prodeji du-
ty free postavime. Za vydatné pomoci zaméstnanc(i
Celni spravy CR plisobicich zde na letisti se zména
podafila zvladnout ve velmi kratkém Gase. S vyjim-
kou nékolika malo dni.kdy,se provadély inventury,
se kontinuélné pokran alo o

Jan Valtr .

JUDr. Miloslav Stodola

z uzavieni prodejen. Se viemi prodej-
ci se nam podafilo projednat, Ze sorti-
ment zboZi zilstane zachovan. Aby-
chom neomezovali moZnosti cestuji-
cich v ramci Evropské unie nakupovat
v nevefejné zoné, umoznili jsme jak
jim, tak lidem sméfujicim mimo Ev-
ropskou unii nakupovat vtom samém
obchodé pfi uplatnéni principu dvo-
jich cen. Pro prvni skupinu s dani z pfi-
dané hodnoty a se spotfebni dani,
pro ty ostatni bez dani. Rozdil v ce-
nach je u nékterého zboZzi znacny, pro-
toZe spotfebni dan u alkoholu, ale
i u dalSich komodit vyrazné ovliviiuje
findlni cenu zboZi. ZboZi s dani nebo
bez dané je kupujicim prodano na za-
kladé predloZeni jejich palubni vstu-
penky.

V soucasné dobé dokonéujeme ob-
chodni strategii prodeje v terminélu
Sever 2. Ceska sprava letist obdrZela
desitky nabidek na zabezpeceni slu-
Zeb cestujicim, takZe mé z Ceho vybirat. Dohodli
jsme se, Ze budeme vytvéret prodejni sekce a v nich
nasim zakazniklim nabizet co nejkvalitnéjsi zbozi.
Budou zde proto zastoupeny svétoznamé znacky ob-
leceni, Sperkl, hodinek, psaciho nacini, skla apod.
ProtoZe svétozndmé zboZi neni pouze zahranicni,
soustfedujeme se i na éeské vyrobce. A pIna novin-
ka, ktera neni bezprostfedné vazana na terminal Se-
ver 2, reflektuje vyhlaSeni programu ,KLASA®, ktery
byl pfedmétem soutéZe a ktery se realizuje pod ga-
ranci Ministerstva zemédélstvi CR. Program ,KLASA*
poCita s prezentaci nejlepSich z potravinarskych vy-
robkil Ceské republiky, a na letisti by mél byt otevien
jeden z obchod, ktery by mél takovéto zboZi proda-

va}. !eho otevrtfnl predp/ov-, LESKA SPRAVA LETIST 5.5,
kladame na prelomu zafi

% a fijna 2004 na misté, kde

V'tranzitu' plivodné stavalo




d oprawva

»Hop valasku od zemé...,“ tak néjak prostofece mo-
hlo zacit mé povidani si s predsedou dozor¢i rady
zlinské spoleénosti Discovery Travel, a .s. panem Ro-
manem Vaskijem. Potkdvame se spolu v hale termi-
nalu Jih LetiSté Praha-Ruzyné, abychom si tésné
pred odletem pravidelné linky Discovery Travel z Pra-
hy do Kunovic povidali o jejich spolecnosti a mimo-
fadné zajimavych strojich. Ne, nejednd se o ,Vala-
chia Air Force”, jednu z recesi Valadského kralovstvi
Bolka Polivky & spol. Proudova BAE 146-200 a BAE
146-300 ,Jumbolina“ jsou letouny skutec¢né kralov

skymi. Sveédci o tom fakt, Ze sviij mimoradny komfort,
spolehlivost a provozni schopnosti poskytuji nejen
klientim zlinské spole¢nosti Discovery Travel, ale
i skutené panovnici, anglické kralovné Alzbété .
Pane predsedo, sedacky v kiiZ, vétsi velikost seda-
del i rozestupy mezi fadami... Je to pro leteckou spo-
lecnost, Iétajici pravidelné linky z Kunovic do Prahy,
Antverp, Bruselu, Sionu, Monastiru i na Brag ekono-
mické?

Bézné létdme i do dalSich evropskych destinaci, ja-
ko jsou Tivat, Zeneva nebo Zadar. Na3e letadla ab-
solvuji také fadu specidlnich charterovych letil pro
firmy a napt. i fotbalové kluby. NaSe zakladni filozofi-
e je totiZ troSku odliSnd. V segmentu trhu cestovniho
ruchu a mezinarodni letecké prepravy totiz (itocime
na oblast specidlni regiondlni prepravy. Ve stfedni
Evropé zatim dal$i dopravce tohoto charakteru ne-
existuje. Soustfedujeme se na kratké a stfedni vzda-
lenosti, a to jak v pravidelné dopravé, tak v oblasti
charter(i. Ano, a mame specialni letadla, ktera jsou
pro tyto typy trati vhodnd. Maji vynikajici vykonové
parametry. Umoziuji létat jak specidlni byznys, tak
prazdninové destinace, jako je napf. Sion, Antverpy,

Bra¢ a spoustu jinych letist, kde letadla konku-
rence ani nemohou pristat. Discovery Travel se
neprofiluje - a ani do budoucna nebude - jako niz-
konakladovy prepravce. Profiluje se jako pfeprav-
ce, ktery klienta za co nejlep$i cenu prepravi co
nejrychleji a presné z bodu ,A“ do bodu ,B“, kte-

Prvni W‘gokonélzra%;é

- —

ve stfedni Evropé

ry je co nejblize finalnimu cili cesty pa-
sazéra jak z hlediska byznysu, tak vol-
nocasovych a prézdninovych aktivit.
Na palubéch naSich letadel poskytuje-
me vysoky standard sluZeb. Zaméfuje-
me se i na to, co v oblasti charterové
prepravy neni zvykem: nabizime presny
letovy fad. V prvnich dvou tydnech
operaci jsme méli jedno malé zpozZdé-
vého prostoru v oblasti Bruselu. O od-
liSnostech nasSich letadel a sluzeb by-
chom se mohli bavit pomérné dlouho. Nejlepsi je se
presvédcit pfimo na palubach naSich letadel. V sou-
¢asné dobé jdeme cestou ziskavani osobnich zkuse-
nosti jak z hlediska odborné vefejnosti, tak novinard.
Ma to obrovsky Gspéch. Ziejmé kazdy, kdo je na pa-
lubé naseho regionalniho ,jetu, citi tu jinakost v po-
zitivnim slova smyslu. Na jednom z novinarskych letli
do Antverp a Bruselu ndm byl pfifknut terminus tech-
nicus: ,prvni vysokonakladova spoleénost” ve stied-
ni Evropé, protoZe pry tvofime vysoce hodnotné sluz-

by ve prospéch zékaznika, aniz bychom Gtodili na
hranice jeho finanénich mozZnosti, a presto ndm
to ekonomicky vychéazi.

travel

discovery

Roman Vaskij

VaSe letadla jsou schopna pristat
a startovat témér viude...

Discovery Travel, a.s. je Ceskou akcio-
vou spolecnosti, jeZ ma, mj., anglického
akcionare - spolecnost Flightline Ltd., na
zékladé jejihoZ certifikdtu operujeme
iv Ceské republice a v Evropé. V sougas-
né dobé Discovery Travel poZadalo Ges-
ké Gfady o registraci a licenci leteckého
prepravce i v Ceské republice a bude
operovat pod obchodnim nézvem Disco-
very Link. PouZivdme letadla British Ae-
rospace modelové fady 146 a RJ 100. To jsou stroje,
kterych momentélné pouZivad kralovna Alzbéta II.
a anglicka kralovska rodina. Tyto stroje patii mezi nej-
o velkém vykonu. Diky tomu dosahuji vynikajicich pa-
rametrid strmosti klesani a stoupani a maji minimalni
naroky na délku startovaci a pfistavaci drahy, tzn. Ze
pfi velkém objemu (v naSem pfipadé 96) cestujicich
dokazi pristat i na draze dlouhé 1280 m. To je svéto-
vé ojedinély parametr, coZ ndm umoziuje vybirat de-
stinace, které b&Znymi proudovymi letadly neni moz-
no operovat. Kromé technickych pfednosti nabizi na-
Se letadla fadu dalSich vyhod - jsou povéstna svym ti-
chym provozem, ne nadarmo maji pfezdivku ,Septaji-
ci jet“, poskytuji zdkaznikim vysoky komfort, vysoce
kvalitni palubni sluzby za vyhodnou cenu.

www.discovery-travel.cz
www.discovery-link.com




Reditele Odboru civilniho letectvi Ministerstva do-
pravy Ceské republiky JUDr. Josefa Tureckého jsem
oslovil otdzkou, jak se vstup Ceska do Evropské uni-
€ podepsal na resortu, ktery fidi.

Témér kazdy, kdyZ nastupuje do nového zaméstna-
ni, ma urcité vize. Tou moji bylo zvysit poptavku po Ié-
tani po Ceské republice nastavenim vhodné dopravni
politiky. Tedy pokracovanim toho, co bylo zapocato,
jistou liberalizaci trhu, ale tak, aby pfitom nebyli po-
Skozovani doméaci dopravci a uZivatellim zajisténa je-
jich prava a slusna troven sluzeb. Trh se skute¢né po-

dafilo oteviit. Praha je dnes obsluhovéa-
na étrnacti nizkonakladovymi dopravci.
ZvySuje se poptavka po letecké dopravé
smérem k ndm i u nas, protoze jak tra-
dicni, tak nizkonakladovi dopravci oslo-
vuji jiny segment trhu, a tim pfitahuji
k letecké dopravé i jiné zajemce, ktefi
tfeba voli standardni druhy letecké do-
pravy. Pfi nastaveni této politiky (cozZ vi-
bec nebylo snadné) zde bylo mnoho
obav, Ze to ohrozi uplatnéni éeskych do-
praved. Nicméné kapacity Geskych do-
pravcl, zejména pak Ceskych aerolinii, jsou povétsi-
nou umistovany v zahranici a maji své pevné misto na
trhu. Ceské dopravni letectvi, co se dynamiky tyce, je
na svétové Spicce. Exemplarnim pfikladem je Letisté
Praha-Ruzyné, podnik Rizeni letového provozu a vys-
tavba nového centra fizeni letového provozu v Jenéi
u Prahy. V soucasné dobé je dokonGovana prvni eta-
pa nového termindlu Sever 2 - EUropa, ktery bude ori-
entovan na cestujici zemi Schengenské dohody. Sta-
vajictho terminalu (bojim se fici starého) bude vyuzi-
vat neschengenska klientela. Dalsi dominantou letis-
té jsou dva cargo termindly, Menzies Aviation Group
(Czech) a CSA, kde je evidentni rozvoj prepravy zbo,
presto, Ze se vstupem do Evropské unie jsou nase ze-
mé predevsim tranzitnim Gzemim nakladni kamiono-
vé dopravy.

Evropska unie je o propojovani evropskych regionii.
Z tohoto diivodu se zvySuje vyznam ostatnich letiSt
Ceské republiky, nejenom onéch druhdy spravova-
nych Ceskou sprévou letid¥, ale i Kunovic, Pardubic,
Plzng a dalSich. KdyzZ jsem se ministra dopravy Ing.
Milana Simonovského ptal (v p4tém vydani leto3ni-
ho VSudybylu, str. 10) v dubnu tohoto roku na éeska
regionalni letisté, odpovédeél: ,V soucasné dobé pfi-
pravujeme specialnim zdkonem odsouhlaseny pre-
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Ruku v ruce )
letectvim

na sobé

vod regionalnich letiSE v Ostravé, Bmé
a Karlovych Varech do majetku krajd.
Ostatni letiSté jeSté piipravena nejsou,
protoZe jsou stdle vazdna zajmem
Armady Ceské republiky. Ona tfi letisté
v péci kraji budou mit zcela mimoradné
podminky pro dal$i rozvoj, protoZe bu-
dou slouit spojenf krajtl s riiznymi regi-
ony Evropy. Diky tomu se k ndm podafi
piilakat i dalSi letecké dopravce. Véiim,
7e se tato letiSté stanou soutasti za-
kladniho systému rozvoje a zpfistupné-
ni krajti. Nejhor3i véc, kterou Ceska republika zd&di-
la po predchozich reZimech, je jeji Spatna dopravni
pristupnost v ramci Evropy, a to se musi v nejblizsi
dobé& zménit.“

Dopravni politika Ministerstva dopravy Ceské repu-
bliky, ackoliv leteckéd doprava neni fazena do zaklad-
niho systému dopravni obsluZnosti statu, s takovym-
to vyvojem podita. Proto jiz pfed vstupem do Evrop-
ské unie Odbor civilniho letectvi Ministerstva dopra-
vy CR v kompetencich danych mu zakonem uvolnil
mozZnosti pfimych spojeni regionalnich letist, jeZ jsou
omezeny pouze kapacitou letadel a jejich maximalni
vzletovou vahou. Tato politika je zavrSena prevede-
nim letist v Ostravé-MoSnové, Bré a Karlovych Va-
rech pod krajské samospravy. Jsme presvédceni, Ze
letisté vyuZiji pro své euroregiondlni kooperace. Fak-
tem je, Ze nase zemé mé velkou fadu letist s mezina-
rodnim statutem. Na jednu stranu je hezké, Ze jich je
hodné, na druhou je tfeba vidét, Ze na tato mezina-
rodni letiSté, jak pro provoz uvnitf
schengenské zony, tak pro pfipad spo-
jeni mimo schengneskou zénu, budou
kladeny uréité poZadavky na vybaveni
zejména pi celnim a pasovém odbave-
ni cestujicich. V evropském kontextu re-
gionalni leteckd doprava velmi zdatné

oracova

funguje v mistech, kde se zpravidla miize odvijet od
industrializace pfislusnych regionti. Mluvim ted o le-
tecké prepravé osob. Podnikatel ¢i manager pfi vizi
straveni ¢tyr i vice hodin ve ,$nlife“ kamion( na dal-
nici (a madm na mysli zejména Némecko) radéji sah-
ne po letecké dopravé, a to nejen proto, Ze €as jsou
penize, ale Ze to zacina patfit k dobrému ténu a ima-
ge. | unas je fada podnikatelli, ktefi pro své sluzebni
cesty pouZivaji vlastnich letadel, a bude jich stale
vic. Ja se domnivam, Ze spojuiji Gcel s konickem, pro-

toZe létani je krasny sport. Lidé, ktefi Iétani podlehli,
maji vyznamnou motivaci k celoZivotnimu vzdélavani
se a rlistu, protoze jsou ruku v ruce s letectvim nuce-
ni pracovat i sami na sobé a na svém intelektu. V té-
to souvislosti chci jen pro zajimavost dodat, Ze spor-
sportovnim odvétvim, co se tyée zisku
mezinarodnich i zahranicnich ocenéni,
a to i navzdor tomu, Ze neni zdaleka tak
dotovdno a sponzorovano jako jiné
sporty.

>>» www.mdcr.cz
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Allianz je celosvétove
vyznamnym leteckym
pojistitelem

Ovéfenou kvalitu nabizi
i na ¢eském trhu

V Ceské republice neni mnoho pojistoven, které mohou nabidnout kvalitni
letecké pojisténi jak pro mala sportovni letadla, tak pro nejvétsi letecké
prepravce. Jednou z téch, ktera to umi, je Allianz pojistovna. Proto jsem si
domluvil schizku s predsedou predstavenstva Allianz pojistovny, panem
Miroslavem Taclem. Povidali jsme si nejen o leteckém pojisténi, ale také
o0 zméndch v pojistovnictvi po vstupu do Evropské unie a konkurenci ev-
ropského trhu.

Allianz je velmi GspéSnou pojistovnou,
na ceském trhu pisobite jif vice net de-
set let. Za tu dobu jste se vypracovali
mezi i nejvétsi pojistovaci tistavy v Ce-
ské republice. Jisté jste zafili lepsi i hor-
§i Casy. Jak z vaseho pohledu vypadal
uplynuly rok, patfil k tém lep§im?

S rokem 2003 jsme velmi spokojeni.
Dostali jsme se z veliké ztraty, kterou
jsme utrpéli v diisledk( povodni v roce
2002. Na Skoddach jsme vyplatili zhru-
ba tfi miliardy pét set miliond korun.
Stane-li se néco podobného, pak misto zaméreni se
na riist a novy obchod musite délat véci, které nor-
méalné nedélate: zmobilizovat firmu a zaméfit se na
mimoradnou likvidaci $kod. A to jsme dokazali rychle
a kvalitné. Ukazali jsme svoji silu. Nasi klienti o nas
ihned védéli. Vyplatili jsme jim zalohy na pojistna pl-
néni a na postiZzena mista jsme vyslali své specialis-
ty, aby likvidace pojistnych udalosti probéhla co nej-
rychleji a Klienti citili, Ze ,stojime na jejich strané”.
Velkym firemnim klientlim, ktefi utrpéli nejvétsi ztra-
ty, jsme ukazali, Ze pojisténi je velmi dileZité a Ze di-
ky rychlé reakci pojistovny mohou brzy obnovit své
podnikatelské aktivity. Dokazali jsme, Ze Allianz je
silna pojistovna, kterd rychle pini své sliby, a diky to-
mu jsme ziskali i nové klienty.

Pfed nedavnem vstoupila Ceska republika do Evrop-
ské unie. Mimo jiné to znamena i otevfeni naseho
pojistného trhu pro zahranicni pojistovny. Ocekava-
te, fe se nabidka na eském pojistném trhu vyznam-
né rozsifi?
To si nemyslim. Cesky pojistny trh i legislati-

va byly na vstup do unie dobfe pfipraveny.
NeoGekdvame tedy Zadné vyrazné zmény. |
Novy zakon o pojistovnictvi, ktery vstoupil ¥
v platnost k 1. kvétnu, ;55[

el S

PhDr. Miroslav Krupicka

prinasi spiSe kosmetické dpravy. To
vSak neznamend, Ze se zde neobjevi
Jnovi hraci“. Bude to bezpochyby vitany
jev, nebot se zvysi konkurence, coz m-
Ze mit vliv na zvySeni kvality poskytova-
nych sluzeb, tlak na redukci nékladd,
vyvoj produktd a zkvalitiiovani distri-
bucnich kanald.

Hovoril jste 0 moZnosti vstupu novych
hraél na trh. Stejné to ale bude i u kii-
entd, budou mit snadnéjsi pfistup k po-
jisténi v zahranici. Neobavate se, zejména u velkych
firemnich klient, jako jsou letecké spolecnosti, ¥e se
poohlédnou po pojisténi za nasimi hranicemi?

Ne, jednou z oblasti, kde se citime velmi silni, je po-
jisténi letadel a leteckych spolecnosti. Diky tomu, Ze
Allianz je celosvétové velkym leteckym pojistitelem,
muUZeme i Ceskym leteckym spolecnostem nabidnout
odpovidajici pojistné produkty. Proto jsme dlouholety-
mi partnery nejvétsich eskych leteckych spolecnosti,
jako jsou napfiklad Ceské aerolinie. A jsme na to pat-
fiéné hrdi. Ceské aerolinie jsou velmi stabilni firmou
s jasnou strategif rozvoje. Flotilu letadel CSA pojistuje-
me jiZ Sest let. Za tu dobu se CSA vypracovaly do své-
tové Spicky a v leteckém byznysu hraji prvni ligu. Jsme
radi, Ze se na této (spésné cesté mlizeme podilet.

Co vlastné obsahuje letecké pojisténi?
Dé se porovnat s pojisténim pozem-
nich motorovych vozidel?
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Princip leteckého pojisténi je velmi podobny. Kazdy
provozovatel letadla, at je to velkd letecka spolec-
nost nebo majitel ,ultralightu”, musi uzavfit povinné
pojisténi odpovédnosti z provozu letadla. To je jako
povinné ruéeni u automobilu. Hradi se z ného Skody
zplisobené provozem letadla tfetim osobam, véetné
cestujicich. Obdobné jako u automobilil je postave-
né také zakladni havarijni pojiSténi letadel, ze které-
ho se hradi Skody vzniklé na letadle. Letecké pojisté-
ni nabizime pro velkd dopravni letadla, mensi spor-
tovni stroje nebo vrtulniky, ale i pro ,ultralighty”.
K nasim klientdm patii nejvétsi eské letecké spolec-
nosti, jako CSA nebo Travel Service a Fischer Air, po-
jistujeme ale také nékolik desitek mensich spolec-
nosti, které provozuji mald dopravni nebo sportovni
letadla, pilotni Skoly nebo vrtulniky. Kromé pojisténi
letadel si mohou sjednat také klasické pojisténi fi-
remnich zékaznik(, napf. pojisténi budov a majetku,
Zivotni pojisténi pro zaméstnance atd. Rovnéz v tom-

to jsme velmi flexibilni.

Allianz
V3udybyl se zaméfuje na osvétu a propagaci cestov-

pojistovna a. s.
niho ruchu jako jediného hospodarského odvétvi,
které umi do daného geoekonomického prostoru do-
stavat spotfebitele nad ramec stéavajici populace. Te-
dy i vyznamnym zpéisobem (v Cesku v Fadech miliard
eur roéné) generovat zahraniéni inkaso, anif by ex-
portoval. Cestovni ruch je bajecny byznys nevycerpa-
telnych moinosti a zplsob, jak poznavat cizi kultury
i sama sebe. To ale vyfaduje as. Méate Cas cestovat?
Pracuji v globalné plsobici firmé, takZe ¢asto ces-
tuji. Diky tomu jsem poznal spoustu krasnych mist po
celém svété. Rad se setkdvam s jinymi kulturami
a snazim se vcitit do jejich zplisobu Zivota. KdyZ jsem
byl na n&vstévé Brazilie, citil jsem se tam za dva dny
jako doma. Je to nddherna zemé destnych pralesd.
Najdeme zde ohromna Uzemi, kde vladne pfiroda
a Clovék se musi prizplisobit jejim zakonim. To se mi
libi. Také v Ceské republice je mnoho krasnych mist,
které stoji za vidéni. VZdy se napiiklad velmi rad vra-
cim do jiznich Cech nebo si na kole vyrazim do okoli
Prahy. Vilbec se proto nedivim zahraniénim navstév-
nik(im. Jejich obrovsky zdjem nevidanym zplisobem
(tficeti az Gtyficetiprocentni dynamikou) podnécuje
rozvoj letecké do-
pravy smérem
) do/z Ceské repub-
> liky, takZe by jich uz
letos jen LetiStém
Praha-Ruzyné mo-
hlo projit k deseti
fal milionim. A pokud
se dafi leteckym
dopravciim, coZ je
mozné prohlasit o vSech, které
v Ceské republice pojistujeme,
zejména pak 0 nasem vlajkovém
dopravci, Ceskych aeroliniich, je
to samoziejmé pozitivni i pro
nas, jejich pojistitele.
»> www.allianz.cz
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CSA jednou z nejpfiznivéji vnimanych

evrops

Rozhovor s predsedou predstavenstva
a prezidentem Ceskych aerolinif Ing. Ja-
roslavem Tvrdikem jsem zahdjil prohla-
§enim primatora hl.m. Prahy MUDr. Pa-
vla Béma, ktery ve tietim vydani leto$ni-
ho V3udybylu (str. 6) fekl: ,Hlavni mésto
Praha je tictyhodnou a atraktivni turistic-
kou destinaci nejenom ve stfedoevrop-
ském kontextu, ale v celosvétovém mé-
fitku. Z tohoto pohledu se nelze divit dy-
namickému ristu osob létajicich do Pra-
hy, kdy praskym leti§tém v lofiském ro-
ce proslo ji¥ 7,46 milionu cestujicich. Navic diky
tisp&snému zaclen&ni Ceskych aerolinii do letecké
aliance SkyTeam vyrazné posililo jeho postaveni jako
tranzitniho uzlu, takfe razantné stoupajf i pocty pres
Prahu tranzitujicich pasatéril, jejichf pocet se v loi-
ském roce vySplhal ke tii Gtvrté milionu. Tento fakt
mne jako primatora hl.m. velmi t&i a vitam jej.”
Pane prezidente, rad bych zacal tématem otevirani
novych linek Ceskych aerolinif a zvySovani poptavky
po Iétani do Prahy.

ZvySena poptavka po Iétani do Prahy, jako vyznam-
ného tranzitniho bodu, je jednim z predpokladl pro
rist a rozvoj CSA. SnaZime se o maximalni vyuZiti
soucasného rlistu naSeho matefského trhu s cilem
dosdhnout minimalné 55 % prepravenych cestuji-
cich na hubu (matefském letisti) Praha. Souvisi to
s dalSim rozvojem sité naSich linek, kdy se v souladu
s trZni strategii nasi spolecnosti zaméfujeme prede-
v§im na rozSiteni prepravnich tokli mezi vychodni
a zapadni Evropou. S platnosti letniho letového fadu
jsme otevreli nova spojeni do sedmi evropskych
a asijskych destinaci. Ruské Samary a Jekatérinbur-
gu, azerbajdzanského Baku, polského Krakova, né-
meckého Dortmundu, Marseille ve Francii a Lucem-
burku. Vyrazné jsme také posilili spojeni do jiz stava-
jicich destinaci, jako je VarSava, Tallin, Riga, Bir-
mingham, Dublin a dalSi. V letni sezoné planujeme
pfepravit téméf 3 miliony cestujicich, coZ je

www.e-vsudybyTl.cz

Ing. Jaroslav Tvrdik

ych leteckych
spolecnosti

022 % vice neZ v letni sezoné lofské-
ho roku. O tom, Ze se ndm dafi tyto
plany nejen plnit, ale také prekonavat,
sveédci rostouci pfepravni vykony za
obdobi péti mésicl letosniho roku, kdy
jsme prepravili 1,54 milionu cestuji-
cich, coZ je 0 29 % vice nezZ ve stejném
obdobi lofiského roku.

Jaké vjhody a nevyhody Ceskym aero-
linifm pfinesla €i jesté piinese skutet-
nost, fe jsme souéasti Evropské unie?

Vstup Ceské republiky do Evropské unie pfinasi ces-
kym spolecnostem snazsi pistup na evropské trhy
a moznosti dalSi expanze. Mizeme téZ predpokladat,
Ze Glenstvi v Evropské unii bude mit dlouhodobé klad-
ny vliv na Ceské hospodarstvi, coZ povede k riistu hru-
bého doméciho produktu, riistu pfijm0 obyvatelstva,
a tedy i k riistu poptavky po letecké dopravé. Hovori-
me-li 0 CSA, vstup do Evropské unie znamena zasadni
zménu, ktera se promita do vSech ¢innosti nasi spo-
le¢nosti. PfedevSim se ndm oteviraji nové trhy s moz-
nosti zfidit dalSi linky na zakladé novych leteckych svo-
bod. Tyto svobody ndm bez jakychkoliv omezeni umoz-
fuji provozovat linky mezi destinacemi v jinych statech
Evropské unie, aniz by vychazely ¢i sméfovaly na Gze-
mi Ceské republiky. Prvnim konkrétnim piikladem je
nova linka CSA Marseille-Barcelona a zpét, kterou
provozujeme od ¢ervna. Dalsi vyhody vstupu do Ev-
ropské unie, které se pak dotykaji pfimo cestujicich
a znamenaly pro né napiiklad zjiednoduSeni odbavo-
vaciho procesu, jsou spojeny s akceptaci obanskych
prikazil jako doklad(i totoZnosti pfi cestach v rdmci
Evropské unie. K cestovani do statil Evropské unie je
tedy nyni mozné kromé pasu vyuZit i narodni identifi-
kaéni priikaz (ob&ansky priikaz) Ceské republiky. Na

Csns

druhou stranu bude ale i Ceska republika oteviena pro
vSechny evropské dopravce, coZ pro nas mliZe zname-
nat mozny nérlst konkurence na domovském letisti.
Jsem vSak presvédcen, Ze klady ze ziskanych letec-
kych svobod prevaZi pfipadna negativa.

Zahraniéni zastoupeni Ceskych aerolinif zabezpeduii
kolem osmdesati procent veSkerych trfeb CSA. Rad
bych v této souvislosti vzpomnél na vyjadreni fedite-
le londynského zastoupeni Ceskych aerolinii pana
Bohuslava Santriicka pro tfeti vydani Viudybylu roku
2001:
,Ceské aerolinie zde majf velmi dobry zvuk. Jsou zna-
mé vysokou kvalitou palubnich slufeb, pfijemnym
personalem, chutnym a kvalitnim cateringem. Dru-
hym diivodem kupodivu je, fe fada pasatéri a priori
nechce letét s British Airways. Délaj jim to natruc!
British Airways na svém teritoriu vystupujf vysoce su-
verénné, af monopolné. To u fady lidi vyvolavéa reak-
ci: ,Tak co kdybychom zkusili jinou spole€nost?“
Ohlasy, s nimif se pak setkdvam, jsou: ,Ano, my
jsme byli s Ceskymi aeroliniemi spokojeni.“ Kouzlo
tispéchu tkvi v tom, do jaké miry se ndm podafi usit
pribéh katdého z letl klientlim na miru tak, aby kat-
dy jednotlivy pasaZér mohl nabyt pocitu, fe si jej CSA
véti. 7e jsou tu kvili nému a ne, e je to obracens.
Vyznamnou roli, kromé jif zmifiovaného pozitivniho
pristupu a vysoké profesionality palubniho persona-
lu, zde jisté sehravaji vynikajici vykony nasich pilott.
Na jejich mékka pfistani se zde jif tradicné péji ody.
Jsou jimi povéstni prakticky za jakychkoliv meteoro-
logickych podminek.”
Na vyjadrenf pana Santricka si, pane prezidente,
dovolim navazat tim, e CSA vidy t&tily z vynikajici
tirovné svého personalu a jeho pfistupu ke klientiim.
Jsem réd, 7e mohu fici, 7e diky zaméstnanctim CSA,
2vIa5té pak palubnimu personalu, jsou Ceské aeroli-
nie jednou z nejpfiznivéji vnimanych evropskych le-
teckych spolecnosti. Spokojenost nasich cestujicich
a kvalita poskytovanych sluzeb jsou jednémi z priorit
CSA. 0 to, aby se cestujici citili ,ve vzduchu jako do-
ma“, se stard témér pét tisic naSich zaméstnancd,
z toho tfinact set Gini posadky letadel. Také sdilené
zékladni hodnoty, jako je bezpeénost, spolehlivost
a vysoka kvalita poskytovanych sluzeb, oslovuji nase
zakazniky a jsou jednoznaéné spojovany s nasi spo-
lenosti. Svédéi o tom i ocenéni ,Nejlepsi letecka
spolecnost se sidlem ve stfedni a vychodni Evropé“,
které nam udélil letos v kvétnu ve Velké Britanii pre-
stizni letecky privodce OAG (Official Airline Guide).

>»>» WWW.Csa.cz
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d oprava

Ceskd letecka
doprava v Evropske

unii uz davno

Statn podnik Rizenf letového provozu Ceské republi-
ky, s jehoZ generalnim Feditelem Ing. Petrem Mater-
nou si povidame, potvrzuje pozici stabilni spole¢nos-
1i, ktera je schopna zajiSfovat bezpetné prostredi pro
letecky provoz a adekvatné reagovat na dynamiku vy-
voje letecké dopravy. Strategicka poloha Ceska, pruz-
na kapacita narodniho systému, kvalita a bezpecnost
poskytovanych letovych provoznich sluZeb se proje-
vuji jako rozhodujici faktory, které cesky vzdusny pro-
stor €inf atraktivnim. A protoZe se hraje na vysledky
a Ceské nebe spolehlivé funguje, dovolim si, pane fe-
diteli, zaCft nepatficnosti: Kreslif Jean Effel by tu mél
skvélou inspiraci pro ,Stvoreni svéta“. Ackoliv... Effe-
lGv dstfedni hrdina je univerzalnim viddcem nebes,
avy ,jen” parcidlnim, protoZe Rizeni letového provozu
Ceské republiky fidi nebesky chod pouze nad Ceskou
republikou. Tak, jako na Effelova hrdinu, jist8 i na Ri-
zenf letového provozu Ceské republiky kdekdo kuje
Tadu Certovin. Nicméné, ¢im dal tim hustsi letecky
provoz nad Ceskem zvlada na jednicku.

K Effelovu vladci nebes... V jeho pfibéhu na to byl
Pén Biih sam. Rizeni letového provozu Ceské repub-
liky je kompaktnim tymem 3$pickovych odbornikli
véetné téch, ktefi pfimo fidi letovy provoz.

Hovoiime mésic poté, co Cesko roziifilo prostor jed-
notného evropského trhu o svych 78 865 km?, avSak
Ize se mi domnivat, Ze v oblasti fizeni letového provo-
zu k prevratnym zménam timto krokem nedoslo.
Méte pravdu. Rizeni letového provozu a ceské letec-
tvi viibec je v Evropské unii prakticky davno. Od roku
1993 se podilime na praci mezinrodni organizace
Eurocontrol, kam jsem nejdrive jezdil jako pozorovatel
a potom jako zastupce statu do Committee of Mana-
gement. Vzhledem k tomu, Ze letectvi je globalnim fe-
noménem, musi byt zdejsi prostredi stejné jako kde-
koliv jinde na svété, tedy i v zakladatelskych zemich
Evropské unie. To, co je ted na Evropské unii ve vzta-
hu k letectvi zajimavé, je novy program ,Single Euro-
pean Sky“ (jednotné evropské nebe). To je zasadni
krok k zefektivnéni fizeni letového provozu v rdmci Ev-
ropské unie. Podobné iniciativy se odehravaji v USA
pod nazvem Free Flight (let bez omezeni), jemuZ vSak
federativni usporadani statli dava jiné moznosti. Stej-
nym procesem - integraci nebe, odstrafiovanim pre-
kaZek, které pfindSeji hranice statl pfi planovani
hlavnich dopravnich tokii - pak letectvi prochazi
i v ostatnich civilizaci stiZenych svétadilech. Letectvi
v letoSnim roce opét zaziva boom. Narlsty jsou v fadu
desitek procent u7 nejenom v Cesku, ale i v ostatnich
statech Evropské unie. To naznaCuje, Ze se letectvi
vraci do své plvodni role - obrovského generatoru
hodnot v ekonomice. Co se tyka projektu ,Single Eu-
ropean Sky“, napInéni principu odstranéni statnich
hranic a sjednoceni sluZeb v organizaénim slova smy-

slu, to je néco, co vSichni
pocitime v historicky
kratké dobé. Vytvaii se
legislativa pro vzajemnou
interoperabilitu - spolu-
praci systému fizeni pro
vytvareni funkcnich blok
vzdusného prostoru. Pro
jednotna pravidla koordinace civilniho a vojenského
leteckého provozu (tam je to vZdy otazkou statni suve-
renity silnéji neZ kde jinde) . Pro vycvik fidicich letové-
ho provozu. Pro mozZnosti migrace fidicich letového
provozu jako pracovni sily a fadu dalSich legislativ-
nich opatfeni, kterd kdyZ budou naplnéna, vzdusny
prostor a fizeni letového provozu v Evropé se velmi ze-
fektivni. Cestujicim by to mélo v koneéném efektu pfi-
nést zlevnéni letenek, pfipadné snizeni zpozdéni letd.

Ing. Petr Matema

V soucasné dobé v Jenéi u Prahy roste vase nové
(iZasné...

Narodni integrované stredisko fizeni letového pro-

vozu. Tam se jiZ v pfistim roce prestéhuje podstatna
¢ast naseho podniku. V priibéhu roku 2006 se odtud
zaCne Fidit letovy provoz. Je to nejenom stredisko,
kde se poprvé v historii podniku vSichni sejdeme pod
jednou stfechou. Je to néco, co ndm umozni zvlad-
nout dalSi nariisty provozu v éeském vzdusném pros-
toru a garantovat, Ze poslani, k némuz jsme byli vy-
tvoreni, spinime i v nasledujicich letech. Tzn., Ze bu-
deme schopni v kazdém okamZiku 24 hodin denné
fidit vzdusny provoz v naSem prostoru na vysoké
technické i organizacni drovni. Stfedisko bude pred-
stavovat Spicku evropské kvality.
Zminil jste nejnovéjSi program ,Single European
Sky“. UZ ale v roce 1997 Ceska republika podepsala
dohodu o spolecném stfedoevropském fizenf letové-
ho provozu.

Dohoda CEATS (Central European Air Traffic Servi-
ces) se dodneSka nenaplnila. Dokonce ani neni rati-
fikovana. A to je také jeden z ddvodi, pro¢ jsme byli
nuceni postavit vlastni stfedisko. Bez néj bychom ne-
meéli zaruku, Ze bychom (a to jiz v blizkém budoucnu)
byli po technologické strance s to zvladat provoz nad
nasim Gzemim. V soucasné dobé hleddme zpisob,
jak vyuzit legislativu ,Single European Sky“, cozZ je
moderni feSeni, které je daleko komplexnéjsi. Kon-
cept stfedoevropského fizeni letového provozu byl
zaloZen na principu smlouvy Maastrichtského stredi-
ska (¢ast Némecka a Benelux), které vzniklo pred vi-

Rizeni letového provozu
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ce ne? tficeti lety. Tato koncepce je jiZ dnes, a to i di-
ky GZasné dynamice v oblasti informac¢nich technolo-
gii a pfenosu dat, pfekonand. Zrovna tak, jako pfida-
vat k soucasnym strediskiim dalsi, a zvySovat tak le-
teckym dopravcim néklady. Proto se ve spolupraci
se statni spravou a ostatnimi podniky fizeni letového
provozu snaZime najit alternativni feSeni. Z naseho
pohledu jsou ndm pfirozenymi strategickymi partne-
ry naSi sousedé. Dobré kontakty a porozuméni na-
chazime i u ostatnich signatafd pivodni smlouvy.
Pritom Madarsko a Chorvatsko budou rovnéZ mit
nejmodernéjsi stfediska v regionu. Spolecné proto
hledame feseni, kterd by umoznila uspokojivé fesit
i problematiku ostatnich vzdusnych prostord.

Je to pro Cesko dobry byznys viastnit zhruba pildru-
hého milionu kubickych kilometrii letového prosto-
u?

Je mozné Fici, Ze se vzdudny prostor d& pokladat za
narodni bohatstvi. V rdmci Eurocontrolu existuji jed-
notna pravidla pro zpoplatfiovani sluzeb fizeni leto-
vého provozu. Ceny jsou nakladové a s ohledem na
to, Ze kazdy poskytovatel méa do ur€ité miry monopol-
ni postaventi, je vie regulovano mezindrodnimi doho-
dami a svazano pravidly. Diky obrovskému narlstu
provozu a pravidlfim, kterymi se musime fidit, Rizeni
letového provozu Ceské republiky uZ po nékolik let
snizuje ceny. V letoSnim roce jsme byli vyhodnoceni
tzv. Performance Review Commission Eurocontrolu
ve zprave o ekonomickych vysledcich a efektivité jed-
notlivych poskytovatelll letovych provoznich sluzeb
jako nejefektivnéjsi sluzba fizeni v Evropé. V tomto
smyslu rovnéZz oGekdvame pfiznivé hodnoceni od
sdruZeni IATA. Nicméné IATA i od nas stale Zada, aby-
chom ceny déle sniZovali. Pravidla pro poskytovani
letovych provoznich sluzeb ndm pro trzni ceny neda-
vaji Zadny prostor. Do budoucna ale Ize ofekévat, Ze
se i naSe cena bude zvySovat, protoZe s tim, jak nové
stiedisko uvedeme do provozu, zacneme odepisovat
majetek. Nepfedpokladame vsak, Ze by ceny naSich
sluzeb prevysily evropsky primér.

TakZe mit na svém (zemf firmu fizeni letového provo-
zu, kromé toho, Ze zaméstnava lidi, neni pro dany
stat aZ takovym ekonomickym pfinosem?

To bych nefekl. Jsme sice statni podnik, ale ze stat-
niho rozpoGtu zadné subvence nedostdvame. Ani
0 né nestojime. Nechceme o penize ze statniho roz-
poCtu soutéZit s uciteli, statnimi zaméstnanci, se
zdravotnictvim... Naopak odvadime statu dané. Plni-
me vSechny povinnosti i v dalSich odvodech za zdra-
votni a socialni pojisténi. Jsme pomérné velky expor-
tér, i kdyZ exportujeme sluzby. Podstatna ¢ast nasich
pfijml je od zahraniénich leteckych spolecnosti,
z nichZ nékteré v Cesku ani nepfistévaj.

>> www.rlp.cz




Ceska sprava letist
rekordné -

Rekordni zisk 1,3 miliardy K¢

Stétni podnik Ceska sprava letist, ktery v roce
2003 provozoval tfi mezinarodni letiSté: Praha-Ru-
zyné, Ostrava-Mosnov a Karlovy Vary-OlSova Vra-
ta, vykdzal za rok 2003 rekordni finanéni vysledek
a hospodareni skongil se ziskem pred zdanénim ve
vysi 1,306 miliardy KE. V meziroénim srovnani tak
vykdzal rlst zisku o téméF 70 %, kdyz za rok 2002
vykdzal auditovany zisk pred zdanénim ve vysi
771 milion( KE. Hospodarsky vysledek po zdanéni
za rok 2003 €inil priblizné 934 miliond K¢ - zatim-
co v roce 2002 to bylo 529 miliond K&. Ceska
spréava letist zaznamenala riist ziskového hospo-
dareni nejen v meziro€nim srovnani, ale i oproti
svému finanénimu planu. Ten spinila na 147,5 %.
Mezirocné také vzrostl ukazatel pfidané hodnoty
0 431,6 milionu K¢ a celkova hodnota aktiv spo-
le¢nosti. Ta o priblizné 1 miliardu K¢, ¢imz dosahla
26,5 mld. K&. Generalni feditel Ceské spravy letist
Ing. Martin Kacur k tomu poznamenava: ,Rok
2003 se pro Ceskou spravu letist stal rokem re-
kordnich Gspéchil. Rekordni finanéni vysledek -
vysSi o 70 %, rekordni pocet odbavenych 7,5 mili-
on0 cestujicich, stejné jako rekordni pocet doprav-
cll, ktefi zaradili Prahu na mapu svych destinaci, to
jsou nase vysledky za obdobi, které cely svét obec-
né hodnotil jako nepfiznivé pro rozvoj letecké do-
pravy. Diky aktivni marketingové politice, kdy jsme
dopravecim nabidli flexibilni cenovou politiku,
a pres udalosti, jako valka v Irdku Gi SARS, jsme
jim na letisti v Praze vytvorili podminky, které je
motivovaly k dalSimu posilovani svych prepravnich
kapacit, namisto toho, aby své linky rusili.“

Hlavnim motorem
vynikajicich vysledkii

Ceska spréava letist pisla v roce 2003 s nabid-
kou pro letecké spolecnosti Iétajici do Prahy, ktera
je motivovala k dal$imu rozvoji sluZeb. S padesati-
procentni slevou na pfistavacich poplatcich po ob-
dobi trvani valecného konfliktu
v Perském zalivu a s ronim osvobo-
zenim od pristavacich poplatki
u zcela nové otevfenych destinaci.
Hlavnim motorem vynikajicich fi-
nancnich vysledki za rok 2003 se
stal silny nardst prepravnich vysled-
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k0. Za jejich rGistem v roce 2003 stalo jak zvySeni
provozu klasickych leteckych dopravcl (véetné
charterovych), tak novy fenomén letecké dopravy -
tzv. nizkonakladovi dopravci. Praha se v roce 2003
stala letiStém s nejvétsi nabidkou spojeni pravé
s nizkonakladovymi dopravci v ramci celého stre-
doevropského regionu. Za cely rok 2003 letélo
z/do Prahy s témito dopravci celkem 679 tisic pa-
sazérli, coZ znamenda mezirocni nardst oproti roku
2002 o témér 100 %. Z dalSich vykond letiSté
v Praze Ruzyni Ize uvést také narlist poctu odbave-
nych letadel tzv. vSeobecného letectvi o 13 %.

Nejpopularnéjsi destinace
z hlediska letii z/do Prahy v roce 2003

Londyn 801 295 cestujicich
Pariz 403 999 cestujicich
Frankfurt 379 483 cestujicich
Amsterdam 326 330 cestujicich
Moskva 200 569 cestujicich
Tel Aviv 184 546 cestujicich
Curych 171 722 cestujicich
GLE 161 289 cestujicich
East Midlands 158 969 cestujicich
Brusel 150 018 cestujicich

Ve znameni dalSiho rozsifovani
Letisté Praha-Ruzyné

Vroce 2003 byla zahajena dalsi etapa rozSirova-
ni prazského mezinarodniho letisté - vystavba ter-
mindlu Sever 2 - pod nazvem projekt EUropa. V ro-
ce 2003 se podarilo zajistit jak financovani vystav-
by ziskdnim vyhodného Gvéru od Evropské inves-
tiéni banky, tak soucasné jeho zajiSténi ze strany
komerénich bankovnich Gstavti. Po svém dokonce-
ni by terminal Sever 2 mél zvysit odbavovaci kapa-
citu prazského letisté na vice nez 10 milionl cestu-
jicich. V soucasnosti se nachazi ve stavu pokrogilé
rozestavénosti s tim, 7e Ceskd sprava letist planu-
je jeho castecné otevrent jiz na letni sezénu 2005.
Kromé vystavby terminalu probéhly
dalsi aktivity s cilem dalSi podpory ris-
tu prazského letisté. Zde byla vykonana
predevsim fada pripravnych aktivit se
zaméfenim na planovanou vystavbu
paralelni drahy 24L /06 R.

>>

ohranicni
veterinarni
stanice

na letisti v Praze-Ruzyni

e stfedu 2. ¢ervna 2004 byla na prazském

mezindrodnim letiSti v Ruzyni za pfitomnosti

zéstupci Delegace Evropské komise v Ceské
republice, Ceské spravy letisf, Ministerstva dopravy
CR, Ministerstva pro mistni rozvoj CR, Ministerstva ze-
médélstvi CR, Centra pro regionalni rozvoj CR, Mést-
ské veterinarni spravy v hlavnim mésté Praze, doda-
vatelské spolecnosti Zlinstav a dalSich oteviena nej-
modernéjsi pohranini veterinarni stanice v Cesku ja-
ko kontrolni vstupni misto na tGzemi Evropské unie
s cilem zajistit veterinarni kontroly Zivych zvitat a Zivo-
¢isSnych produktl prichazejicich z tfetich zemi. Vystav-
ba byla financovéna z fonddi PHARE Evropské unie
a narodnich fond(i Ceské republiky a zahrovala loka-
ci nové budovy na mezinarodnim letisti v Praze-Ruzy-
ni véetné veskerého technického vybaveni v navaz-
nosti na stdvajici infrastrukturu, terénni Gpravy
a oploceni. Realizace projektu byla jednou z podmi-
nek vyjednévani o piistupu Ceské republiky k Evrop-
ské unii. Koneénym pfijemcem zakézky byla Ceské
sprava letist, ktera odpovidala za pfipravu podminek,
provedeni vybérového fizeni a za realizaci stavby po-
dle smlouvy. Provozovatelem stanice jsou Ceské ae-
rolinie. Kontrolu prichazejicich zasilek provadéji za-
méstnanci Méstské veterinarni spravy v Praze.

www.csl.cz




odle Gutha Jarkovského se narozeniny slavi jiz

v predvecer vyro€i. Ktit letadla k narozeninam

nebo mit narozeniny ke kitindm dopravnich le-
tadel, to se podaii malokomu. Nicméné tato udalost
byl na$ pan prezident Vaclav Klaus. A tak se, vaZeni
Ctendrové, ke gratulantlim k tfiaSedesatym narozeni-
nam svého prezidenta pripojuji i ja prostfednictvim
vaSeho Vaudybylu. 18. &ervna totiZ prezident Ceské
republiky profesor Véclav Klaus, starosta Slavkova
u Brna Petr Kostik a starosta Namésté nad Oslavou
Vladimir Mérka za pfitomnosti legendarniho pilota
letectva RAF Frantiska Pefiny, prezidenta Ceskych
aerolinii Ing. Jaroslava Tvrdika, feditele francouzsko-
italské spolecnosti Aerospatiale Alenia - vyrobce le-

Ceskych aerolinii

= V=

tound ATR - pana Filippa Bagnato a dalSich hostl
kitili dva nové letouny ATR 42-500 Ceskych aerolini.
Letadla, kterd dostala jména Slavkov u Brna a N&-
mést nad Oslavou, jsou zcela novou typovou fadou
ve flotile CSA. Jejich nasazeni zahajuje modernizaci
flotily CSA. ,Dnesni kest letadel navazuje na vice
neZ Gtyficetiletou tradici, kdy naSe stroje nesou jmé-
na Geskych, moravskych a slezskych mést a repre-
zentuji ve svété regiony Ceské republiky. Slavkov
u Brna ma slavnou historii z pocatku 19. stoleti a Na-
mést nad Oslavou zase mnohaletou tradici letectvi,
uved! pfedseda predstavenstva Ceskych aerolinii
a jejich prezident Ing. Jaroslav Tvrdik.

>»>» WWW.Csa.cz
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eteck & d oprava

Bezpecnost
na svetove urovni

V souvislosti s hlavnim tématem tohoto
vydani VSudybylu jsem si dovolil oslovit
feditele Ustavu pro odbomé& technické
zjistovani pricin leteckych nehod Ing. Pa-
vla Striibla. Pane fediteli, jif vice nef mé-
sic je Cesko soutasti Evropské unie. Diky
komunikacnim technologiim a letecké
dopravé osob se svét stava jakousi glo-
bélni vesnici. Nejenfe vice lidi cestuje
vrelativné kratkém Gase na velké vzdale-
nosti, ale jak kdysi ve svych predscé-
nach z Osvobozeného divadla prohlasil
Jan Werich: ,Kdysi, kdyf jeden panovnik chtél vzkazat
tomu druhému, fe je vill, to to trvalo. Dneska to nesta-
¢ ani dofict a uf jsou toho pIné noviny.“ Tento piiklad
uvadim proto, #e vzdor tomu, #e na €eskych silnicich
a délnicich v rdmci pozemni dopravy umiraji tisice lidf,
nikdo se nad tim moc nepozastavuje. Zkratka, kdyf je
zabijeni (se) na dennim poradku, vSem jakoby otrne.
Ale kdyZ se stane cokoliv ve statisticky bezkonkurenc-
V tom mate pravdu. V hromadnych sdélovacich médi-
ich se pomérné casto objevuji informace i o zavadach
letecké techniky, pficemz jsou zpravidla zveliGovany
dimenze. Letecka doprava patfi v Ceské republice i ve
zzadnych odhadi, natoZ novinovych ¢lank, ale z fak-
tickych Gdajd. My, jako Ustav pro odborné technické
zjistovani pricin leteckych nehod, a i obdobné zamére-
né instituce po celém svété, jsme povinni je vyhodno-
covat a predavat o nich zavérecné zpravy a statistiky
do Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ICAO
a do Ustredi Eurocontrolu. Zde se zpracovavaji a na je-
jich zakladé do Zivota uvadéji bezpecnostni opatreni.

Ustav pro odborné technické zjistovani piicin letec-
kych nehod byl u nés v Cesku zfizen teprve pred ro-
kem. Co jste délal pred tim?

Absolvoval jsem vojenskou akademii, byl vojenskym
pilotem a Iétal rGizné typy letadel. V roce 1993 jsem
byl jmenovan do funkce nejvysSiho inspektora vojen-
ského letectva a PVO CR. V roce 2002 jsem odesel
z armady a nastoupil na Ministerstvo dopravy CR na
odbor civilniho letectvi. Mym hlavnim Ukolem bylo
,postavit“ Ustav pro odborné technické zjistovani pfi-
¢in leteckych nehod.

Bojovy letec musi vydriet obrovska pietiteni, mit vy-
nikajici orientacni schopnosti, rychlé reakce a jane-
vimeo. Jednak proto, fe trvale prochazi naroénymi
testy, a e pokud by v nich neuspél, byl by vyfazen
z aktivni Ginnosti. Ale také proto, fe pokud by u ného
doslo k momentalni indispozici
v masiné, nebyl by uf viibec ni¢im.
Presto si dovolim nepatficné podo-
tknout, fe pilotovat Spi¢kovy vo-
jensky letoun miite byt snazsi net
Ufad...

PhDr. Miroslav Krupi¢ka

‘((" UZPLN
UZPLN

Ono to mozna vyzni paradoxné, ale ¢lo-
vék se vzdycky citil nejbezpecnéji, kdyz se-
dél v letadle, sam si jej fidil a sdm za sebe
zodpovidal. Na tu dobu mam vynikajici
vzpominky a nelituji. Dnes se ob¢as ,sve-
zu“. ObGas mne pozvou. Jenom se ko-
cham. Létani hlavou dold a pretizeni
9G, tak ta doba uZ skoncila. Kdyz jsem byl
inspektorem letectva a PVO, mél jsem pod
sebou zhruba dvacet tisic lidi. Dneska jich
mam dvanact. UrGité se daji ufidit, ale
v soucasnych sloZitych podminkach to roz-
hodné neni jednoduché. Co se tyce Setfeni leteckych
nehod, €asto to jsou i velmi sloZité pripady, jimiZ se za-
byvame i pll roku.

Jit jsem zmiiioval, fe leteckd doprava je celosvétovym
fenoménem a vy jste naznaéil, ¥e Ustav pro odborné
technicke zjistovani piicin leteckych nehod je sou¢asti
celosvétového systému.

Ano, jsme soucasti skupiny expertll pro zjiStovani pri-
Cin leteckych nehod mezinarodni organizace ECAC.
Zrovna predminuly tyden jsem byl na jejim zasedani
v Pafizi, kde se fesily otézky ,velkych leteckych nehod”,
podavani informacf atd. Je to citliva a velmi draha zale-
Fitost. Setfeni ,velké letecké nehody* miiZe jit a7 do de-
sitek milion(i dolardi. Cesko je zaroved Elenem mezina-
rodni letecké organizace ICAQ, jeZ mé sidlo v Kanadé
v Montrealu, kde jsme se my dva spolu zacatkem letos-
niho kvétna setkali, kdyZ jsem tam byl na zasedani se
stejnou pracovni napini. V Cesku jsme pom&mé kratce
plsobici instituci. ZkuSenosti ale bereme nejen ze za-
hranici. Ziskdvame je i od téch, jez tuto problematiku
v Cesku fesili pfed nami.

N&s rozhovor zacal konstatovanim, e letecka doprava
je nejbezpecnéjsi ze véech druhli dopravy. Bezpecnost
je predevsim o prevenci. Pravé jeji velmi nizké troveni
u Geské silnicni dopravy kaZdorocné zplsobuije, fe v je-
jim ramei zahyne kolem patnacti set lidi rocné, tedy ja-
koby se zcela vylidni jedna vétsi vesnice.

Ano, nasim hlavnim Gkolem je prevence. Jeji koncep-
ce vychazi ze zjisténych pficin nehod. Na zakladé zjiste-
ni vydavame bezpecnostni doporucent, aby uz k obdob-
nym pfipadim nedochdzelo. Z nasi strany to jsou jenom
doporuceni. Spravni fizeni prebira Ministerstvo dopravy
a Ufad pro civilni letectvi, které doporugeni prosazuii
a kontroluji jejich plnéni.

Je letecka doprava v Cesku bezpe&néjsf net v ostatnich
evropskych zemich?

Na tuto otazku se neda odpovédét. Vychazejme z to-
ho, 7e v nékdejsim Ceskoslovensku
apakv Cesku nebyla od roku 1977 ,vel-
ka letecka nehoda“. Musim to zaklepat!
Bezpegnost leteckého provozu v Ceské
republice je na svétové Grovni!

>> www.uzplin.cz
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CSA i letisté Praha

maji

Letecké aktivity maji ve skupiné spo-
le€nosti Shell dlouholetou tradici.
A protoZe kvalita leteckého petroleje,
benzinu i maziv je zdkladem bezpec¢né-
ho Iétani, dovolil jsem si v souvislosti
s hlavnim tématem VSudybylu oslovit
obchodniho feditele Shell Aviation
v Ceské republice Ing. Milana Katabu.
Pane inZenyre, diky vstupu Ceska do
Evropské unie Shell Czech Republic
a.s. jiz druhym mésicem operuje na
jednotném evropském trhu. Jak tato
skute€nost ovlivnila vasi éinnost?

Dnem 1. kvétna se toho pro nas moc nezménilo.
K podstatnym zménam zacalo dochazet davno pred
timto datem, kdy se v rdmci procesu pfiprav vstupu
Ceské republiky do Evropské unie esky letecky trh,
zejména na letisti v Praze, oteviral. Praha se stala
jednou z méala destinaci byvalého vychodniho bloku,
kam dnes léta velké mnoZstvi nizkonakladovych spo-
lecnosti. V drtivé pfevaze vozi predevSim zahranicni
navstévniky do/z Prahy. Masovym importem kupni
sily tak vyznamné akceleruji Geskou ekonomiku. Na
druhou stranu je faktem, Ze nizkonakladovi dopravci
vytvafi ostatnim leteckym spolecnostem tvrdé kon-
kurencni prostredi, a to vude, kam létaji.

Ano, nuti je reagovat sluzbami a cenovou politikou.

Mame radost z toho, Ze se i za této situace nase-
mu vlajkovému dopravci, Ceskym aeroliniim, dafi
spésné konkurovat a otevirat nové linky. V této sou-
vislosti se jako strategicky spravny tah projevuje je-
jich &lenstvi v alianci SkyTeam. Ceské aerolinie zvy-
Suji nejen objem letd, prepravenych pasazérd, ale
i ZboZi.

Predevim diky CSA Letisté Praha-Ruzyné posiluje
své postaveni destinace délkovych linek vedenych
zvychodnich i zadpadnich ¢asti zemského glébu.
Tento vyvoj by mél téSit nejen stat, vlastnika mezi-
narodniho leti§té v Praze-Ruzyni, ale t€Si pochopitel-
né i nas, dodavatele leteckych paliv a ostatni firmy,

1

vynikajici reputaci

které zde na letiSti plisobi. Obrovskou
zasluhu na pozitivnim trendu, co se vy-
voje na Letisti Praha-Ruzyné tyce, ma
pochopitelné jeho provozovatel, Ceska
sprava letist. Vzdy se ji dafilo byt mini-
malné o krok napred. A predevsim za-
sluhou prace CSL se zdejsi letists,
a s nim i letecky provoz z/do Prahy, vel-
mi dynamicky rozviji a rozvijel i v do-
bach, kdy takika vSude stagnoval. KdyzZ
jste zminoval posilovani postaveni Le-
tiSté Praha-Ruzyné jako tranzitniho uzlu,
kde se setkavaji dalkové lety, pak bych zminil, Ze ma-
me pomémé nového zadkaznika Korean Air, rovnéz
¢lena aliance SkyTeam, ktery do Prahy zatim léta
s Airbusem. Od Eervence vSak méa zacit diky velkému
zajmu cestujicich o tuto linku létat s Jumbem, Boein-
gem 747. UZ se na to téSime...

Jumba uZ Shell Aviation pinil i na dalSich Geskych le-
tistich...

V tomto pfipadé se vSak bude jednat o pravidelnou
linku. Boeingy 747 pinime i v Brné. Ostatné letisté
Brno-Tufany bylo v roce 1995 vybrano jako prvni
misto ve vychodni Evropé pro vybudovani oddéleni
prodeje produktli pro letecky provoz a pro vystavbu
palivového hospodéfstvi Shell Aviation. Provoz depa
byl slavnostné zahéjen 1.7.1996. Nové depo bylo vy-
stavéno také na letisti Ostrava-MoSnov, kde byl pro-
voz zahéjen 16.3.1997. Teprve aZ po nich, 1. bfezna
1998, po padesatileté odmice naplnil Shell Aviation
své prvni letadlo na mezin&rodnim letisti v Praze-Ru-
zyni. NaSe spoluprace s brnénskym i ostravskym le-
tistém je rovnéZ velmi dobra. Ostrava-Mo3nov je le-
tiStém s prevainé sezonni, charterovou dopravou,
kterd odtud s nasimi, slovenskymi i polskymi turisty
sméfuje povétSinou ke Stfedozemnimu ¢i Rudému
mofi. V letoSnim roce by odtud méli odbavit rekordni
pocet cestujicich v rdmci celé existence letiSté.
V Brné, které si rovnéz vede dobfe, maji rozpracova-
né velmi nadéjné projekty, které by mély byt zahaje-
ny zacatkem prazdnin. Pokud se jejich realizace po-
dafi, bude to pro Brno i jeho letiSté dalsi z vyznam-
nych Gspéchd.

Pro& méte rad Ceskou republiku?
ProtoZe si to zaslouZi! Zijeme v krasné zemi, kterd
ma podle mého nazoru jedno z nejhez€ich hlavnich

Pro kazdé letisté je jednou
z klicovych ¢innosti zajisténi le-
teckych pohonnych hmot - sy-
i stém zasobovani, skladovani
j a plnéni leteckého paliva do
1 letadel. Neni pochyb o tom, ze
! se jedna o vysoce profesionalni
i dinnost, na jejiz kvalité zavisi
i nejen véasné odlety leteckych
i dopravcg, ale i Zivoty cestuji-
1 cich i posadek. Letecké aktivity
! maji ve skupiné spole¢nosti
i Shell dlouholetou tradici. Ta se
i datuje uz od roku 1919. Za

- uplynulych pétaosmdesat let

rostly nejen objemy prodaného
leteckého paliva a maziv, jimiz
se firma Shell fadi mezi predni
svétové spolecnosti, ale také
profesionalita a odborné zna-
losti jejich pracovnikd. Proto se
na spolecnost Shell obraci celd
rada svétovych letist se zadosti
o vypracovani nejrliznéjsich
studii a expertiz.

Historie Shell Aviation na uze-
mi Ceska, stejné tak jako na-
rodniho dopravce CSA, se da-
tuje od roku 1923. V tomto ro-
ce se tu zacaly prodavat oleje
a maziva spole¢nosti Royal
Dutch/Shell Group. Po Unoro-
vém prevratu v roce 1948 byla
¢innost Royal Dutch/Shell
Group na nasem uzemi znacné
omezena. Padesata az osmde-
sata léta byla ve znameni jeji
spoluprace se spole¢nostmi
Transakta a Chemapol. V roce
1991 byla oficialné zalozena
Shell Czechoslovakia s.r.o., kte-
ra byla v roce 1993 rozdélena
na Shell Czech Republic
a.s. a Shell Slovakia s.r.o.

mést. Stali jsme se lenem evropského spolecenstvi
a po planovaném rozsifeni letisté se staneme kfizo-
vatkou politického, kulturniho a obchodniho Zivota,
a to nejen Evropy. CSA i letisté Praha majf vynikajici
reputaci, a tak se Praha stava lakadlem pro dalsi
a dalsi letecké spolecnosti. Letisté Praha zaziva
v soucasné dobé piimo expanzi zdjmu leteckych pre-
pravcl a neni pro nds nic hez€iho neZ byt pfi tom
a napomahat dalSimu dspéSnému rozvoji.

Shell Aviation
K letisti 57/1049, 161 00 Praha 6
tel.: 220 113 878, fax: 233 325 302

e-mail: milan.kacaba@shell.com
www.shell.cz
www.aviation.shell.com
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Ramada Airport f, e b
Hotel Prague

uroAgentur Praha, M.I.P. Group a Ceska sprava
Eletiét' 23. ¢ervna poradaly slavnostni setkani
pfi prileZitosti prvniho vyro€i otevieni Ramada
Airport Hotel Prague. Moderné zafizeny hotel se na-
chazi na letisti Praha Ruzyné u terminélu Jih. Svou
polohou a vysokym standardem sluzeb je idealnim
pro obchodni cesty, kratkodobé pobyty a tranzitni
ubytovani. Nabizi odpo€inek v pohodIné vybavenych
pokojich, obcéerstveni v restauraci s ¢eskou i mezina-
rodni kuchyni, prostor pro obchodni jednani v salon- ¥ A Celkova kapacita je v atraktivnich
cich, Klidné pracovni prostfedi hotelového business | B A B . rozsahlych prostorach
centra a také on-line informace o pfiletech a odle- : " L Vlastni — kvasnicovy
tech letisté Praha Ruzyné. i T - nefiltrovany svétly a tmavy lezak
>> Www.euroagentur.cz . | ] i
>> WWW.mip.cz { . : o | PR s odbornym vykladem
>> www.csl.cz ' s

Novomeéstsky restauracni pivovar
je ojedinélou
v centru Prahy

Vynikajici
a mezinarodni kuchyné

3 R A M A D A | : : : s Zivou hudbou

AIRPORT HOTEL PRAGUE | IR Bohaté nabidka

pro turistické skupiny
. CESh SPRAVA LETISY <. 1\ L
E:v. 25 . | -
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S panem Appeltonem
Otevreno denné

o americkych vizec

a 4. gervna zval prezident Visit sl - L g S0 11.30 — 23.30

USA Committee pan Viktor | e Ne 12.00 - 22.00

Dvorak do Francouzské restau- y i
race Obecniho domu v Praze na dalsi Vodickova 20. 110 00 Praha 1
schiizku Visit USA Committee. Tento- - 4 b tel /fax: 222 232’448, 222 231 662,
krate s konzulem americké ambasady § ¥ i h & P 602 459 216
panem Appeltonem ohledné proble- ¥ e-mail: sales@npivovar.cz
matiky americkych viz pro Ceské ) | Www_npivovar_cz
obcany. | SE
>> www.visitusa.cz

Novoméstsky pivovar s.r.o.
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Tatelsky
Ietlstem

S feditelem letiSté Ostra-
va Mosnov Ing. Micha-
lem Cervinkou si povida-

wixe

5 y
Ing. Michal Cervinka me na nejvyznamn&jsim
letisti Evropské unie
v prostoru ¢esko-polsko-slovenského trojmezi.

Je to tak. Pravé z téchto tfi zemi odsud z Ostravy

kazdoro¢né odIéta nejvétsi mnoZstvi lidi na pobytové
zajezdy k mofim. Navic vstupem do Evropské unie
doslo ke zjednoduseni odbaveni a vyfizovani paso-
vych formalit. V téchto chvilich Letisté Ostrava-Mos-
nov prechézi z podkidel Ceské spravy letist. Od prv-
niho Cervence je jeho provozovatelem akciova spo-
le¢nost Letisté Ostrava, a.s., stoprocentné vlastnéna
Moravskoslezskym krajem. Radi bychom proto rozsi-
fili a zkvalitnili propojeni moravskoslezského regionu
s dalSimi strategickymi misty v Evropé a svymi sluz-
bami pfispéli k maximalni spokojenosti pfi cestova-
ni. Ostravské letisté se rozviji pomé&mé dynamicky,
presto i v budoucnu ziejmé ziistaneme vécnymi nes-

= - a
—
———— e

pokojenci. Byli bychom radi, kdyby se rozvijelo jesté
rychleji, a to presto, Ze v letoSnim roce pravdépodob-
né prekoname historicky rekord z roku 1976, kdy tu
bylo odbaveno pres 210 tisic cestujicich. Nicméné,
tehdy byla jind doba s rozvinutou vnitrostatni letec-
kou dopravou. Letos otekdvame 220 aZ 230 tisic
cestujicich, coZ by mélo b)’ft vykroéenim kjesté dyna-

Historie mezinarodniho letiSté Ostra-
va-Mosnov saha do prvniho desetileti
minulého stoleti. Zde, v tehdejsi obci
Harty, Zili letecti prdkopnici Josef a Vi-
|ém Zurovcové, ktefi tu v letech 1909 -
1914 provadéli své prace a pokusy.
DalSimu pokracovani zabrénila prvni
svétova vélka. Po ni se bratfi Josef
a Vilém vrétili k civilnimu Iétani s le-
tounem koupenym z vélecnych pre-
bytkd. Jejich podnikani ukon¢il nedos-
tatek finan¢nich prostredkd. Misto,
kde se nyni letisté Ostrava nachazi, by-
lo k leteckému provozu poprvé pouzi-
to némeckou Luftwaffe, kterd zde
v roce 1939 vybudovala polnf letisté.
V kvétnu 1945 je naopak pouzivala
prvni ¢eskoslovenska smisena letecka
divize. Pak nasledovalo obdobi necin-
nosti. Novodoba historie zac¢ina v roce
1956 zahajenim stavebnich praci na
soucasném letisti. Od pocatku bylo jas-
né, ze bude slouzit predevsim potre-
bam armady. Oficialni zahajenf civilni-
ho provozu je datovano 16. fijnem
1959, kdy zde pfistal letoun TU -
104A a soucasné byl preveden veskery
provoz z jiz nevyhovujiciho letisté Ost-
rava - Hrablvka. Letovy provoz zajis-
fovany spole¢nosti CSA zahrnoval
hlavné vnitrostatni, ale i nepravidelné
zahrani¢ni lety. Pfi nich se na padé
mosnovského letisté vysttidaly vSechny
typy dopravnich letounti CSA, pisto-
vych i proudovych. V 60. a 70. letech
minulého stoleti tu byl i provoz aero-
taxi. Vyraznym zlomem se stal rok
1989. Brzy po ném doslo k ukonceni
¢innosti vojenské casti letiste, ¢imz se
prenesly veskeré starosti souvisejici
s provozuschopnosti letisté na bedra
Ceské spravy letist. Letisté Ostrava se
stalo dynamicky se rozvijejicim orga-
nismem. Dnes zde muzete potkat le-
touny nejriznéjsich dopravct, bez
nadsazky z celého svéta, na chartero-
vych letech, stejné jako stroje doma-
cich leteckych spole¢nosti. Mezinarod-
ni letisté Ostrava se stalo klicovym bo-
dem rozvoje Moravskoslezského kraje
a zdejsiho cesko-polsko-slovenského
euroregionu.

Kam se bude vyvijet eska leteckd doprava?

Pokud uvazuji nad tim, jak bude v pfistich letech
vnimana, prfedpokladam, ze s rostouci Zivotni Grovni
obyvatel zdejSiho euroregionu ztrati punc vyjimec-
nosti - éehosi drahého. Leteckd preprava se stane
dostupnéjsi daleko SirSimu spektru lidi. Vyznamnou
roli v tomto vyvoji sehraji nizkonakladovi dopravci,
protoze se vyrovnaji ceny letenek s cenami pozemni
prepravy. Leteckd preprava stale, ale predevsim jiz fi-
lozoficky, bude soupefit s Zelezniéni. Nicméné, i kdyz
bude Zelezni¢ni doprava vysokorychlostni, bude ve-
dena pouze v (zkych koridorech, takze pfima spojeni
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me letos na podzim, i vystavba nového odletového
terminalu, planovana v letech 2005 az 2006, i kon-
cepce nasich novych interaktivnich webovych stra-
nek s on-line provozem.

z bodu do bodu budou vitézit v letecké dopravé.
Rozhodné pak pfi cestovani pres geografické pre-
kézky, jako jsou hory nebo more.

Ozdobou kazdého letiSté jsou nejen vyznaéné
aznamé osobnosti, ale i to, pokud na ném piista-
ne néktery z exotickych létacich stroji.

Letos vzimé to byl AN-22. Je zajimavy tim, Ze ma
Ctyfi motory a na kazdém dvé protibézné vrtule.

Nedavno jste na Letisti Ostrava-MoSnov odbavo-
vali dva Cerstvé svétové rekordmany z ostravské
»Zlaté tretry Evropy“, slavného tenora José Carre-

rase, aktéry a tcastniky Mistrovstvi svéta v lednim
hokeji 2004 aj.

Co se tyce letisté a naSich sluzeb, mame pozitivni
ohlasy véetné od vami zmifiovaného José Carrerase.
Vyznamné osobnosti jsou pro kazdé letisté svatkem.
Nicméné, chceme byt hodnym a pratelskym letistém
pro vSechny cestujici. NaSe letisté je vstupni branou
do vyznamného integrujiciho se euroregionu. Ale ne-
jen z toho diivodu mame snahu, aby cestujicim ne-

nym smérem. Pokud si totiZ pasazér letiSté téméf  Skutecné rarita a vibec posledni Iétajici letoun toho-
nezapamatuje, krom toho, 7e na néj udélalo po-  to typu na svété. Vyvoj v oblasti cargo rovnéz vykazu-
vSechné dobry dojem, znamend to, Ze jej zbytené  je pozitivni dynamiku. Jen houst a vétsi kapky.

nezdrzelo, Ze vSe probéhlo v pofadku a on nemél
dlivod k nespokojenosti. Tomuto cili je podfizena
vystavba nové ¢asti odletové haly, kterou zah4ji-
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LetiSté Ostrava, a.s.

¢p. 401, 742 51 MoSnov

tel.: 597 471 140, fax: 597 471 105
e-mail: hanicinec@airport-ostrava.cz

>> www.airport-ostrava.cz

zplsobovalo komplikace, tj. bylo standardni vstupni
branou. Diky nedévné rekonstrukci odbavovaci haly
se nam podafrilo zvysit pocet odbavovacich prepa-
Zek, coZ se bezesporu ukazalo jako nakroeni sprav-

www.e-vsudybyTl.cz 19



25. kvétna oficidlné zahdjil v aredlu mezinarodni-
ho Letisté Praha-Ruzyné provoz hotel TRANZIT s ci-
lem nabidnout komfort, ktery dnesni doba umoz-
nuje. Jeho provozovatel spolecnost ACRON CZECH
s.I.0. priSel s koncepci moderniho Gtyrhvézdicko-
vého hotelu kategorie garni, ktery je svétu otevien
stejné tak jako vyjimeéné misto, jakym bezesporu
LetiSté Praha-Ruzyné je, a ktery svym stylem a za-
fizenim nabizi osobity charakter a specifické sluz-
by, stavéjici jej nad standard hotelli podobného
typu. Diky strategické poloze a objemu nabize-
nych sluZeb je hotel TRANZIT schopen uspokojit Si-
roké spektrum klientti, od letovych posadek a za-
méstnanci servisnich firem letisté pfes pasazéry
tranzitnich letl a klienty cestovnich kancelafi az
po individualni cestujici a turisty.

Hotel TRANZIT

Letisté Praha-Ruzyné, 160 08 Praha 6

tel.: 236 161 111, tel.; 236 161 112, fax: 236 161 115
e-mail: info@hoteltranzit.cz

»>» www.hoteltranzit.cz
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Barske sklepy

udily
pozornost

rigindlné feSeny stanek Templarskych
Osklepﬁ Cejkovice byl v kvétnu k vidéni

na mezinarodnim veletrhu ,Vino a de-
stilaty 2004“ v Praze. Templarské sklepy tu
predstavily nékolik novinek ze sklizné
r. 2003. Nejvice se libily partie vin odrid Syl-
vanského zeleného, syté éerveného Aliberne-
tu, dale zaujalo lehké svéZi rosé odriidy Zwei-
geltrebe. Templarské sklepy jsou tradiénim do-
davatelem vynikajicich archivnich vin. Z pred-
stavené kolekce nové zafazenych vin vzbudily
pozornost vyborné nazralé partie Rulandského
Sedého r. 1998 a Neuburského roéniku 1999.
Cervend vina Templafskych sklepli Cejkovice
pochazeji ze severnéji polozenych vinarskych
oblasti. O to vice byli odbornici pfekvapeni
ochutnavkou Mo-
drého Portugalu
nebo Frankovky
roéniku 2000.




Cestovni ruch &

Ve tfetim vydanf VSudybylu tohoto roku (str. 6-7)
byl prezentovan projekt EUropa, jenZ mi byl ve VSu-
dybylu, jehoZ hlavnim tématem je letecka doprava,
zaminkou k interview s generalnim feditelem Me-
trostavu a.s. Ing. Jifim Bélohlavem.

Projekty se nejprve rodi v hlavach investord.
V tomto pfipadé Ceské spravy letist, kterou ve zmi-
néném vydani primator hl.m. Prahy Dr. Bém ocenil
jako odvazného a predvidavého hospodare. Vlastni
realizaci ale maji v rukou stavebni firmy. Na Ruzyni
stavime tzv. ,Spojovaci objekt“ a ve sdruZeni s Do-
prastavem estakadu pred odbavovaci halou. Inves-

torovi jsme nabidli kvalitu, spolehlivost a rychlost.
Jsme radi, Ze se zde miiZzeme prezentovat svou pra-
ci. Letisté je vstupni branou do zemé, kde si na-
vStévnik utvafi prvni dojem. Byva i teGkou za poby-
tem, kterd mdze umocnit jeho vysledny dojem.

Co si pod pojmem ,Spojovaci objekt” predstavit?

Zéazemi cestujicich. Jde o rozséhlou budovu
o Sestndcti tisicich metrech Gtverecnich, v niZ bu-
dou restaurace, obchody, konferenéni prostory pro
tfi sta lidi, nékolik hotelovych pokojil a zazemi pro
zaméstnance. To v3e umisténé mezi stavajici od-
bavovaci halou a novym terminalem Sever 2. Mi-
mo tento objekt na letisti provadime nékolik sta-
veb, které budou slouZit dopravé. V prostoru pred
odbavovaci halou spole¢né s Doprastavem 376
metr( dlouhy most ve vySce Sest metrli nad zemi,
ktery konéi u nového terminélu Sever 2. Na opa¢-
né strané u odbavovacich hal, v prostoru letisté,
razime tunel pro zavazadla, ktery spoji novy termi-
nél s odletovou halou.

Jak stavebnictvi vnima cestovni ruch?

UrCité pozitivné. Realizovali jsem jiZ fadu objektl
infrastruktury cestovniho ruchu. VétSinou jde o pro-
jekty vhodné zapadajici do krajiny, citlivé k Zivotni-
mu prostfedi. Pocatkem devadesatych let startova-
la stavebni konjunkturu rekonstrukce hoteld. Me-
trostav a.s. jich ma za sebou nékolik, mezi nimii ho-
tel Bristol v Karlovych Varech. Délali jsme i zcela
atypické projekty. Hezky a ndpadity je Marina Lip-
no, jenZ povysil cestovni ruch na znovuobjevované

Metrostav a.s., <len DDM Group,
do néhoz spolu s Metrostavem pa-
tfi spole¢nosti DOAS a.s. Bratislava
a Doprastav a.s. Bratislava, je uni-
verzalni stavebni spole¢nosti zajis-
tujici fizeni a realizaci naro¢nych

dél. Je fazen mezi nadpriimérné
prosperujici evropské stavebni fir-

my s trvalym rlstem produkce,
trzni hodnoty a s urovni fizeni od-

povidajici standarddm Evropské
unie. PUsobi ve viech oborech sta-

vebnictvi na celém Uzemi Ceské
republiky. V segmentu podzemni-
ho stavitelstvi dominuje nejen na
domacim trhu, ale Uspésné proni-

kd i do zahrani¢i. Dafi se mu

i v segmentu dopravnich staveb.

Realizace v primyslové vystavbé

a pri rekonstrukcich historickych

objektd mu oteviraji cestu lidra
kvality. Rozviji developerské akti-
vity v bytové a obcanské vystavbé.
Ve vysoce konkurenc¢nim prostredi
tézi ze své seridzni cenové politiky

a vstficnosti vaci pozadavklm za-
kaznika. Ta je zaloZzena na plném
garantovani kvality, Ihit realizace
a na nadstandardnich metodach,

umoznénych vysokou technicko-

technologickou i kulturni drovni

a dlouholetou finanéni stabilitou

Metrostavu.

Sumavé na novou drovefi. Jachetni pfistav na Li-
penském jezefe, apartmany, zazemi, parkové Upra-
vy. Patrioti fikaji, Ze Lipno je nase more. Nyni ma
i fadny pristav a zézemi pro jachting. V rdmci infras-
truktury cestovniho ruchu pracujeme i na fadé do-
pravnich komunikaci véetné dalnicnich tuneld.

Metrostav realizuje unikatnf projekty nejen v Praze
na letisti. V minulém VSudybylu v povidani o Laznich
Msené jejich generaini feditel Dr. Dusek zmifiuje ar-
chitekta lazefiského domu ,Dvorana“ Jana Letzela,
jenz je daleko znaméjsi ve svété, zejména pak v Ja-
ponsku, nez doma. A to nejen proto, Ze jeho (na
svou dobu revoluéni technologii realizovany) skelet
tzv. ,Atomového dému* z prepjatého betonu prestal

-

Novd stafice }gebylis"y naa :

vybuch atomové bomby v HiroSimé. Zmiiiuji to pro-
to, Ze se i Metrostavu, obdobné jako €eskému archi-
tektu Janu Letzelovi, dostalo v Japonsku velkého
uznénl. Stalo se tak pfi pileZitosti historicky prvntho
svétového kongresu fib (Féderation intemationale
du béton). Rad bych proto zavedl e¢ na realizaci be-
tonovych tubust, jimiz prazské metro ,C* podchazi
tok Vitavy z HoleSovic do Troje. Unikatnost tkvi nejen
v tom, Ze jste Zelezobetonové kolosy vytvafeli v tzv.
suchych docich a pak zasunuli a ukotvili do pfedem
pripravené ryhy ve dné Vitavy (to uZ (idajné dokaza-
ly i jiné firmy jinde), ale Ze oba 6.700 tun t&7ké
a 168 metrli dlouhé tubusy maji horizontalni i verti-

kalni zakfiveni. U vSech predchozich znamych reali-
zaci se vZdy jednalo o projekty tubusi rovnych.

To je tak. K investorim se snaZime pfichazet
s vlastnimi feSenimi a ndpady. Malokdy se nadm ale
takovéato nekonvencni a svétové unikétni variantni
feSeni dafi prosadit. V tomto pfipadé jsme vSak na-
Sli v progresivné uvazujicim investorovi partnera,
ktery spole&né s nami projekt vyvijel. Zivot pak uka-
zal, Ze cesta, kterou jsme zvolili, byla ta prava. Rea-
lizovali jsme feSeni na Spickové svétové drovni tech-
nicky i ekologicky. A za n&j pak v Japonsku v Osace
obdrzeli svétovou cenu za nejlepsi betonovou kon-
strukci této kategorie. Pfedevsim jsme vSak ale in-
vestorovi touto netradicni koncepci uSetfili znacné
naklady. A to navic nikdo netusil, Ze do rozestavéné-
ho projektu pfijde tisiciletd voda“! Kdybychom sta-
véli klasicky, jisté by doSlo k obrovské havérii a ne-
dozirnym Skodam. Objekt stavenisté v koryté feky by
totiZ vadil prlichodu velké vody.

>>
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Z Ufadu pro civilni

letectvi eurotfad o

Urad pro civiln{ letectvi byl zfizen
ze zakona €. 49/1997 Sb. o civil-
nim letectvi a 0 zméné a doplnénf
zakona ¢. 455/1991 Sb. o Ziv-
nostenském podnikani ve znéni
pozdéjSich predpist jako (fad
pro vykon stétni spravy ve vécech
civilniho letectvi a je podfizen Mi-
nisterstvu dopravy Ceské republi-
ky. Jeho Feditele doc. Ing. JindFi-
cha Plocha, CSc. jsem v souvi-
slosti s hlavnim tématem vydani
poZadal o rozhovor.

Hlavni smysl prace inspektorti Ufadu pro ci-
vilni letectvi je ochrana a zajisténi bezpeénos-
ti civilniho letectvi. Od toho se odvozuji veske-
ré procesy i struktura naSeho Gfadu. V jeho
ramci pracuji inspektofi, ktefi napft. dohlizeji
na éinnost posadek a kontroluji ji za letu, in-
spektofi - technici, ktefi kontroluji stav techni-
ky, jeZ je prebirdna provozovateli od vyrobc(.
Pracuji zde inspektofi, ktefi kontroluji stav le-
tist, zabezpecovacich a pristavacich zafizeni,
radiolokatorti, komunikacnich prostiedku atd.
Tato kontrola je vZdy zakonéena vydanim nebo
nevydanim pfislusného certifikatu, ktery fika,
Ze je toto letadlo bezpecné, tento pilot zpliso-
bily, tento pilot na takové Grovni, Ze se mize
stat kapitanem, Ze fidici letového provozu mo-
hou fidit letovy provoz, Ze jsou letisté zplsobi-
l& bud za podminek viditelnosti, za nocnich
podminek, ztizené viditelnosti atd.

Byl jste jmenovan ¢lenem spravni rady Evrop-
ského Gradu pro civilni letectvi. Jak se do €in-
nosti Ufadu pro civilni letectvi promitla sku-
teénost, 7e je Cesko sougasti Evropské unie?

Po vstupu do Evropské unie se z naSeho
Uradu pro civilni letectvi stal eurotfad. Oprav-
néni, kterd ted vydavame, vydavame na zakla-
dé rozhodnuti ,,Evropské agentury pro civilni le-
tectvi, (EASA - Europien Aviation Safety Agen-
cy), jez vytvaii harmonizované prostredi v rdmci
celé Evropské unie. NaSe certifikaty tak plati
v rdmci celé Evropské unie a mame moznost
hovofit do vyvoje evropského letectvi.

Je droven Eeského civilniho letectvi srovnatel-
nas ,evropskym*“?
Jsme minimalné na stavajici Grovni zemf

/
URAD PRO CIVILNI LETECTVI
CESKA REPUBLIKA
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Ing. Jindfich Ploch

nékdejsi evropské patnactky.
Ceska republika se z hlediska ci-
vilniho letectvi nachazi ve fazi
obrovského riistu. Ceska letists,
a zejména pak Praha, se ziejmé
stanou prestupnimi mosty do
destinaci smérem na jih a prede-
vS§im smérem na vychod, jako
jsou Korea, Indie, Cina, Japon-
sko a lizemi Ruské federace.

Jaka jsou soucasna ocekavani
z hlediska letecké dopravy?

Zlcastiuji se mezinarodnich akci, povétsi-
nou organizovanych Ekonomickym institutem
v Londyné, kde se tyto tendence probiraji za
licasti predstavitel renomovanych leteckych
spolecnosti, letist atd. Je zfejmé, Ze se civilni
letectvi bude i nadale rozvijet velmi dynamic-
ky. Osobni doprava o dvé procenta rocné
a cargo zhruba o pét procent. V zemich na za-
pad od néas je poptavka po leteckém provozu
takrka pIné saturovana. Ocekavani nardstl je
predevsim v nasi ¢asti Evropské unie. Oeka-
vé nés nejen mohutny rozvoj velké mezinarod-
ni letecké dopravy, ale i regiondlni. Tu uz ne-
m(izeme vnimat jenom jako pfepravu mezi bo-
dy leZicimi na Gzemi naSeho Ci jakéhokoliv
jednoho statu, ale jako pfepravu mezi regiony
¢lenskych zemi Evropské unie. Hranice zmize-
ly. To pro Cesko vytvaii predpoklady, Ze se tu
vykony letecké dopravy do roku 2020 zvysi na
dvojndsobek soucasnych. Ostatné vyvoj od
pocatku devadesatych let tuto dynamiku
mnohondsobné prekroCil. Jenom za uplynulé
obdobi letosniho roku jsou narlisty na Grovni
desitek procent oproti obdobnému obdobi
lofiského roku. Dalsi tendenci je, Ze dochézi
k demokratizaci letectvi. Diky internetu se
osobni letecké doprava stava snaze dostupna
i pro ne tak ekonomicky silné socialni vrstvy.
Z toho jevu téZi fenomén nizkonakladovych le-
teckych spolecnosti. V Evropé i v USA nizkona-
kladové spolecnosti zaujimaji zhruba péta-
dvacet procent trhu. Da se ocekavat, Ze se je-
jich podil na letecké dopravé bude zvySovat,
ato i u nas. Pro ¢eské obcany je to dalsi zaji-
mava moznost vyuZivat relativné levné a bez-
pecné dopravy, cozZ iniciuje dalSi nérlist pop-
tavky po letecké prepravé. Domnivam se, Ze
tento jev neni z hlediska velkych aerolinek
hodnocen veskrze negativné. Diky nizkonékla-
dovym spolecnostem se pasazéfi mimo okruh
zdrojovych skupin tradicnich leteckych spo-
lecnosti uci cestovat letadly a objevovat tak
dalsi dimenze letecké dopravy, kterych nejsou
nizkonékladovi dopravci s to dosahnout.

>»>» WWwWWw.Caa.cz
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~ Sesté MD-11
V provozu
- vice letu

provozu Sesté letadlo typu Boeing MD-11, které vy-

uziva pro lety do déalkovych destinaci. Pocet letli do
Sanghaije se zvysil o dva lety tydné na nyné&jsich pét. Nové
letecké spojeni je operovano ve dnech pondéli a nedéle.
Jiz zacatkem dubna spolecnost zacala Iétat denné do Pe-
kingu. Hongkong je Iétan trikrat tydné. To znamena, Ze
Finnair nabizi celkem 15 letéi tydné do tfi destinaci v Cing.
Dalsi dva lety jsou béhem letni sezony pfidané na lince
Helsinki-Osaka, a to ve ¢tvrtek a v pondéli. Tim se zvysi

Finnair zvySil pocet frekvenci letli do Asie a dal do

pocet letli do Osaky na pét tydné. Nové zavedené linky
budou provozované do zaGatku fijna. Se dvéma lety tydné
do Tokia tak Finnair nabizi denni spojeni do Japonska.
Vzhledem k tomu, Ze Finnair Iét4 tzv. severni cestou, ces-
ta trva pouhych 9 hodin 30 minut. Sesté letadlo typu Bo-
eing MD-11 zacalo sv(j pro-

voz v Gtery 1.éervna. Prvnim

letem letadla v barvach Fin-

nair je let do Pekingu. Finnair

2vySil pocet letd do Asie bé-

hem poslednich dvou let dva-

krat. Mimo nové zavedenych

letd do Pekingu, Sanghaje

a Osaky spolecnost operuje

denné do Bangkoku, ze které-

ho dale pokraduje Ctyfikrat

tydné do Singapuru a trikrat

tydné do Hongkongu.

www.finnair.cz
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. Miroslav Killa je od 1. Eervence pre-
dentem letecké spolecnosti Travel Ser-
vice. Pane prezidente, jaké bude vaSe
smérovani?

Budu se snaZit zachovat vSechny vyho-

dy této vysoce flexibilni a dynamicky se
rozvijejici spolecnosti, a k tomu pridat
standardni procesy typické pro zavede-
né letecké spole¢nosti, mezi néz se Tra-
vel Service zafadil. Jenom charterovy
provoz, ktery donedavna délal, je nepo-
tfeboval v plné mife. Dnes uZ to ale neni pouze
o charterovém provozu. Od 1. kvétna je Travel Servi-
ce pod obchodniznacékou Smart Wings i v pravidelné
dopravé. Navic chystad zavedeni dalkového stroje
a jeho zafazeni na dalkové traté.
Tak jako mimo Cesko donedavna témé¥ viude letec-
k& doprava stagnovala, dnes, a o to vice v Cesku, u ni
dochazi ke zietelnému oZiveni. Jako kdyby nékdo za-
sadil kosté a ono se okamZité zazelenalo. Na tak
tirodném poli se nyni leteckd doprava nachézi...

Ano, letecky byznys jde ted obrovsky nahoru, a to
je moc dobre! Nicméné je to o sedmi tuénych a sed-
mi hubenych letech. S tou periodou to (ipIné neplati,
ale sinusovka funguje. Neustale je tfeba myslet na
to, Ze po letech tuénych opét prijdou Iéta hubena,
kdy se sinusovka otoCi opaénym smérem, a byt na to
pfipraven. Ono se hrozné dobfe hospodafi, kdyz je
vSeho dostatek, ale pokud se v této dobé vytvoii né-

www.smartwings.ne

www.e-vsudybyl.cz

které fixni naklady, s nimiz se v nasle-
dujicich obdobich neda moc délat, Ize
dopadnout jako Swissair nebo Sabe-
na. Nejvice je tfeba dbat na oblast na-
kladli v dobé, kdy se zda, Ze to viibec
neni potreba. Varuji pred uréitym ne-
bezpetim z euforie, z toho, Ze se zda,
7e i kosté, kdyz se zasadi, se zazelend,
ale to nebude trvat vécné.

Cesko je soutasti Evropské unie a Tra-
vel Sevice, vzhledem k velikosti své flotily, toho vy-
uZiva mérou vrchovatou.

Travel Service byl jednou ze spolecnosti, které se
dafilo pfipravit se na vstup s predstihem. Mél své
dcefiné spolenosti v Madarsku a ve Spanélsku,
¢imz si vytvoril dobré predpoklady pro uplatnéni na
spolecném evropském trhu. Hodla toho vyuZivat
v daleko vétsi mife, neZ by se dalo Cekat.

Travel Service je v osobni prepravé pravdépodobné
nejvétsim partnerem letist v Ostravé a v Bmé.
To je o tom, vyuZit obchodni pfileZitost a nabidnout

Pro¢ by mél zakaznik jezdit na leti$té do Prahy, kdyz

stejna sluzba za nim muize pfijit do Brna nebo Ostra-
vy? Pragmaticky dlvod. Vyplaci se to obéma stra-
nam. Nicméné, na strané letist je stéle jesté prostor,
aby vice podporovala vytvareni povédomi o tom, Ze
existuji, 0 svych sluzbach, a prispéla tak k rozvoji Ié-
tani pravé z nich. A sluzby nabizela za rozumné ceny.

Ano, rozvoj Iétani z/do Brna & Ostravy apod. je
i 0 byznysu danych letiS¥ coby podnikatelskych sub-
jektli a moZné i o prostoru pro dalsi dopravee. UZ pro-
1o, Ze Evropska unie by méla byt v neposledni fadé
o regionalnf integraci.

Obecné bych nepovazoval za dUlezité, je-li zde pro-
stor pro dalsi dopravce, ale jestli je tady prostor pro
napojovani dalSich destinaci. Pak je GpIné jedno,
jestli je napoji existujici dopravci nebo novi. Co se ty-
e dopravct, jsem presvédcen, Ze se letecky svét bu-
de vyvijet smérem ke sniZovani jejich poctu. Bude
dochézet ke spojovani a zanik(im leteckych spolec-
nosti v daleko Vétsi mife, neZ staci vznikat dopravci
novi. | ,low cost business” projde po obou amplitu-
déch sinusovky. Ted jde dobfe. Pocet nizkonéklado-
vych dopravcil stéle jesté roste. Ale to neptijde done-
konecna. Vibec bych nevylucoval, Ze i v této oblasti
zacnou vznikat néco jako aliance leteckych dopravcti
a kooperace, které budou pfipominat ,code shareo-
vou“ spolupraci tradicnich leteckych dopravcl. Zku-
Senosti z oblasti pravidelné dopravy jsou v fadé
svych aspektl vyuZitelné i v oblasti ,low cost” .

»> www.travelservice.aero
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Nejuspesne
1anNaiing v pFi

Menzies Aviation Group pUsobi na Sestadevadesati letiStich v Evropé,
Asii, Severni a Jizni Americe a v Australii. Poskytuje sluzby nejvyssi
kvality od pozemniho handlingu po cargo logistiku s Sirokym akénim
radiem navazujicich sluzeb.

S Ing. Ladislavem KlimeSem, ob-
chodnim Feditelem Menzies Aviation
Group (Czech) navazuji na nas rozho-
vor pro lofiské vydani ,leteckého VSu-
dybylu, v némZ na dotaz, co déla ce-
skému Menziesu radost, prohlasil:
,Nizkondkladovi dopravci, protoZe
jsme u nich vysoce spésn. Je to ale
i cargo, které nam utéSené roste. Nas
terminal byl koncipovéan do budouc-
na, a ocekavany vstup Ceska do Ev-
ropské unie da jesté vice za pravdu tém, ktefi tvrdili,
Ze jej ma smysl takhle velkoryse dimenzovat. Véfim,
Ze za rok budeme mit objemy vykonil v cargu vétsi
o desftky procent. Pane fediteli, splnila se vase oce-
kévani?

Nejdfive bych ale asi mél pohovofit o celkovych vy-
sledcich roku 2003. Pokud budeme brat v potaz ves-
keré zbozi odbavené na Letisti Praha-Ruzyné véetné
zbo7i CSA, pak Menzies Aviation Group (Czech) od-
bavil 47 % z tohoto celkového objemu. KdyzZ ale vyne-
chame vlastnizbozi CSA, které si tato leteckd spolec-
nost sama odbavila, nas podil vzroste na 76 %. Tzn.
tfi Ctvrtiny zboZi pro veSkeré ostatni letecké spolec-
nosti Sly pres nas. Pokud porovnavam prvni étyfi mé-
sice letosniho roku, dostavam se k jistému parado-
xu. Ve srovnani s rokem 2003 doSlo k naristu
0 30 % na objemu odbaveného zboZi v exportu i im-

A

Ing. Ladislav Klime&

"

portu. Pokud vezmu vysledky za kvéten
2004, je ten letosni srovnatelny s kvét-
nem 2003. Zde sehraly roli dva brzdici
faktory: Jednak to, Ze se vyvozci v prvnich
Ctyfech mésicich snaZili vyvézt co nejvice
7bo7i, aby se snaze dostali k vratce DPH,
avimportu se projevuje to, Ze néktefi za-
kaznici proclivaji na import mimo Ceskou
| republiku a jejich zbozi pak uz jde k zakaz-
nikim mimo nas terminal.

VaSe spolecnost odbavuje pasazéry vétSiny nizkona-
kladovych spoleGnosti Iétajicich z/do Ceska, aby zde
svymi (tratami vyrazné podpofili ceskou ekonomiku

i neekonomiku.

el

dlingovou spole¢nosti v oblasti nizkonakladovych
aerolinii. Co do objemu je z nich nejvétsi ,ea-
sylet“, ktera bude od 1. zai do Ceské republiky
|état celkem 63x tydné! Z destinaci Newcastle,
Londyn-Stansted, East Midlands, Londyn Gat-
wick, Bristol a Dortmund. Je to (Zasny fenomén,
kdyZ uvézime, Ze predchidcem ,easylet* byla
spoleénost ,Go Fly“, kterou ,easylet” koupil.

24
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Zacala v roce 1999 s deseti lety tydné a byla tehdy
jedinou nizkonékladovou spolegnosti Iétajici do Ces-
ka. Nasim dalSim zakaznikem je ,bmibaby*, ktera
sem |éta 28x tydné, a to z letist East Midlands, Man-
chester, Cardiff, Londyn Gatwick a Teesside. DalSimi
nizkonékladovymi spoleénostmi, které svym pasazé-

rm nabizeji Prahu, jsou ,Jet2“, které Iétaji z Le-
eds-Bradford a Belfastu, coz je unikum, protoze
Belfast nema mnoho leteckych spojeni se zahra-
ni¢im. Spoleénost ,Germanwings*, kterd 1été z Ko-
lina nad Rynem, ,Flyglobespan®, kterd léta z Glas-
gow, a ,Sterling European®, je7 1étd z Kodané
a kterou vysledky natolik uspokojily, Ze bude létat
i ze Stockholmu, ,Norwegian Air Shuttle”, ta Iéta
z Osla a Trondheimu. Jeji vysledky, pokud jde o vy-
tizenost letli, prekondvaji vSechny do soucasné
doby zndmé skuteénosti. V Norsku je Praha ziejmé
jesté vétSim fenoménem nez ve Velké Britanii.

>> Www.menziesaviation.com
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Rozhovor s prazskym zastupitelem Ing. FrantiSkem
Laudatem jsem za€al konstatovanim, Ze se nejvyz-
zfejmé velmi blizko pfiblizi deseti milionim odbave-
nych cestujicich.

Ano, Praha je ¢im dal vyznamnéjSim evropskym le-
tistém, a jsem rad, Ze se takto rozviji. Odmitavy po-
stoj, ktery byl jeSté v devadesétych letech napf.
k moznosti vystavby paralelni BIS drahy, se postupné
méni. Uspésnost Letisté Praha-Ruzyné by méla pfi-
spét k tomu, aby se véas podafilo navysit jeho kapa-
citu, coZ je existencné duleZité. Praha si ve svych
strategickych planech viibec nemusi davat za cil, Ze
bude kulturni metropoli. Tou bude i bez jakychkoliv
strategickych plani. Musi ale mit ambice byt evrop-
skym centrem obchodu, inovaci apod., a k tomu je
moderni a pfijemné letisté, véetné jeho spojeni s vni-
trozemim, potfeba.

Chronicky zanicenou neléCenou patou letecké do-
pravy v Cesku, a zejména v Praze, je jeji propojeni
s ostatnimi sougastmi dopravni obsluznosti Ceské
republiky. V tomto pfipadé se rozhodné neda hovorit,
Ze jdeme s dobou. UZ jsem, a to i na strankéach V8u-
dybylu, zmiiioval, Ze evropskym vzorem pro mne je
Svycarsky integrovany systém dopravni obsluznosti,
atoi provézanostiletecké s ostatnimi druhy dopravy.
Pritom méa predstava je daleka toho, Ze zahranicni
névatévnik Ceska prijde kdesi v ciziné na letists, CSA
mu odbavi zavazadla, on po piiletu do Prahy piesed-
ne do vlaku, aniZ by se staral o svou bagéz, protoze
vi, Ze na néj bude ¢ekat na jeho pokoji v hotelu v Be-
chyni, kde m4 zajistén pobyt. To, co mne mrzi, je, Ze
se v souvislosti z praZskym letiStém nepo€ita s regu-
Iémim Zeleznicnim nadraZim. Ze se pasaZéfi letec-
kych spolecnosti budou do Eeského vnitrozemi do-
pravovat pies centrum Prahy (moznd) tzv. rychlodra-
hou, ktera ziejmé bude, hned po té z Sedesatych let
minulého stoletf mezi Mostem a Litvinovem, druhou
nejpomale;jsi na svété. Nebo po vécné ucpanych sil-
niénich a délniénich komunikacich.

Opravdu nevim, jestli Ize viibec hovofit o néjaké
rychlodraze, ma-li mit v prazské ¢asti maximalni ry-
chlost 80 km/h. Co se tyce tzv. rychlodrahy, domni-
vam se, Ze to skon¢i jakousi modernizaci Zeleznice.
Musim se pfiznat, Ze ¢im dal vice zaCindm byt skep-
ticky k tomu, Ze tento systém bude lakat pasazéry le-
teckych spolecnosti. Jina véc je, Ze bude mit kliovy
vyznam pro cestovani z Kladna do Prahy. Dnes se
projekt kolejového napojent letisté viceméné prekla-
pi pod gesci Ceskjch drah. Nicméné je vjzvou pro
pristi generace, aby se Leti§té Praha-Ruzyné po
vSech strankach stalo plnohodnotnym letistém. Zfej-
mé to nebude Bustéhradska draha, ale propojeni Ze-
leznice Praha - Décin s Zeleznici Praha - Plzen. Pokud
by toto spojeni bylo dostate¢né rychlé, coz se zda, ze
ano (jednéa se o trasy evropskych rychlostnich kori-
dor(), pak je to 0 nécem jiném. Letisté Praha-Ruzyné
by mohlo vyuZivat moZnosti zastupu
v pfipadé nepfiznivého pocasi napf. ve
Vidni apod., pfiemz Gasové prodlevy
cestujicich by nemusely byt tak veliké.

PRA|GA
PRA|G

Kdyby mne nékdo podeziral, Ze nemam
rad piirodu, neni to pravda. Jen mne

www.e-vsudybyTl.cz
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§tvou ,na topole podle skal, zeleny muzik zatleskal*
tzv. ochrénci prirody, diky jejichZ precasto uplatiiova-
né ,vyiranosti“ ¢i naivni stupidité doprava zaziva
kolapsové stavy a pfiroda ekologicka traumata.

Nicméné dopravni stavby jsou velikym zdsahem do
pfirody. Ale kde je chyba? U nas je spousta tzv. eko-
logickych hnuti. Pokud pominu klicovou skupinu,
které jde o konkrétni profit, pozemkové spekulace
apod., pak skuteéné existuje skupina lidi, ktefi to
s ekologii, jeZ je soucasti plnohodnotného Zivota,
mysli dobfe. V téhle zemi se skokové prejala legisla-
tiva, jeZ v zapadoevropskych zemich a v USA vznika-
la celd desetileti a kde ani neni az tak pfisnd jako ta-
dy v Cesku. Dnes jsme v situaci, kdy nenf vytvofena
systémova podpora ekologickych zajm{ zemé a kdy
schazi kvalitni management. TakZe i z tohoto dlvodu
se ted nakladni doprava vrha na silnice, které se pod
jejim naporem rozpadaji. To je naprostd tragédie!
Vedle planych vélek, jestli nékde zasdhneme néjaké
tizemi, nebo jestli v Usti nad Labem zvedneme hladi-
nu Labe o tficet centimetrd, které m(iZe nékdo hod-
notit jako krajinafsky citlivé, nikoho nezajima, Ze by
se méla posilit role architektury dopravnich staveb.
UZivtvrdé ekonomickych Spojenych statech americ-
kych pfijali zakon o scénickych dalnicich, protoze ty-
to stavby jsou budovany s horizontem sto padeséti
rokd. To je dneSni nézor. Nicméné tak, jak veli zkuSe-
nost, do dneska v Evropé jezdime po fimskych ces-
tach. Jsem proto presvédcen, Ze tento horizont bude
podstatné delsi. Pouze budou po téchto trasach jez-
dit jina vozidla na jiny pohon. A to uzZ si zaslouZi neje-
nom nase slezska, moravska a ¢eska krajina, ale ja-
kékoliv misto na téhle planeté, aby bylo posuzovano
velice striktné, jak do dané krajiny zapadne. A také,
jestli budeme akcentovat ekologicky vice
Setrnou Zelezniéni a kombinovanou Ze-
lezniéni dopravu, nebo ji rusit, protoze
top management Zeleznic predem rezig-
nuje na to pokusit se dat Speditériim ob-
chodné akceptovatelnou konkurenéni
nabidku.

Hodné
spgtna
ZVest

Dopravni obsluZnost Letité Praha-Ruzyné je limito-
véna také diky neexistenci silniéniho obchvatu Pra-
hy. Ale mozna, Ze je v tom néjaky zamysl| ,ochrancl
pfirody“. Ze by obstrukee, jejichZ diisledkem jsou
plouZici se kolony motorovych vozidel na stavajicich
pozemnich komunikacich, umenSovaly ekologickou
z4t87 v Ceské republice? ,Kde jen ti soudruzi z NDR
udélali chybu...?”

Véfim, ze uz se snad
pristi rok zane na dvou
Gsecich prazského ob-
chvatu stavét ve vétsim
rozsahu. Obstrukce tzv.
Lochranari“ stoji tuhle
zemi miliardy korun.
Dnes je cena za jeden
Usek vystavby prazského
obchvatu stejnd jako
pred nékolika malo lety
za oba Useky kompletné,
protoZe mezi tim doslo ke dvojndsobnému narlistu
cen. Jestli mne Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR
nécim Stve, tak svou katastrofalni nekompetentnos-
ti! Jen bych pfipomnél, Ze nejsou zvladnuty provadé-
ci predpisy pro to, aby tato zemé mohla Zadat o fi-
nance z koheznich fond( Evropské unie na dopravni
stavby, které lezi v dopravnim systému evropskych
koridor(. To je napf. obchvat Plzné; stavby na dalnici
D8 od Lovosic aZ po statni hranici; kompletni prazsky
okruh a patfi tam také ostravska D47. K rozpoCtu Mi-
nisterstva Zivotniho prostfedi CR by mélo byt fakticky
priteno nejenom to, co dostavaji z nasich dani, ale
jesté bych jim na vrub pfipoc€ital astronomické ztraty,
které zplisobuji svou nekompetentnosti, neginnosti
¢i pomalou éinnosti.

Ing. FrantiSek Laudat

Hovofite o obrovskych sumach...

Aby si lidé udélali nazor, musim fici, Ze kohezni fon-
dy na tyto stavby na evropskych dopravnich korido-
rech nabizeji aZ 85 % ceny vlastni stavby. Takze to
jsou desitky a desitky miliard korun. A jestlize o né
Zbyte€nymi obstrukcemi €i spiSe odbornou neschop-
nosti Ministerstva Zivotniho prostfedi CR pfijdeme
v dobg, kdy Cesku horentné naristaji statni dluhy
a dopravni infrastruktura zaznamendava prohlubujici
se deficit zanedbanosti a nedokoncenosti, to je hod-
né moc Spatna zvést.

»> www.praha-mesto.cz



Kdo se kdy ocitl na né-
kterém z velkych evrop-
skych letist, a nemusi to
byt zrovna Moskva - Se-
remetévo, ale napr. Lon-
dyn-Heathrow v zemi
s puncem distingované
akuratnosti, vi, Ze je nesmysl jet drotkou a prepoci-
tavat cenu jizdného na koruny. Samoziejmou sou-
¢astl katdého velkého mezinarodniho letiSté je zkrat-
ka samozfejmé vyufivani individuéini prepravy. To
byl také divod, pro€ jsem si dovolil oslovit pana Jo-
sefa Skalu, jednatele spole¢nosti FIX spol. s r.0., pro-
vozovatele AIRPORT CARS na praiském ruzyfiském
letisti.

Provozovat smluvni pfepravu pfimo v aredlu letisté
zavazuje. DUsledné dbame na to, aby nase sluzby
meély trvale vysoky standard za konkurenéni - s ostat-
nimi dopravci zde plsobicimi - srovnatelné ceny. Na
rozdil od vétSiny z nich se u nas ve firmé jezdi za pre-
dem smluveny pau$él. Ceny jsou stanoveny podle
pasem. Do centra Prahy to stoji 560 K&. 500 K¢ sto-
ji Staré Mésto. Provozni éekaci dobu nelctujeme.
Jednou smluvena cena je stejna bez ohledu na to,
zdali cestujici jede patnact €i dvacet minut nebo
v pfipadé obtizné prijezdnosti Prahou déle. Provoz
AIRPORT CARS je fizen z dispe€inku na Letisti Praha-
Ruzyné prostfednictvim vysilacek. Pohyb vozil pred
priletovou halou je fizen dvéma dispecery. V pfileto-
vé hale je informacni pfepazka AIRPORT CARS, v niz
hostesky od sedmé hodiny ranni do tfiadvacaté ve-
¢erni podavaji cestujicim informace. VSichni fidici
jsou vybaveni viditelné noSenymi identifikaénimi kar-
tami s fotografiemi a Cislem, takze pokud zékaznik
néco zapomene ve vozidle apod., je pomérné snad-
né zpétné dohledat, kdo jej vezl. ProtoZe operujeme
na exponovaném misté, vsichni nasi fidici prosli §ko-
lenim proti terorismu, které zajistuji Ceské aerolinie.

Jt.Jsef Skéla

Na prafském letisti jste jif od roku 1991. Za tu dobu
se zde udélal obrovsky kus préce. Jak ve VSudybylu

fekl pan primator Bém, i diky lidem v &ele Ceské
spravy letist, ktefi vidéli dal nef ostatni.

Pfesné tak. Za ty roky, co zde mame Cest plisobit, at
uZ za generalniho feditele pana Ing. Miloe Stastného
nebo nyni za generalniho feditele pana Ing. Martina
Kacura, jde letisté obrovsky nahoru. | vtom, jaké ndm
podnikatellim krok za krokem vytvafi lep$i a lepsi pod-
minky k podnikani. Dnes diky této strategii v arealu
pred termindlem Sever 1 disponujeme pronajatym
stanovistém a parkovistém s budovou, v niZ se nasi fi-
dic¢i mohou obCerstvit a odpocinout si, coz je nezbyt-
nost, protoZe maji ze zakona povinné prestavky. Ceska
sprava letist cestujicim vytvéfi perfektni zazemi, a na-
Se prace tak ma diky této strategii ipIné jiny Smrnc,
nezv zacétcich. Pro fadu cestovatell je AIRPORT CARS
jakousi teckou za priletem nebo pred odletem. PIné si
uvédomujeme, Ze mezinarodni letiSté Praha-Ruzyné je
vstupni branou do celé Ceské republiky a 7e jsme
prvni, s kym se jeji navStévnici maji moznost setkat.
Rozhodné délame vSe pro to, aby svoji cestu, at do ho-
telu nebo mista bydlisté, zdarné zavrsili a byli spokoje-
ni az do posledni chvilicky.

Doprava je o lidech ...

Ano, jak o pasaZérech, tak o nas, ktefi pro né pre-
pravu zajiStujeme. Provozni feditel spolecnosti FIX,
pan Miroslav Sedivy, ma na starosti nejen zastfeseni
provozu, ale zejména administrativu. NaSi Fidici
zajistuji sluzby 24 hodin denné. Co se tyce opravné-
nych reklamaci, ano, vyskytnou se. Tak jedna dvé do
roka. Jsou za né vysoké postihy. A pokud Fidic zp(iso-
bi markantni kiks, okamZité s nim ukon¢ime smluvni
vztah. O préci u nas je trvale vétsi zajem, nez jsme
s to vyuZit. Je to prace na vysSi Grovni s komfortnim,
bezpeénym vozidlem. Dalo by se fici, s lepsi kliente-
lou. Osmdesat procent tvofi zahraniéni navstévnici
a dvacet procent tuzemské klientela. Jezdime pro
velké mezinarodni kongresy, pro Ceskou narodni
banku aj. Pfi ndvstévé amerického prezidenta Billa
Clintona si nds americkéa strana vybrala, abychom
zajistili dopravu pro ¢ast jeho doprovodu. Pro
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AIRPORT CARS

Spolec¢nost FIX spol. s r.o. byla zaloZena
v r. 1991. Ve stejném roce uspéla ve vy-
bérovém fizeni na zajisténi smluvni pre-
pravy uzivatel( sluzeb Ceské spravy le-
tist. Od roku 1991 rozsitila svij vozovy
park z 66 na dnesnich 205 vozidel (do
poloviny prazdnin by jich mélo byt na
230). Jejich prostrednictvim zajistuje ve-
dle individudIni prepravy osob z Letisté
Praha-Ruzyné prepravu na jakékoliv
misto v Praze, Cesku i Evropé, véetné
pfipadnych vyvozu — na prani zakazni-
kl - z Prahy a blizkého okoli zpét na
letisté, i mnohé vyznamné akce, jako
napf. prepravu doprovodu amerického
prezidenta pri jeho navstévé Prahy,
kongresové akce apod. Dopravu zajistu-
je vyhradné vozidly Volkswagen Passat
s klimatizaci v bezvadném technickém
stavu a Cistoté. Stanovisté vozidel se na-
chazi pred priletovou halou letistniho
terminalu Sever. Vsichni fidi¢i AIRPORT
CARS jsou zkuseni, slusné obleceni s mi-
nimalné zakladni znalosti anglického
jazyka. Ve vsech vozech AIRPORT CARS
je mozno platit platebnimi kartami
VISA, Eurocard, MasterCard, Diners
Club a American Express. Jizdné z Letis-
té Praha-Ruzyné do cilovych mist v Pra-
ze je uctovano za pevné ceny dle ceno-
vé mapy AIRPORT CARS v rozmezi od
120 do 870 K¢ za vozidlo obsazené jed-
nim az ¢tyfmi cestujicimi. Pfi vyvozech
zdkaznikd z Prahy a blizkého okoli zpét
na letisté je poskytovana dvacetipro-
centni sleva z jizdného
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kralovnu Alzb&tu . jsme, v rémci jeji navatévy Ceska,
zajistovali obdobné sluzby.

A vaSe vozba?

V devadesatém roce minulého stoleti jsme uzavreli
smlouvu s Volkswagenem, ktery ndm jiZ ¢trnéct let
dodava vozy. My i nasi zakaznici jsme s nimi velice
spokojeni, zvlasté pro jejich bezpecnost. Za celou
dobu naseho plisobeni nedoslo k jediné Gjmé na
zdravi u nékterého z pfepravovanych zékazniki. Jez-
dime Passaty stfibrné barvy, jen nékolik nejstarsich,
které tento rok dovyménujeme za nové, je bilych. Od
1. ledna 2005 to budou samé stfibrné. UZ se téSime
na nové modely. K nasi radosti si uz k ndm nasli ces-
tu i lidé, ktefi se dfive domnivali, Ze jsme drazsi nez
konkurence, ziejmé pod dojmem kvalitniho a Spicko-
vé udrZovaného vozového parku.

>> Www.airport-cars.cz

FIX, spol. s r.o.
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autobus soucasnosti

prvnim dopravcem v Ceské re-

publice, ktera vlastni novy uni-
katni luxusni patrovy autobus Neo-
plan Skyliner-Royal Class, vyhovujici
nejpfisnéjSim predpistim Evropské
unie. Predstavila jej 10. ervna v Pra-
ze na Pankréci v hotelu Holiday Inn
Prague Congress Centre, v némz na-
sledné probihala tiskova konference
a raut. Neoplan Skyliner-Royal Class
byl postaven pfimo na zakazku pana Hejnala, jenz
kvlili jesté vétSimu pohodli nechal sniZit jeho ka-
pacitu z 88 na 81 sedacek. Na motoru a brzdach
jsou uplatnény prevratné technické novinky. Jde
o0 nejmodernéjsi autobus soucasnosti. Novy Neo-
plan Skyliner-Royal Class je urcen zejména k pro-
najmtm pro zajezdy do zahranici.

Firma pana FrantiSka Hejnala je

Neoplan Megaliner
& Neoplan Skyliner

Cestovni a pfepravni agentura F. Hejnal-Oubéni-
ce Turismo vznikla v roce 1990. 20. listopadu

FrantiSek Hejnal

www.e-vsudybyTl.cz

1991 jeji maijitel FrantiSek Hejnal na-
koupil prvni tfi zdjezdové autobusy.
V rdmci obnovy vozového parku se
pak stoprocentné specializoval na
znacku Neoplan. V soucasné dobé
vlastni pét patrovych autobust Neo-
plan Skyliner s prepravni kapacitou
63 az 69 osob a Ctyfi vozy Neoplan
Megaliner s kapacitou 79 az 87
0sob.

Piibram - Praha - KoSice

Pocatkem roku 1992, jako viibec prvni v Cesko-
slovensku, pan FrantiSek Hejnal zacal pfipravovat
dalkovou autobusovou linku Pfibram - Praha - Ko-
Sice, jejiz prvni spoj vyjel 29. Ginora 1992. Po roz-

padu Ceskoslovenska se tato linka stala linkou
mezinarodni a z plvodnich pétadvaceti spoji mé-
sicné se rozrostla na soucasnych sto az sto dvacet
pét kazdy mésic. Rocné tak prepravi na sto tisic
cestujicich. 29. dubna tohoto roku pak Cestovni
a prepravni agentura F. Hejnal - Oubé&nice Turismo
oslavila 12. vyroéi zahajeni provozu mezinarodni
linky Pfibram - Praha - KoSice. Kromé toho, Ze
v soucasné dobé jiz jezdi Gtrnactkrat tydné, je pro-
dlouzena za KoSice, pres TrebiSov aZ do Kralovské-
ho Chimce, jen? leZi deset kilometr{i od Cierné nad
Tisou na slovensko-madarsko-ukrajinském  troj-
mezi. Soucasna trasa je tak vedena: Pfibram - Do-
bfiS - Praha - Brno - Stary Hrozenkov - Drietoma -
Trencin - Dubnica nad Vahom - Povazska Bystrica -
RuZomberok - Poprad - SpiSska Nova Ves - LevoCa
- PreSov - KoSice - Secovce - TrebiSov - Slovenské
Nové Mésto - Kralovsky Chimec.

»> www.hejnal-turismo.cz
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Chcete
prekvapit
svoje
zakazniky?

OBJEDNEJTE

pro né v soucasné dobé

nejmodernéjsi a nejpohodInéjsi
autobus vyrobeny v kvétnu 2004
firmou NEOPLAN

M kapacita 76 mist
M satelitni navadéni

B audiovizualni pfijem
(DVD, TV, Radio)

Disponujeme
velkym
vozovym
parkem

9 autobusu
NEOPLAN
70-85 mist

TURISMO - Frantisek Hejnal
Cestovni a prepravni agentura
QOubénice 17, 263 01 Dobii$

tel.: +420 318 690 114, fax: +420 318 690 112
email: turismo@hejnal-turismo.cz

www.hejnal-turismo.cz



Travelex, nejvétSi nebankovni poskyto-
vatel sluZeb v oblasti zajisténf a realiza-
ce mezinarodnich plateb a zaroveri nej-
Vvetsi emitent cestovnich Seki VISA
a MasterCard, zaujima vedouci pozici
v oblasti zajiSfovani hotovostnich pe-
néZnich transakef a tokii pro finanéni in-
stituce a cestovni kanceléfe. Ma zastou-
peni v jednatficeti zemich svéta, pri-
¢em?Z to ceské 19. ervna v Radgjové

nedaleko StraZnice organizovalo pra- Ing. FrantiSek Mrkva sového zazemi. V tomto se velmi vy-

covni setkdni za (celem prezentace
svych novych sluZeb - elektronického obchodovani
(FX Paynet) a pojisténi krizovych rizik (forwardové
kontrakty). Soucasti programu byla i nabidka vybra-
nych sluzeb vyznamnym klientdim Zivnostenské ban-
ky a vémostniho programu Ceskych aerolinii. Setka-
ni se uskutecnilo na agroturistické farmé v penzionu
Roseta v Radéjové. Pfi té prileZitosti jsem o kratky
rozhovor pozadal jejiho majitele Ing. FrantiSka Mrkvu.
FrantiSku, proc ses dal na tuto oblast podnikani?

Je to jakysi navrat ke korentim. Vyuceni v oboru
i dalSi studia vinarské problematiky zakoncend vyso-
koSkolskym diplomem ti davaji pfedpoklad k temu,
abys mél rozhled. Prehled, co sa dé tvofit. A dyZ to
mas troSicku srovnané a par roki praxe, reknes si:
,Pro¢ bych nemohl svoje femeslo uplatnit v soukro-
mém podnikani?“ Uvédomeéni je jedna véc, a praco-
vat s pfirodd druha, obzvlast nez nastfadas potrebné
hodnoty, abys je z nuly mohl rozvijet v soukromych
podminkach. Podafilo se ndm nastolit jakysi model,
prosadit ho a rozjet. Mnozi nas Gmysl zavrhovali a fi-
kali: ,Co tam chcete délat? Mimo hlavni dopravni ko-
munikace, kdesi na periferii civilizace, na malé dédi-
né?“Ted ale mozu fict, Ze jsme ve spravném ¢ase na
spravném misté. Navstévnost penzionu je velmi slus-
na. Jsou to individualové i firemni skupiny, spravni
rady apod. At jsou nasi hosté odkudkoliv, z kazdé ob-
lasti, najdou u nas misto ke své realizaci i relaxaci.

Travelex

VaSe klientela je skutecné pozoru-
hodna...

Sva vyjezdni pracovni zasedani
u nas organizuji firmy, ministerstva,
banky, cestovni kancelafe a jiné,
nejen Geské subjekty. Vzhledem
k blizkosti sousedniho Rakouska
k ndm fada hostl prijizdi i z Rakou-
ska. Neni to otazka se ,jenom“ na-
jist a napit, ale i estetiky a kongre-

razné projevuje vliv a nezastupitel-
nost mé manzelky. Jeji cit a néznost, kterymi ja
neoplyvam.
www.travelex.cz
www.roseta-pension.cz
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S predsedou predstavenstva a generalnim
feditelem Gvérové pojisfovny a jednatelem
a generalnim feditelem servisni spolecnosti
Euler Hermes Cescob Ing. Jdliem Kudlou si
poviddme pii piileZitosti zmény nazvu
a vlastnickych prav do dnesni aktudini po-
doby spolecnosti Euler Hermes Cescob,
(ivérova pojistovna, a.s.

Ano, koncem kvétna u nas doslo k zasadni
zméné, kdyZ se z Cesko-némecko-belgické
firmy stala firma némecko-belgickd. Jsem
presvédcen, Ze spoluprace s Ceskou Casti
nasSich nékdejSich majiteld bude pokracovat i nadale.
Akcionafsky se v3ak Euler Hermes Cescob, Gvérova
pojistovna, a.s. stala stoprocentné zahraniéni firmou.
Zména, k niz doSlo ve vlastnictvi, je vysledkem proce-
su, ktery probihd v celém svété. Znamena to, Ze posi-
luje své Clenstvi v nejsilnéjSim uskupeni pojistitel,
protoze Euler Hermes Group, ¢len skupiny Allianz, je
nejvétSim Gvérovym pojistitelem na svété. Nefikam to
proto, abych nékoho ohromoval. Nicméné kdyby na
Cesky trh v Gvérovém pojisténi priSel nékdo novy a fe-
ki: ,Mam sto padeséat Sest miliond korun, které vyZa-
duje zakon, a udélam tady Gvérovou pojistovnu...“, tak
se mu to nepovede, protozZe nebude mit informacni sit
a zdroje. Pojisténi pohledavek je o tom mit dostatek
spolehlivych, provéfenych informaci. Umét je zpraco-
vat, vyhodnotit a na tomto zakladé stanovit limity pro
jednotlivé klienty. Svétova sit éislo jedna znamena
i svétovou sit v oblasti informaci, a my jich v rdmci na-
Seho uskupeni mame na étyficet miliond.

KdyZ néjaka firma dodava nékomu své zboz, at ve
formé sluzeb nebo véci, ve vétSiné piipadi se tak dé-
je na bazi dodavatelskych Gvérd, resp. pohledavek,
z 8eho? vyplyvaji mnohé rizika. Uvérové pojistént pro-
to v zemich Evropské unie patii k zakladnimu vybave-
ni dodavatelll. Pane predsedo, Euler Hermes Ces-
cob, (vérova pojistovna, a.s. je prvni specializova-
nou soukromou tvérovou pojistovnou v Cesku. Jaké
to je stat v Gele Gvérové pojisfovny na Geském a po-
dle miry propojisténosti k pojisténi skeptickém trhu?

Pred osmi lety jsem si ani nepomyslel, jak moc je
pojistovnictvi zajimava a napinava hra. Tehdy mi pfi-
padalo, Ze je v ném pfili§ mnoho tabulkovych Gdajd
a suchych vypoctid. Navic mne mrzelo a dodnes mrzi,
7e obecné pojistovny v Cesku nejsou spolecensky

Svétova sit

pfili§ akceptovany. Dokumentuje to
nejen Uroven propojisténosti. Ale
napr. i ohlasy na povodné v roce
2002, kdy pojistovny zaplatily vice
nez polovinu $kod. Nikdo z predsta-
vitelll statu tehdy dostatecné zfe-
telné nefekl, Ze se na tom podilely
a Ze to je pro Ceskou spolecnost
a narodni hospodarstvi dilkaz vy-
kroGeni spravnym smérem. Pokud
by totiZ popovodiové Skody méla
zaplatit samotna statni pokladna,
asi by to bylo podstatné horsi.

Ptat se vas, je-li nas geograficky a ekonomicky pros-
tor perspektivni pro podnikani, by bylo noSenim diivi
do lesa. Pojisfovné Euler Hermes Cescob se v Cesku
dafi, coZ znamena, Ze se tu doméci i mezinarodni ob-
chody hybaiji. MiiZe to ale byt nejen prostfedim, ale
také tim, Ze umite. Cim je to vic?

Kombinaci obojiho. Byl bych proti sobé&, kdybych
tuto variantu neakceptoval. Je zde jedna pomérné
velka zvlastnost. V dobé, kdy jsme v Cesku s (véro-
vym pojistovanim zacinali, byl nd$ obchod oriento-
van vyslovené na exportni operace. V souc¢asné do-
bé, uz proto, Ze se situace v oblasti informaci na ¢e-
ském trhu zprlihlediuje, zacina prevazovat pojisténi
domacich pohledavek. Lidé si uvédomili moznosti
rizika a nasli cestu, jakym zplisobem proti nému bo-
jovat. Nemame jenom vychovné cile, ani vzdélavaci
poslani. Pohledavky nejen pojistujeme, ale také je
preventivné zpracovavame a snazime se je pro své
klienty vymoci i poté, co je odSkodnime. To je uréita
zvlastnost. Obecné se ma za to, Ze kdyzZ pojiStovna
jednou zaplati, jsou spokojeni vSichni. Ne tak u nas.
Pohledavky vymé&hédme s vysokou GspéSnosti pro-
stfednictvim kooperujicich organizaci. Pojisténa to-
tiz nebyva jenom platebni neschopnost. Nejvice po-
jistujeme platebni nevdli - kdyZ nékdo nechce zapla-
tit. A pokud protistranu takovéhoto spekulanta od-
Skodnime a on, spekulant, se domniva: ,Je to v po-
hodg, nezaplatil jsem, zaplati jim pojistovna...“, bo-

E=N EULER HERMES

CESCOB

ROTEL

HOTEL GARNET STRAKONICE  GAkicT

CELKOVA KAPACITA 42 POKOJU - 29 DVOULUZKOVYCH, 12 JUNIOR SUITES (Z TOHO
2 BEZBARIEROVYCH) A 1 VELKE APARTMA. V/ BLIZKOSTI HOTELU KVALITN SPORTOVN{ ZAZEMI.

DR. JIRiHO FIFKY, 386 01 STRAKONICE, TEL.: 383 321 984, 383 324 758, E-MAIL: HOTEL.GARNET@QUICK.CZ

WWW.HOTELGARNET.CZ
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Euler Hermes Cescob,
uvérova pojistovna, a.s.
je diky svym dvéma akcionarum
— Euler Hermes Kreditversiche-
rungs-AG and Euler Hermes
Credit Insurance Belgium

N.V. — soucasti nadnarodniho
uskupeni Euler Hermes Group.
Se sedmatriceti procenty svéto-
vého trhu uvérového pojisténi
je Euler Hermes Group nejvétsi
pojistovaci skupinou ve své ka-
tegorii. Je zastoupena v pétatfi-
ceti zemich svéta. Na Sest tisic

jeho zaméstnancl po celém své-
té ro¢né pojistuje riziko v obje-
mu pres pul miliardy euro.

V ramci on-line databaze ma
pristup k informacim o vice nez
Ctyriceti milionech spolecnosti.
Rating viech ¢lenskych spole¢-
nosti skupiny Euler Hermes pfi-

znany renomovanou firmou
Standard & Poor’s je A+.

jujeme az do konce a vyuZivame vSechny legalni pro-
stfedky. Davame tak trhu signél, Ze neni dobré néco
nezaplatit.

Zminil jste platebnf nevilli - a cosi takového prokazo-
vat, a v Cesku...

Je to tak trochu jako detektivka, protoze klient prijde
a fekne si: ,Fajn, vy mi vSechno pojistite, zaplatim po-
jistné a kdyZ néco nastane, dostanu to zpatky.” Je-
nomzZe situace je trochu jind. My se snazime, a to je
hlavnim prvkem nasi ¢innosti, vystupovat jako seridz-
ni, tj. dlouhodoby partner. Pojistnika potfebujeme ne-
jenom, aby ndm zaplatil pojistku. Zkoumame proto
bonitu jeho odbératelil, abychom na zakladé téchto
informaci mohli odhadnout limit, kolik dotyéna firma
unese (vérového zatizeni. Nékteré firmy stéle nechtéji
0 svém hospodafeni poskytovat informace, i kdyZ ma-
ji ze z&kona povinnost kazdého pUl roku ukladat listin-
né vysledovky u obchodniho rejstiiku. Zkuste se podi-
vat, kolik jich tam je. Nékteré klienty, kdyZ nam jejich
partnefi nechtéji poskytnout vysledky svého hospoda-
feni, zdvorile pozadame, aby je pro nas od nich vyza-
daly. Zde plati jednoznacné pravidlo: Kdo, prestoZe je
klientem pozadan, fekne: ,My vam ty informace neda-
me,” tak tam je jasna nula a nepatfi do normalniho
byznysu.
»> www.eulerhermes.com

www.e-vsudybyl.cz
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ojiStovna

titulu ,Pojistovna roku“ na za-
kladé prestizni ankety Komory pojis-
tovacich makléfli se uskutecnilo 15.
Cervna v Kongresovém centru Floret
v Priihonicich. Pojistovnou roku
2003 se stala Kooperativa pojistov-
na a.s. Ceska pojistovna zvitézila
v kategoriich Zivotni a Grazové pojis-
téni a Pojisténi motorovych vozidel.
Kooperativa je vitézem i v kategorii
Obcanska pojisténi. Nejlepsim spe-
cializovanym pojistitelem byla i v ro-
ce 2003 vyhlasena D.A.S. pojistov-
na pravni ochrany, a.s. Komora po-
jistovacich makléfii se letos rozho-
dla udélit zvlastni ocenéni ,0sob-
nost roku 2003“ Ing. Ludku Mengi-
kovi, generalnimu fediteli AIG Czech
Republic pojistovny, a.s. za mimo-
fadny osobni pfinos ve prospéch
profese pojistovacich makléri.

1

1

1

:

radiéni utkani geskych pojisti-
o <. v v f -« P 1
I tell pFi prilezitosti udélovani :
1

1

1

1

1

1

1

1
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vV pritom
prvni damy

konani tfetiho Vitani Iéta aneb Kloboukové party v Japonské zahradé TOP

HOTELU Praha pfedana znacka CZECH MADE firmé ProMoPro pro sluzbu
+Prondjem kongresové techniky“. Z rukou predsedy predstavenstva SdruZeni
pro Cenu Ceské republiky za jakost Ing. Pavla RySénka si ocenéni prevzali
Milena a Jaroslav Veseli, spolumaijitelé firmy ProMoPro.

>> WWW.Promopro.cz »>> www.tophotel.cz
>> www.czechmade.cz

1 4., éervna byla v pfitomnosti prvni damy, pani Livie Klausové, u pfileZitosti

Koy
ProlMoPro

TOP
HOTEL® czech
4-4%

sedmé vydani 2004




27. kvétna
v Praze-Karliné
o nejkrasnéjsi

atnacty rok Zivota je prvni stupen
Pdospélosti, kdy ¢lovék obdrzi obcansky
T priikaz. Nasim ob&anskym prikazem pfi
15. vyro€i od zalozeni firmy se stala admini-
strativni budova, kterd vznikla na adrese:
K Horkdm 16/23, Praha 10-Hostivar.“ Témito
slovy zval generalni feditel Euroagentur Praha
Viliam Sivek na ,maly den otevienych dvefi
spojeny s obcerstvenim 22. ervna 2004.

www.euroagentur.cz

z e s polec¢nost.

Pariz
stolety

origindlni atmosféfe dvou stoleti se

23. cervna uskutecnila velkolepa slav-

nost ke stému vyro¢i Hotelu Pafiz. Nejen
v elegantnich interiérech hotelu, ale i pod Sirym
nebem v ulici U Obecniho domu.

»> www.hotel-pariz.cz
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Superstar

v hotelu Crowne
Plaza Prague

ndyno nas nékdejsi mocnar postavajice

nahy pred zrcadlem, unavené hledé na

svij obraz, sifika: ,Jsem star. Jsem velmi
star. Jsem velmi velmi star...“ Ale pak mu néjak
LpreskocCilo“ a bujare vzkrikl: ,Jsem superstar!*
Tak zrovna tohle se v hotelu Crowne Plaza Prague
26. kvétna 2004 neodehralo. Zato se tam kona-
la kaZdorocni zahradni party, sice ne zahradni
(prselo, jen se lilo), ale na téma: ,Hleda se su-
perstar.“ A na rozdil od Givodniho pfibéhu ze Zivo-
ta to byla skute¢né prvoplanova recese.

www.crowneplaza.cz

CROWNE PLAZA

PRAGUE

=1 ]
HLINR

48
y 1989-2004

fedseda predstavenstva a generdini fe-

zval na pratelské setkani pfi prilezitosti
15. vyro€i zaloZeni spolecnosti do reprezenta-
tivnich prostor Kongresového centra Praha.
K blahopféni se pipojuje i VSudybyl.
»> www.puroklima.cz

Ry

ditel PURO-KLIMA, a. s. Ing. Jaromir Ferbr
Jarneﬁ

g

7k

CDtravel

XPresse €
Ine

hy do Splitu vyjizdét charterovy vlak cestovni
kancelafe CD travel. V lofiském roce odvezl
vice nez Sest tisic pasazéri a Sest set automobilil
a motocykli. Cyklistiim prepravoval jizdni kola. V le-
toSnim roce je jeho provoz vylepsen o: pozdéjsi od-
jezd z Prahy (ve 12.05); nakladku automobild kromé
Prahy také v Brné; zastavky v Chorvatsku pro pfipoje
- Perkovi¢ do Sibeniku a Knin do Zadaru; zafazeni vo-
z0 kvality EC k sezeni; autobusové transfery do dal-

B

D 0 26. zari bude pravidelné kazdy patek z Pra-

matskych letovisek 0 30 % levnéjsi nez v lonském ro-
ce; snidané v cené Ilzka; predprodej jidel, polopen-
ze a pIné penze v jidelnim voze; o prodej a servirova-
ni obéerstveni z pojizdného minibaru po dobu jizdy
a priznivé ceny jidel a napoju; zachovani lonské drov-
né cen jizdenek (nejlevnéjsi zpatecni jizdenka stale
1990 Kg).

>»> www.cdtravel.cz



Cerpani penéz z Evropské unie

tak trochu torpedovano

Na velmi pfijemné veerni garden par-
ty v zahradé hotelu Holiday Inn Prague
Congress Centre se tfi tydny po vstupu
Ceska do Evropské unie potkdvame
s RNDr. Janem Koukalem, feditelem
PraZského domu v Bruselu. Mdj prvnf
dotaz na néj znél: ,Pane doktore, jak
nés, ceské obdany a Cesko viibec, ve
svém srdci v Bruselu vnima Evropské
unie?“

Ted mam zrovna jednu negativni zku-
Senost, kterd se tyka volebni kampané a nazoril
v poddni potencialnich ¢eskych zastupcl v Evrop-
ském parlamentu, jeZ byly v Belgii prezentovany v te-
levizi. Ani jedna z kandidujicich stran tam nevypada-
la moc dobre. Jinou véci vSak je, jak je obCany Ev-
ropské unie vnimano hlavni mésto Praha. A tady
mohu konstatovat, Ze vysoce pozitivné. Jako pro Ev-
ropskou unii ocekévany pfinos do kultury, architek-
tury apod. To je pozitivni. To se dobfe prodava.

RNDr. Jan Koukal

Reprezentujete hl.m. Prahu. Praha je ve svété dale-
ko zndméjSi neZ fada zemi stfedni Evropy, natoZ
Cesko.

Mj. i proto se Prazsky diim v Bruselu rychle stava
pojmem. Akce tam poradané jsou hojné navstévo-
vany a poutaji pozornost médii. KdyZ jsme nedav-
no poradali dny ,Praha - Brusel - Praha“, vzdor to-
mu, Ze soucasné s tim v Bruselu béZela volebni
kampan a politicti predstavitelé litali od mitinku
k mitinku, zpravidla neopomnéli navstivit nékterou
z akci v Prazském domé. Mile mne to prekvapilo,
protoZe takovéto kampané a jejich intenzitu znam
i z opacné strany.

Vidy jste byl uznavan, a to
i coby politik svymi odpirci,
jako organizacné velice
schopny ¢lovék s perfektnim
prehledem, jak co se tykalo
agendy primétora hlavniho
mésta Prahy, tak soub&Zné
senétora Parlamentu Ceské republiky. Jak svych
schopnosti vyuZivate, ac placeny hl.m. Prahou, ve
prospéch Ceské republiky, protoZe, jak jsem jiz uve-
dl, pro drtivou sflu cizincti Praha rovné se Cesko?
Ted, v prvnim kole, se snazim napomoci koordi-
naci viech organd, které tam za Cesko ptisobi. Ne-
ni to sice moje tloha, ale vzapéti po mém prichodu
do Bruselu jsem zacal zjistovat, Ze ne vSichni tam
spolu komunikuji ¢i vidi spoleény cil. A ja se budu
snazit, aby jej vidéli. Vnimam, Ze obdobny pocit
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SBA-Expert, a.s.
Kongresové centrum Praha
Na Pankrdci 17-19/1685, 140 21 Praha 4
mobil: 603 517 970, 728 642 063, 602 430 920
tel./fax: 261 174 196
e-mail: info@sbaexpert.cz, www.sbaexpert.cz

www.e-vsudybyTl.cz

zfiejmé ma i Gesky velvyslanec a né-
kolik dalsich lidi. Zakladem je zapo-
menout politické rozmisky, udélat si
jakysi ¢asovy a vécny plan a vyuzit
mozZnosti, které tam mame, a finan¢-
nich prostredkd, které tam vklada-
me. Byt dlstojnymi reprezentanty
Ceska.

Evropska unie nikomu, tedy ani nam,
zadamo nic davat nebude. Systém je
nastaven tak, Ze penize, které majf v Cesku piisobici
subjekty Sanci Cerpat z fondd Evropské unie, tam
Cesko musf vloZit, a jen &ast z nich ve findle miize
dostat zpatky. Zatim to ale vypada, Ze nedostane.
NejenZe jsme si neuméli fici o penize z predvstup-
nich fondU, ale asi si nebudeme umét fici ani o tyto.
BohuZel, k vaSemu konstatovani nemohu nez fici:
Ano! Ma mise, jeZ by se povétSinou méla odehravat
v Bruselu, je diky tomuto ,,¢eskému syndromu” tak
trochu torpedovana. Rad bych se co nejdrive vréatil
do Bruselu, ale dnes vidim, Ze mnoho podklado-
vych materidli budeme muset spoluvytvaret. PFi-
nejmensim musim pocitat s tim, Ze se mnoha pfi-
pravnych akci musim z(¢astfiovat i v Praze. TakZe
misto v Bruselu ted budu v Praze obihat instituce
a snazit se v nich pfimét odpovédné pracovniky na-
jit potfebny standard préce. apod. Je to sloZity pro-
blém. Na druhou stranu si pfiznejme: Rakousku to
trvalo Sest let, neZ dokazali ziskat penize, které do
Evropské unie vloZili. Ani u nas to nebude otazka
jednoho roku. Musi se zacit okamZité. Ono se totiz
mélo zacit vytvaret projekty pfesahujici hranice re-
gionu minimalné rok dva pfed vstupem. Evropska
unie je o multiregiondlni spolupraci. Rad bych pro-
to vyzval vSechny tviirci lidi nejenom v Praze, ale
v celém Cesku (u proto, 7e Praha jako hlavni més-
to nikdy nebude moci reprezentovat jenom svoje lo-
kalni zajmy), ktefi jsou s to predkladat rozumné pro-
jekty, aby pojem lobbismus zacali v souvislosti
s Bruselem vnimat jinym zplisobem, nezZ je tady
v Cesku (kde je vniman prevaZné negativné) obvy-
klé. Aby vaSe konstatovani, Ze si nebudeme umét fi-
ci 0 evropské penize, bylo zaleZitosti pouze tohoto
obdobi. A aby toto obdobi bylo co nejkratsi.
CITY OF PRAGUE - Intemational Affairs Department
Jan Koukal - Head of Delegation of Prague to the EU
Avenue Palmerston 16, 1000 Bruxelles, Belgium
tel.: 0032 2 230 72 84, fax: 0032 2 230 95 35
e-mail: jan.koukal@cityofprague.cz
>> WWWw.prague-city.cz

___________________________________

Prazska
4nforma¢éni
sluzba

ve Cténicich
otevien

. Cervna byl pro ve-
fejnost Castecné
otevien zamek ve
Cténicich na severovy-
chodnim okraji Prahy
prosluly  mimofadné

atraktivni stalou expozici

kocard. V jeho prizem-

nich prostorach je vysta-

va o historii a rekon-

strukci objektu. Postup-

né tak vrcholi navrat to-

hoto vyjimecéného arealu

do Zivota. Celé prvni pa-

tro zamku pak bude vénovano stalé expozici, jejiz pri-
prava je v plném proudu. Po jejim otevieni na jare pFis-
tiho roku bude zpfistupnén cely areal - nejen zamek,
ale i piivabné zrekonstruovany park, na néjz navazuje
krajinna partie s rybnikem a lesem. Jak zddraznil RNDr.
Igor Némegc, radni hl.m. Prahy pro kulturu a cestovni
ruch, jednd se o vyznamny pocin jak pro turisty
a navstévniky Prahy, tak pro jeji obyvatele, nebot na sa-
mém okraji mésta, jiz v pfirodé, ale stale jesté v dostup-
nosti méstské hromadné dopravy, vyrlistd misto, které
svym plivabem, bohatym kulturné historickym obsa-
hem i moZnosti relaxace vyznamné rozSifuje moznost
traveni volného Gasu v nasi metropoli.

WWW.pis.cz

...Jednicka
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S predsedou predsta-
venstva Ostravské vys-
tavy a.s. panem Karlem
Burdou jsme se potkali
na konferenci ,Desti-
naéni management
a zvySeni prodejnosti
regionu“ s podtitulem
LCestovni ruch - vyz-
namny nastroj prospe-
rity turistického regionu
Severni Morava a Slez-
sko“ v plilce dubna v Kongresovém centru na vysta-
visti Cerné louka. Pane predsedo, mél jste zde pou-
tavou prezentaci vénovanou Slezskoostravskému
hradu a akcim, které v ném poradate. Ostrava je pro
mne metropoli nejen stizenou diini a hutni €innos-
ti, ale i plnou pamétek. Nicméné o Slezskoostrav- : . . ¥
ském hradu jsem nemé! ponéti. Jak se vam podaii- s B0 5 s o ﬁ' y
lo tuto pamétihodnost vrétit do Zivota? . o~ i
Spousta fe€i za¢ina tim, Ze v posledni fadé jsou to
penize. Penize byly v prvni fadé. Ty se na opravy po-
dafilo vyclenit diky maximalné pozitivnimu pfistupu
zastupitelstva mésta Ostravy. Kolem hradu nebyl

zménily natolik, Ze je dnes nadhernym Gistym més-
tem. A nesouhlasim ani s vaSim druhym vyrokem, Ze
Ostrava ma mnoho pamatek. Nema, a to byla za-
kladni myslenka, pro¢ mésto zafinancovalo razantni
rekultivaci ostravského vystavisté. Kdyz jsme si pro-
birali, kam v Ostravé o vikendech s détmi, vySla ndm
zoologickd zahrada, Horické muzeum v Landeku,
Ostravska véZ a pomalinku jsme kongili. Pak uz jen
hypermarkety a shopping parky... Od nés z Cerné
louky jsme koukali pres feku Ostravici na osifelou ru-
inu a prisli s ideou, Ze by se to tam mélo vycistit a Ze
by se méla zprovoznit aspon tzv. mala prohlidka vé-

Karel Burda

Ze a nadvori. Sklep strasidel, provozovany zatim
v aredlu vystavité Cerna louka, byl jednou z na-
Sich prvnich novych aktivit, kterou jsme zkouseli
spravnost naSich zameér(. Stale se tési zajmu ve-
fejnosti. Podnikdme dalSi kroky sméfujici k tomu,
aby byl hradni aredl Cisty, voiiavy, uklizeny. Aby
tam mohli pfichdzet maminky s détmi apod.
Mnoho lidi potvrzuje, Ze Slezskoostravsky hrad

zadny boj o pozice. Pétapadesat zastupitelli napfic
politickym spektrem si odhlasovalo, ze se hrad
opravi. To byl zaklad. Rekl jste, 7e Ostrava je stizena
dlilni a hutni ¢innosti. V obecném povédomi stale
ziistavame ,,vychodem® republiky. My z Ostravy to si-
ce do Prahy neméme daleko, ale opacné? Ostrava
byla méstem s rozvinutym tézkym primyslem. Ost-
rava je méstem, kde tento primysl stéle jesté je, ale
poméry ekologického zatiZeni timto prdmyslem se

ma svlj pdvab.
V souCasné dobé
je prakticky co Gtr-
nact dnli akce pro
navstévniky hradu
v Sirokém spektru

zajm0. Slezskoostravsky hrad je jiZ opét zaclené-
ny do fad Ceskych historickych pamétek a hlavné
pfipominad ob&andm starou historii mésta. Na
hradé&, diky finanéni podpofe mésta, budou po-
kracovat dalSi kroky. Neustale se zde pracuje
a jsem presvédcen, Ze finale by mohlo byt pékné.

Slezskoostravsky hrad

postavila ve 2. poloviné 13. stoleti
knizata z rodu Piastovct u brodisté
pobliz soutoku Ostravice a Luciny
jako pohranicni pevnost proti ceské-
mu statu (Ostravice tehdy byla hra-
ni¢ni fekou). Poslanim hradu byla
i ochrana zemské stezky z Opavy
pres Hlu¢in a Tésin do Krakova.
O jeho vyznamu svédci i fakt, ze byl
jiz ve 13. stoleti obehnan ¢tyri me-
try vysokou a 2,5 m tlustou zdi. Byl
tfipodlazni stavbou s ochrannym
hradebnim systémem. Prvni docho-
vana pisemna zminka o jeho exis-
tenci se vztahuje k 2. srpnu 1297,
kdy se v Ostraveé sesli moravsti a té-
s$insti Slechtici v cele s tésinskym kni-
Zzetem Méskem a olomouckym bis-
kupem Détrichem z Hradce, aby
projednali spory, které vznikaly tim,
ze hranic¢ni reka Ostravice v dlsled-
ku castych zaplav ménila své reciste.
Od roku 1327 Tésinsko patfi k ce-
skému statu a Slezskoostravsky hrad
ztratil funkci pohrani¢niho hradu.
Reka Ostravice prestala byt statni
hranici a stala se hranici mezi pan-
stvimi olomouckého biskupa a té-
Sinského knizete, mezi Moravou
a Slezskem. Ve ctyricatych letech
16.stoleti byl Slezskoostravsky hrad
prestavén na renesan¢ni zamek. By-
la vybudovana vstupni brana s vézi,
ktera se dochovala dodnes. V roce
1872 zamek vyhorel, byl viak obno-
ven. Hlavni pfi¢inou jeho dalsi zkazy
byla tézba uhli. V dlsledku dalIni
¢innosti stavba poklesla
0 16 m a v osmdesatych letech mi-
nulého stoleti prosla neodbornou
rekonstrukci. V uplynulych dvou de-
setiletich Slezskoostravsky hrad pro-
délal radu necitlivych stavebnich za-
sah(, nékolikrat zménil vlastnika, az
mu nakonec hrozil totalni zanik.
Doslova v hodiné dvanacté jej zach-
ranilo statutarni mésto Ostrava.
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Primétora Ing. AleSe Zednika
jsem se zeptal, jak vnima
cestovni ruch, jeho zapory 6i
piinosy pro statutarni mésto
Ostravu.
Ostrava, jako mésto s vy-
raznou primyslovou minu-
losti, se za poslednich deset
let vyrazné zménilo a vyrostlo
do krasy. Stale vice se pre-
zentuje jako mésto  kultury Ing. Ales Zahradni
. . a sportu. Pro rozvoj turistiky
PROGRAMY . i  sevyuZiva vyhodna geograficka poloha Ostravy v blizkos-
ti hranic dalSich dvou statd - Polska a Slovenska. Mésto
ma idealni prostory pro kondni vystav, veletrhi, kultur-

9.-11. 7. ,Colours of Ostrava” ‘i

— hudebni festival nich setkani &i sportovni klani. Navatévnikim nabizi pes-

1. 8. ,Oskarada 3 trou smésici moznosti, jak stravit volny ¢as - pro ty, kdo

— SDO Brontosauii” — o détech B i se chtéji hybat, bavit, vidét nebo jen tak odpocivat a ko-
— pro déti — zabavy, hry, hudeb- | L chat se krdsou pfirody. Turisticky velmi I1akavé je také nej-

blizsi okoli Ostravy s Sirokou nabidkou letni i zimni rekre-
ace, lazenské péce ¢i sportu. Ve své funkci se snazim
7. 8. ,Vystava psu 0 to, aby se Ostrava stala méstem evropského stfihu.
spolecenskych plemen” f 0 tom, Ze se to dafi, sved&i napfiklad Gspésné pofadani
21.-22. 8. ,Bivoj” ; : letoSniho Mistrovstvi svéta v lednim hokeji. Kazdorocné

- piknik na hradg, germifi, se ve m§sté kon'é fada sznamnygh kulturnich ? jir}ych
divadlo, stfelnice a Vystava replik sportovnich akci, jmenujme napriklad atleticky mitink

nici, jarmark, zongléfi

historickych $ipu L oF Pl Zlata tretrg, zapasy tenisgvého I?avis .Cupu .éi‘svétovéwli-,
: : ga ve volejbale. Z kulturnich akci mezi ty nejvyznamnéjsi
11.-12. 9. ,Pohadkovy hrad” patfi Mezinarodni hudebni festival Janagkiv méj, loutko-

— rytifské slavnosti, hry pro déti, vy festival Spectaculo Interesse a také hudebni festival
prekvapeni pro malé i velké = — [ Colours of Ostrava. V&Fm, Ze nejen samotni Ostravané,
28. 9. Oslavy sv. Vaclava ¥ | ale také navstévnici Ostravy naleznou v tomto mésté
A : & 1 vlastni zalibeni. Je zde fada krasnych a zajimanych mist.
12. 12. ,Stfibrna nedéle _ | ™ T Staéi jen pfijet a prohlédnout si je.
na hradé” - koledy, vanocni ! ' . 4 > www.mmo.cz
zvyky a tradice, dobroty, zabava '

19. 12. ,Zlata nedéle na hradé”
— koledy, vanocni zvyky
a tradice, dobroty, zabava

PROVOZ HRADU
1. dubna az 30. zari
utery - nedéle . ; ' _ = e r
10.00 az 18.00 hodin C i J — == = SR,
(pondéli zavieno) | LS : i Ostravské vystavy a.s.
. - Roman Lilik, spravee hradu a prondjmy
\/STUPNE ' o Vystavisté Cernd louka, 728 26 Ostrava

dospéll’ 30 K& zlevnéné 20 K¢ fax: 596114 962, mobil: 721 262 690
o din;w & 50 K¢ e-mail: vystavy@cerna-louka.cz

»> www.cerna-louka.cz
»> www.slezskoostravskyhrad.cz
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www.e—vsuyy .Cz 35



dnech 28. 5. - 6. 6. 2004 pfitomno vice nez

dvéma stlim akci festivalu zabavy pod hrady
Spilberk a Vevefi se spoleénosti Skanska ,Brno -
mésto uprostied Evropy“ a mezindrodni ohfostrojné
prehlidky ,Ignis Brunensis“. V jejich fadach se bylo
mozné setkat s reprezentaci obou komor Parlamen-
tu CR, vlady CR, velvyslanectvi, statnich, krajskych
a méstskych instituci, s marketingovymi odborniky
z Ruské federace, ktefi zde jednali 0 moZnosti spo-
luprace aj. Na pozvani Jihomoravského kraje, statu-
tarniho mésta Brna, agentury Czech Tourism a hlav-
niho producenta SNIP & CO zde byla i skupina tfice-
ti novinafll a touroperétor(i z Rakouska, Polska,
Spanélska, u proto, 7e v Bmé probihalo zasedani

Pfes Sest set tisic divaki a navstévnikl bylo ve

speciaini efeki

Ini efek

exekutivy svétové organizace novinafli cestovniho
ruchu FIJET. Mezi velmi vjznamné hosty a aktéry be-
zesporu patfily tymy soutéZnich ohfostrojnych sku-
pin - Fuegos Artificiales A. Cabbaler ze Spanélska,
Panzera di Francesco Bauducco z Italie a predstavi-
telé ohnostrojnych spolecnosti, které se uchazeji
0 (cast v dalSich roénicich prehlidky - Pyro 2000 -
Velka Britanie, Macedos Pirotecnia - Portugalsko,
Vogler Feuerwerk - Rakousko, Privatex Pyro - Slo-
vensko. Hlavni cenu mezinarodni soutéZni prehlidky
ohfostrojli ,Ignis Brunensis“ statutarniho mésta
Brna a Jihomoravského kraje si letos z Brna odvezlo
Flash Barrandov specidlni efekty.

»> www.bmue.cz
»>» www.flash-sfx.cz
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/laté jablko
FIJET Brnu

ezinarodni federace novinfli a publicis-
M t0 cestovniho ruchu FIJET kaZdorocné

ocefuje nékterou z mimoradnych lokalit
mezinarodniho turismu ,Zlatym jablkem FIJET. Tu-
to cenu si vitézny kandidat - misto, mésto, pamat-
ka Gi oblast nebo areél - ziska za svou pozoruhod-
nou kulturni, historickou, politicko-spole¢enskou,
ekologickou €i jinou hodnotu nebo vyznam, popf.
za mimoradné zdafilou rekonstrukci nebo péci
o0 udrZovani turisticky atraktivnich cennych objek-
tli, za mimoradny druh nebo rozsah aktivit v oblas-
ti turismu apod. Posledni z uvedenych diivodti byl
tim, ktery pfinesl prvenstvi Brnu pro rok 2004. Vi-
ceprezident FIJET Miguel Angel Garcia Brera ze
Spanéliska i clen exekutivy Ozcan Sandikcioglu
z Turecka pfi pfedavani ,Zlatého jablka FIJET“do
rukou brnénského primatora Petra Duchoné mj.
uvedli: ,Festival Brno-mésto uprostied Evropy je
mezinarodné ojedinély nejen tim, Ze do obdobi
cca jednoho tydne soustfeduje na stovky kultur-
nich, poznévacich, zabavnich a sportovnich akci,
které prilakaji pres pll milionu navstévnik(, ale ta-
ké mezinarodni soutéZi v komponovanych ohfios-
trojich, které se z(iastnuji nejlepsi tymy zemi's oh-
nostrojnou tradici“. Mezi destinacemi, které se
mohou ziskanim ,Zlatého jablka FIJET“ pochlubit,
jsou napt. York ve Velké Britanii, Pézenas ve Fran-
cii, Sarajevo v Chorvatsku, Bukovina v Rumunsku,
Turku ve Finsku, Suzdal v Rusku, Antverpy v Belgii,
Sharm el Sheikh v Egypté, Cartagena de Indias
v Kolumbii, Tyr v Libanonu, toulky krytymi vozy po
Irsku atd. Clenové exekutivy FUUET v Bré uskuteg-
nili své Fadné zasedani, vénované pfipravé vyroc-
niho kongresu, volbé Vykonného vyboru FIJET, pro-
vozu webovych stranek, pfipravé publikaci, ¢len-
skym otazkadm a hospodareni federace. Ugastnili
se vybranych akci festivalu - pfedevsim ohnostro-
j0 a vyletl do brnénského okoli. Ocenili zejména
Moravsky kras, Lednicko-Valticky aredl i ndvstévu
vinného sklepa Kovacs. K (ispé3né misi exekutivy
FIJET svou podporou pfispély CSA, hotely Paiz
Praha, Pyramida Praha, Ramada Airport a Co-
rinthia Towers Praha, Euroagentur Praha a CK Fer-
tour Praha. O pobyt v Brné se za podpory Jihomo-
ravského kraje postarala firma SNIP & Co., hotel
Voronéz, DCK Cebus a dal$i organizace.

Miroslav Navara





