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Casopis lidi a o lidech v cestovnim ruchu



CESKA PODNIKATELSKA POJISTOVNA

B komplexni a kvalitni ochrana Vas a Vasich blizkych
B pojisténi sité primo na miru
B mnoho vyhod zdarma
M rozsahly program slev
M danové vyhody
M vyhodné zhodnoceni

Vasich financ¢nich prostredk
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Neni to jen palivo.

Je to vice nez 60 let spole¢né vasné pro vykon.

Vzrusujici, inspirujici, nenahraditelnd ... a pIné
spoleéné vasné pro vykon. Tak by se dala
popsat spoluprdce se znaékou Ferrari, kterd
zaéala pFed vice nez Sedesdti lety. Od chvile,
kdy si sém Enzo Ferrari zvolil spoleénost Shell
pro svij zdvodni tym, pracujeme na vyvoji
paliv pro Formuli 1. Vysledkem je 134 titulo

Grand Prix. V kazdé kapce Shell V-Power

a V-Power Racing se skryvaiji léta zkuSenosti,
které jsme ziskali na zavodni dréze. Paliva
Shell V-Power a V-Power Racing byla vyvinuta
pro dokonaly vykon a jedineény pocit z po-
hybu. Tak vidite, nejsou to jen paliva, jsou to

paliva Ferrari pro vase cesty.

Made to move @




kompletni
dopravni sluzby

limuzinami, mikrobusy a luxusnimi autokary

(Intevbius Praba)

Interbus Praha, spol. s r.0., Budéjovicka 5, 140 21 Praha 4
tel.: +420 261 122 815-9, fax: +420 261 123 231-3, e-mail: interbus@interbus.czc, WWWw.interbus.cz




Jednu véc zejména pripomenouti se vidi, jak mi se mezi
formany po zemi a megi plavci na mori vedlo. Kdyz sem
tak, dilny remeslnikii prehlédaje, tesknil, rekl Mdmilovi
Vsudybud: ,,Vidim jd, Ze je toto cosi neposedavého, rtut
vzdycky se mektati! chtici: protoz mu Zddné jedno misto
nevoni, k némuz by se privdzati ddti chtel. Ukagme mu
prostrannéjst, kupecky, kdez vZdycky sem tam pres svét se
prendseti a jako ptdku létati volno.“,,Nejsem proti tomu, &
rekl sem, ,,i toho zkusiti.“ Sli sme tedy.
Jan Amos Komensky,
Labyrint svéta a rdj srdce L.P. 1623

L gmitat se

Protoz mu
zadné jedno misto
J 7 4 N/
nevoni, k némuz
by se privazati
dati chtél
Jedm’m ze zakladnich atribut
prumyslu cestovniho ruchu
je cestovani. Infrastruktura, do-
pravni park, bezpe¢nost provo-
zu (zejména pak chovéni jeho
ucastnikl) a prepravni uzlové
body - letisté, ptistavy, zeleznicni
iautobusovd nadrazi — v ném hra-
ji limitujici roli. Zatimco ve statech
Evropské unie se pocitd s pouzitim
vynost z mytného hlavné na bu-
dovani a obnovu silni¢ni infra-
struktury, ve Svycarsku je jeho
vyznamna cast investovana do in-
frastruktury zelezni¢ni, aby se
zvysilo procento piepravy zbozi
po zeleznici, snizilo zatizen{
silni¢ni sité a chranilo Zivotni prosttedi. Projekt elektronického
vybéru myta byl ve Svycarsku odstartovan vielidovym referen-
dem v r. 1994. Vystavba systému zacala v roce 1999 a do provozu byl
uveden k 1.1.2001. Vybér elektronického mytného je ve Svycarsku
zabezpecdovan statem. Ro¢ni provozni naklady systému piedstavuji
5 az 7 % z celkovych pi{jmt a navratnost investic do vybudovan{

satelitniho mytného systému byla pouhopouhych 6 mésict. Ale nejen
proto, Ze placené tiseky nelze obchazet.

Jaromir Kainc, nakladatel VSudybylu
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Strategie cyklistické dopravy
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Tarcu nebo Godeanu?

Simply surprising

Oprava tiskové chyby

Na konci predposledniho a zacdtku posledntho rddku prostred-
ntho sloupce na strané 30 ¢tvrtého vyddni Vsudybylu 2007 je
chybny ndzev subjektu. Sprdvny je: ,,eTravel 2004 s. 1. 0.“.
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DOPRAVA

Veérim v navrat aspon

casti nakladni

dopravy na drahu,
rika ministr Ales Reblcek

3 SIng. Alesem Rebitkem se v souvislosti
s hlavnim tématem VSudybylu potkdvame
5. dubna na Ministerstvu dopravy Ceské
republiky. Pane ministie, 30. zaii 2006 jsem se
s hejtmany Jihoc¢eského kraje a Kraje Vysocina
pany Zahradnikem a Vystréilem zucastnil oslav
100 let tizkokolejné mistni drahy Jind¥ichtiv
Hradec - Obratar, ale nejen kviili i této Zelez-
nici patii tizemi Ceské republiky historicky
k evropskym oblastem s nejhustsi Zelezni¢ni
siti. Cesko si dodnes, a to i diky pomérné rych-
1é vystavbé Zelezni¢nich koridort, uchovava
Celné postaveni v Evropé v tranzitni Zelezni¢ni
prepravé. Jaky ocekavate vyvoj u Zelezni¢ni
dopravy na tizemi Ceské republiky?

Zeleznice je z historického pohledu doprav-
nim systémem, ktery v dobé svého nejvétsi-
ho rozvoje znasobil dopravni kapacity. Az diky
Zeleznici se z cestovéni a pfevazeni ndkladl
stala bézné dostupna sluzba. Pozdéji, s nastu-
pem automobilové a pak i letecké dopravy, se
vyznam Zeleznice rozmélnil, coz ale nezname-
n4, Ze by néktery z novych typa dopravy Zelez-
nici mohl nahradit a vytlacit do tstrani. Nen{
pochyb o tom, Ze Zeleznice ma na trhu doprav-
nich sluzeb nezastupitelné misto, a jsem si jisty,
Ze tomu tak jesté dlouho bude. V Evropské unii
probihd uz fadu let pomérné narocny, ale také
velkorysy program modernizace tzv. Zeleznic-
nich koridord, coz je sit moderné postavenych,
kvalitné vybavenych a zabezpecenych a pomérné
vysoké rychlosti umoznujicich Zelezni¢nich tra-
ti spojujicich Evropu ze severu na jih a z vycho-
du na zapad. Cilem investic je udrzet zeleznic-
ni dopravu dostate¢né atraktivni jak pro cestujici,
tak pro firmy ptepravujici rizné zbozi. Pfedevsim
nedostate¢na rychlost dopravy a souvisejicich
¢innosti je faktor, ktery mtiZze odvadét prepravni
vykony z Zeleznice na silnici. V tuto chvili vsich-
ni v dopravé napjaté ocekavame, jak se projevi
mytné na dalnicich a rychlostnich silnicich, kte-
1é se v Cesku platf od 1. ledna leto$niho roku.
Tento poplatek totiz neni nic jiného nez platba
za pouziti dopravni cesty, kterd se pti Zelezni¢ni
dopravé platila uz roky a byla ve srovnani Zelez-
nice se silnici do jisté miry nespravedliva.

) Vétite v navrat nakladni dopravy na
Zeleznici?

Kdyz to shrnu, véfim v navrat aspon ¢asti
ndkladni dopravy ze silnice na drahu. Aby se tak
stalo a aby Ceské drahy i soukromi dopravei byli

WWW. E-VSUDYBYL.CZ

dostatecné konkurenceschopni, ¢eka nas rozsah-
1a reforma Ceskych drah, spoéivajici v segmentaci
dopravce podle druht dopravy. Mj. jiné proto, aby
dél nedochazelo ke skrytému kifZovému finan-
covani osobn{ dopravy z vynosu dopravy naklad-
ni, protoZe tuto vyhodu napf. nemaji soukrom{
dopravci osob. Stejné tak je potieba pokusit se
privést alespon do ndkladni dopravy strategické-
ho partnera ze zahranici, ktery by pomohl ziskat
do zakézkové naplné Ceskych drah ¢4st mezind-
rodni dopravy. Je logické, Ze kdyz uz nékdo napt.
ve Francii nebo Némecku néco nalozi na kami-

on a ma to dovézt k ndm, nebude ho na hrani-
cich zajimat moznost ptelozit ndklad na vlak. Bez
spoluprace s néjakym silnym dopravcem v Evro-
pé se proto k tomuto typu zakazek umi Ceské dra-
hy dostat jen téZko. Dalsi formou podpory Zelez-
nice je vSeobecnd iniciace kombinovanych druht
prepravy, ktera je v mych ocich vyrazné propoje-
na s programem vystavby vetejnych logistickych
center s vetejnou podporou. Predstavite-li si néco,
co se nazyva logistické centrum, obvykle je to cosi
na kraji mésta u dlnice. O ¢em mluvim j4, je cen-
trum v misté, kde se stykaji Zelezni¢ni a silni¢ni sit
a pokud mozno také vodni dopravni cesta.

) v patém vydani Vudybylu roku 2004 jsem
informoval o tom, jak se Svycarsko — zemé

s velkym podilem tranzitni dopravy (sever

- jih) pi'es Alpy zacalo branit rostoucimu poctu
kamiond. Jeho projekt elektronického vybéru
myta byl odstartovan vselidovym referendem
vr. 1994. Vystavba satelitniho mytného systé-
mu zacala v roce 1999 a kompletné byl uveden
do provozu k 1.1.2001. Vybér elektronické-

ho mytného ve Svycarsku je zabezpecovan
statem, za vybér mytného je zodpovédna celni
sprava, ktera ma v organizac¢ni struktute oddé-
leni vybéru mytného. Vystavba a zprovoznéni
celého systému staly vletech 1997 az 2001
¢astku 281 mil. CHF. Ro¢ni provozni naklady
satelitniho systému piedstavuji 5 az 7 % z cel-
kovych pf{jmti. V prvnim roce uvedeni systé-
mu do provozu, v roce 2001, bylo na poplat-
cich vybrano 770 mil. CHF, coZ znamena, Ze

Ministerstvo dopravy

ndvratnost investi¢nich prostiedki vloZenych
do systému v letech ptedeslych vcetné r. 2001
byla pouhych 6 mésicti. Pane ministfe, rozvoj
¢eské silni¢ni a ddlnicni sité vyZaduje obrovské
prostiedky a patii k vyznamnym integra¢nim
piispévkiim Ceska v rémci Evropské unie.
Kdybych se dnes zabyval zptisobem, jak vybu-
dujeme mytny systém, tak bych se silné zajimal
o $vycarské zkusenosti. Rovnou ale fikam, ze jed-
nou z moznych konkurené¢nich vyhod Svycarska
pti zavadéni mytného je to, Ze je sevieno horami.
Hrani¢ni pfechod, kterym lze do zemé vjet, neni
kazdych 20 kilometr( jako u nés, takze uhlidat
celé uzemi neni tak tézké. Ale dost kdyby. Nejsme
v situaci, Ze vybirame systém mytného. Ten byl
vybrén a rozestavén mnoho mésicti pfed mym pri-
chodem na Ministerstvo dopravy CR. Mné nezby-
lo nez jej dokoncit, a i to si na podzim loriského
roku vyzadalo sérii slozitych a dlouhych jedna-
ni. Pokud jde o rozvoj dalnicni sité, ten je samo-
zfejmé jednou z priorit ministerstva a vlastné celé
vlady, protoze prave vlada musi pro rozvoj dal-
nicnf sité urcit dostate¢né prostredky. A to dokon-
ce ne z roku na rok, ale s nékolikaletym vyhle-
dem. To aby se nestalo, ze v roce 2007 néco roze-
stavime, a v roce 2009 zjistime, Ze nemame na
vSechny rozjeté stavby dost penéz a néktery tisek
nebo jeho ¢ast bude nutné pozastavit. Kromeé toho
je nepochybné potteba jit cestou ucelenych tse-
ki, aby se nestavalo, Ze se za¢ne stavét kus dalni-
ce napt. kolem KroméiiZe, ale nepostavi se néko-
likakilometrovy kousicek, ktery by budovanou
trasu kolem mésta napojil na jiz existujici dalni-
ci. A jesté jedna poznadmka na toto téma. Na cast
délnic chceme pouzit metodu spoluprace verejné-
ho a soukromého sektoru, takzvany projekt PPP
(Public-Private-Partnerships). Prvnim tsekem,
ktery by touto cestou mél vzniknout, bude cca
dvacet kilometrti dalnice D3 na jih od Tébora.

# Mezinarodni letecka doprava v Cesku
avjeho vzdu$ném prostoru si stale drzi



pozitivni dynamiku. V tvodniku ,leteckého“ VSudybylu (8/2006) jsem
konstatoval, Ze geograficka poloha Ceska a pokra¢ovani vzestupu
poptavky po letecké prepraveé ve stiredni Evropé laka a privadi na
Ceska letisté dalsi dopravce. To vytvaii piedpoklady, ze se v Cesku
budou i nadéle zvySovat zisky za dodavky palubniho cateringu, za
technickou udrzbu letadel, opravarenské a handlingové sluzby atd.
tFetim subjektiim. Ze na leti$tich vyrazné porostou inkasa duty free
prodejen, restauraci atd. Ostatné, na ,,zlaté horeéce“ (Klondike 1896-
98) rovnéz vydélavali hlavné lodni spole¢nosti, dodavatelé sluzeb

a zbozi. Diky ostré konkurenci - cenové valce — mezi aeroliniemi je to
dnes se zbohatnutim z holé letecké piepravy obdobné jako se ziskem
vétsiny tehdejsich goldseekers, avsak letecka doprava se diky tomu
¢im dal vic stava dostupnou i pro ekonomicky slabsi socidlni vrstvy.
Pane ministie, zajima mne vase vize budoucnosti mezinarodnich
letist v Brné, Ostravé, Karlovych Varech, Pardubicich, Plzni a Ceskych
Budéjovicich. Poptipadé vas nazor na hustou sit leti$t aeroklubd, diky
kterym je Cesko, coby turistickymi atraktivitami jedna z nejbohatsich
zemi, zaslibenou destinaci aeroturistti.

Nemam vizi, pokud jde o mimoprazska letisté, protozZe k nim nemam
Zadnou pravomoc. Leti$té v Brné, Ostravé a Karlovych Varech sice ptvod-
né byla soucasti statniho podniku Ceska sprava letist, ale zikonem z roku
2004 byla ptevedena na kraje. Pokud vim, maji kraje své rozvojové pro-
gramy. Podobné existuji programy vyuziti pro dalsi letisté. Je nepochybné,
Ze jadro jejich vyuziti bude predevsim v oblasti charterovych leti, pripad-
né pro nizkondkladové dopravce, protoze at chceme nebo ne, nasim hlav-
nim leti§tém je Praha-Ruzyné a velké spolecnosti s pravidelnou ptepravou
budou mit jadro své ¢innosti pravé tady.
pozdéji ptejmenovano na Letisté Praha. Tam je jasnym aktudlnim tikolem
zajistit prevod statniho podniku na akciovou spolecnost, ktera by mimo jiné
napt. dovolovala vstup strategického partnera. Ten by kromé zkusenost{

s provozem velkého letisté umél prilakat dalsi letecké spole¢nosti. Vaznym
ukolem je dostavba nové vzletové a pristdvaci drahy, bez niz sice mdme
letisté s kapacitou asi 20 miliont pasazérti ro¢né, ale bez drdhového
systému, ktery umi nechat pfistat a odstartovat odpovidajici pocet letadel.
Soucasné s tim je tieba pokusit se prilakat do Prahy nové linky, napf. z Asie,
které sem bud ptivezou byznysmany a turisty, nebo Prahu budou mit jako
letecky hub - ptestupni stanici do dalsich evropskych destinaci.

3 Cas od ¢asu se v Praze objevi velké luxusni #i¢ni lodé plujici z Ham-
burku s vysoce solventnimi turisty. Jak osobni doprava, tak predevs$im
ndkladni je ale limitovéna priichodnosti tokti, zejména Labe a Vltavy.
Hospodai'sky rozvinuta Evropa je propojena komplexem vodnich
dopravnich cest. Ve druhém vydani letosniho VSudybylu hejtman Zlin-
ského kraje pan Libor Lukas ik, Ze Battiv kanal na sebe vaze zna¢nou
¢ast podnikatelskych aktivit cestovniho ruchu a ze do Zlinského kraje
privadi spousty turistdi. Pane ministie, je v zdjmu Ceské republiky pod-
porovat rozvoj vodnich cest a vodni dopravy?

Uz formulace vaseho konstatovani naznacuje zasadni smétovani vod-
ni dopravy v nasich podminkach. Zatimco pfi pfepravé velkych objemt
zbozi napf. pres ocean jsou lodé nenahraditelné a letecka preprava je pod-
statné draz$i, je u nas vedle rozvinuté a dale budované silni¢ni a Zeleznic-
ni sité tézké najit pro ficni dopravu jiné nez turistické ¢i rekreacni posla-
ni. Samoziejmé, Ze po fekach proudi a proudit bude také ¢ast carga. Ale
tady se dostavame do diskusi o ¢asovych parametrech takovéto dopravy,
které ne kazdému zbozi vyhovuji. Svou roli hraji samoziejmé i naklady. Ty
se u velkych vodnich staveb snadno vy$plhaji k miliardam korun. Zapomi-
nat nelze ani na ekologické parametry. Kazda vodni stavba totiz ma vétsi
¢i mensi dopad na zZivotni prosttedi a nas koali¢ni partner na Ministerstvu
#ivotniho prosttedi CR to véechno sleduje osttiZim zrakem. TakZe obec-
né mohu odpovédét, Ze podpora rozvoje vodnich dopravnich cest v zajmu
nasi zemé samoziejmé je, uz proto, Ze i do této oblasti lze ziskat prostiedky
z evropskych rozvojovych programt. A bylo by hloupé se o to aspori nepo-
kusit. U kazdé jednotlivé stavby je vsak tfeba peclivé vazit jeji realné ptino-
sy, naklady a dopady na Zivotni prostredi. @

www.mdcr.cz

bankovni &
financni forum

Kongresové centrum Ceské ndrodni banky a hotel
Imperial Karlovy Vary, 27.-29. brezna 2007

,Uspéch ¢i preziti v globalnim svété financi?“ — bylo hlavnim mottem
15. Evropského bankovniho a finan¢niho féra, mezinarodni konferen-
ce organizované ve spolupraci s Ceskou narodn{ bankou. Budoucnost
Evropy byla vzdy jednou z klicovych otdzek vsech z dosavadnich ctr-
nécti kongrest a leto$ni ro¢nik nebyl vyjimkou. Na programu EB&FF07
sehrala problematika Evropy, prevazné té rozsifené - jiz sedmadvace-
ti¢lenné — opét dilezitou roli, mezi hlavnimi tématy se objevily otaz-
ky ménové politiky EU, evropskeé fondy a podpora zajimavych inves-
tic, zefektivnéni finan¢nich sluzeb apod. Poprvé v patnactileté historii
EB&FF se program délil na dvé ¢asti. Lépe feceno pokracovani prazské-
ho programu EB&FF 07 se piesunulo do Karlovych Vart. Zde se sou-
stfedily panely Ruské federace, Kazachstanu a Ukrajiny za aktivni ticas-
ti velvyslanct Kazachstdnu a Ukrajiny a hejtmana Karlovarského kra-
je pana Josefa Pavla. Ackoliv prezident Ceské republiky prof. Vaclav
Klaus ptivital nékteré z vyznamnych mluvcich jiz pri nedélni vecefi,
byla konference tradi¢né zahdjena recepci v pondéli 26. bfezna v Pala-
ci Ceské spotitelny, kde jeji i¢astniky ptivitali mistoptedseda vlady Ale-
xandr Vondra, guvernér Ceské narodni banky Zdenék Ttima a predse-
da predstavenstva a generalni feditel Ceské spotitelny Jack Stack, spo-
le¢né s prezidentem spolecnosti Comenius Karlem Muzikéfem. Konfe-
rence se zucastnilo pétactyricet mluvéich z dvaceti zemf ti'i kontinen-
ta a vice nez tfi sta registrovanych icastnika. Prvni den konference
zahjili panové mistoptedseda vlady Ceské republiky Alexandr Vondra
a guvernér Ceské narodni banky Zdenék Ttima. Mezi viznamné mluv-
¢ pattili prvni mistopiedseda vlady a ministr financi Ukrajiny Niko-

laj Azarov, pani Carolyn Ervin z OECD, prezidentka Federal Reserve
Bank z Clevelandu Sandra Pianalto, predseda dozor¢i rady City Invest-
ment Bank Novosibirsk Anatolij P. Dubejko, senior viceprezident Nor-
dic Investment Bank pan Francois Lecavalier, z EBRD Harro Pitkdnen,
guvernéfi a viceguvernéti centralnich bank Slovenska a Rumunska,
Ivan Pilip z Evropské investi¢ni banky a mnoho dalsich. @
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@ Pane generalni fediteli, Ceské drahy

se tési novému fenoménu - ptilivu bonitni
byznys klientely.

@ Ano, iten je jednim z dfikazti zmén, kterymi
prochézejf Ceské drahy. Diky novinkdm v nasich
sluzbach se ndm podatilo ziskat novou skupi-
nu zékaznikd, ktera by dtive o vyuZiti spoji
Ceskych drah neuvazovala. Samozejmé mam
na mysli ty, ktef{ ve velké mife vyuzivaji spo-

j& SC Pendolino a sou¢asné zaé¢inaji ,,objevovat*
nase dalsi vysoce kvalitni sluzby. Napt. dalkové
mezinarodni spoje EuroCity ¢i rychlou dopra-
vu na vnitrostatnich linkach vlaky InterCity. Vse
nasvédcuje tomu, ze se uZ dnes manazefi cesto-
vat vlakem nestydi.

@ Maji viak vysoké naroky na troveti a $ifi
sluzeb. Dokazi Ceské drahy jejich pozadav-
ktim vyhovét?

@ Samoziejmé. Je to pro nas obrovska vyzva.
Ukazuje se, Ze jsme schopni vyuZit nas obrov-
sky potencial. Je to spravny trend, jednoznacné
podporujici rozvoj spole¢nosti. Dafi se ndm zis-
kévat nové skupiny velmi naro¢nych zdkaznika,
aja jsem presvéddlen, Ze jejich dGvéru nezkla-

Manazeri se uz
dnes cestovat ,
vlakem nestydi,

rika predseda predstavenstva a generalni
reditel Ceskych drah, a.s. Josef Bazala

meme. Dobfe to ilustruje skute¢nost, ze s ndmi
cestuji klicovi manazefi nejvétsich slezskych,
Ceskych a moravskych podnika. Vrcholovi poli-
tici, umélci, ale i dal$ilidé, pro které do té doby
(nadnesené feceno) existovala jedind alternati-
va, a to sedmickové BMW. Proto jsme také napf.
specialné vyskolili persondl pro vlaky SC Pen-
dolino (jednd se o Spickovy tym, ktery by ndm
mobhla z&vidét nejedna leteckd spole¢nost). Pro-
to jsme pfisli i s internetovym prodejem dokla-
dt, ¢ekérenskymi zénami CD Lounge a chysta-
me fadu dalsich novinek.

@ Jste vrcholovym manaZerem jedné

z nejvétsich firem v Ceské republice. Jezdite
vlakem?

@ Samoziejmé. Pochazim z Olomouce a ¢as-
to vyuZivdm spojt SC Pendolino. Na jejich palu-
béch se potkdvam s fadou kolegd, feditelt kli-
¢ovych ¢eskych a mezindrodnich podnikd. Jez-
dim i jinymi vlaky. Hojné mezindrodnimi spo-
jiEuroCity a od 10. prosince pfi cestach do Bra-
tislavy a do Vidné SuperCity Pendolino, které
jsme na téchto linkach zavedli. Komfort cesto-
vani je ptitom stejny, jaky cestujici znaji z lin-
ky do Ostravy. Stejné tak je rekordni i rychlost
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spojeni. Obé mésta spojujeme s Prahou poprvé
v historii za dobu kratsi nez ¢tyti hodiny.

@ Jaké dalsi novinky oslovuji naroénéjsi
klientelu?

@ Ceské drahy vstoupily do celoevropské sité
no¢nich spojt $pi¢kové kvality EuroNight. Ty
pfinaseji pohodlné noéni spojeni napt. s mezi-
narodnim leti$tém ve Frankfurtu nad Moha-
nem, stejné jako navazné spojeni rychlovla-
kem TGV do PatiZe. Neni to ale jen mezina-
rodni doprava. Rozsifujeme sluzby poskytova-
né pres internet. Lze si ptes néj koupit jizden-
ku na vSechny vnitrostatni spoje vyssi kvality
InterCity. To je dalsi cesta jak zpfistupnit kva-

litni Zelezni¢ni spojeni zaneprdzdnénym lidem.

Chystame ale i fadu dalsich novinek.

@ Dotknou se také sluzeb ve stanicich?

@ Jiz nyni poskytujeme viude tam, kde zasta-
vuji vlaky SC Pendolino, moZnost zaptjéeni ¢i
pfistaveni osobniho automobilu. Je to logic-
kd navazna sluzba, presto by ji asi dfiv nikdo

od Ceskych drah neéekal. Intenzivné zvaZuje-
me moznost telefonického prodeje cestovnich
doklada pro vlaky vys$§i kvality, stejné jako se
snazime o dalsi modernizaci a rozsifeni dopli-
kovych sluzeb ve stanicich.

@ Rizeni nejvétsi firmy v zemi vyZaduje
vysoké nasazeni. Jak relaxujete? Cemu se
vénujete ve volném case?

@ Rad sportuji. Jsem velkym piizniveem fot-
balu. Zajimaji mé vykony $pickovych muzs-

Predseda vlddy Ceské republiky Mirek
Topoldnek a ministr dopravy Ales
Rebicek vyuZili 5. 4. 2007 k cesté do
Jihoceského kraje pravidelny rychliko-
vy spoj R 631s odjezdem z Prahy hlav-
niho nddraziv 7.14 hodin. V restaurac-
nim voze se pak uskutecnilo jedndni

s vedenim Ceskych drah v Cele s pred-
sedou predstavenstva a generdlnim
reditelem akciové spolecnosti CD
Josefem Bazalou. V 8.55 hodin R 631
pfijel do Tdabora, kde premiéra primo
na nddrazi privitali hejtman Jihoces-
kého kraje Jan Zahradnik a starostka
mésta Tdbora Hana Randovad.

3
3

@ Co byste v zkazal cestujicim? Proé¢ by méli
zachovat ptizen sluzbam Ceskych drah?

@ Chtel bych je ujistit, ze zdkaznik je pro nés al-
fou a omegou veskerého konani. Dbame na trva-
1y rtist kvality svych sluzeb. Chceme, aby cestu-
jici, at uz cestuje kamkoli a kterymkoli spojem,
mél vzdy dfivod vybrat si pravé Ceské drahy.

I do budoucna proto budeme ptichézet s novy-
mi produkty. Masivné modernizovat vozovy park
anadrazi, stejné jako intenzivné vyuzivat inter-
net a dal$i moderni technologie. @

www.scpendolino.cz

tev. Sam obcas kopanou hraji, a proto se
snazim vyuzivat nejruzné;jsi prilezitosti pro
manazerska setkani s fotbalovym podtex-
tem. Kopand je tymovou hrou, kde vSich-

ni tdhnou jednim smérem, k jednomu cili,
a tak mUiZe byt inspirdtorkou pro kazdoden-
ni praci. Kromé toho se snazim hrat golf,
mam rad pitirodu, zajima mne kultura vina,
kulinaftstvi, literatura atd. Obdobné, jako
snad vSichni vrcholovi manazeti, jsem rad
pohromadé s rodinou.




Rozhovor s predsedou piedstavenstva

a feditelem akciové spolecnosti Jindficho-
hradecké mistni drahy Ing. Janem Satavou
jsem zahdjil dotazem na to, jak se organizo-
valy oslavy sta let traté z Obratané do Jindf-
chova Hradce, o nichz informovalo devaté
vydani V§udybylu 2006 (str. 32-33).

0 Bylo to velice
naroc¢né uz proto, ze
ziejmé byly nejvét-

8 zelezni¢ni osla-
vou toho roku v Ces-
ké republice. Ptipra-
vovali jsme se na né
vice nez rok dopfedu.
Do oslav byla zapo-
jena fada instituci,
vyznamnych osob-
nosti véetné hejtma-
na krajl, kterymi trat prochdzi — Vysodiny

a Jihoceského. Generalnim partnerem oslav
byla firma AZD Praha. Na oslavy byla zaptij¢ena
parni lokomotiva ze Slovinského muzea z Lub-
lané. Projednévéni zaptijcky se zdlastnila Ces-
ka velvyslankyné ve Slovinsku Jeji Excelence
pani Ivana Hlavsova. Podotykam, Ze lokomoti-
va musela i tak projit zjednoduSenym schvalo-
vacim tizenim u Drazniho tfadu. Cilem oslav
nebylo ,,jen“ si pfipomenout sto let tizkokolejky,
ale byly vitanou prileZitosti jak jesté vice zvidi-
telnit, ze Zeleznice sto let slouzi vefejnosti. Pti-
pomenout mistnim i ostatnim lidem, Ze acko-
liv je uz opét (jako ptivodné) soukromd, Ze je
nepretrzité, po celych sto let, predevsim verej-
nym dopravnim prostiedkem.

Ing. Jan Satava

Velmi milé setkani, a to i mych pratel,

s Jindfichohradeckymi mistnimi drahami

se uskutecnilo v Brné na Regiontouru na

vasi expozici, jiz vévodily koleje s vasi parni
lokomotivou a restaura¢nim vozem. Pii té
prilezitosti jsem vam predstavil feditele Hor-
nického muzea v Pfibrami pana Josefa Velfla.
£} s panem doktorem Velflem jsem mluvil

o nasich zkusenostech, napt. o tom, jak tizkoko-
lejku udrzujeme. Jaké jsou redlné dosazitelné
stavebni ndklady a jaké materidly vibec v dnes-
ni dobé lze ziskat, na rozdil od doby minulé
anaopak. Nase traté ¢itaji osmdesat kilometrd.
Charakter zeleznice Hornického muzea v Pii-
brami je odlisny. My jsme vzdycky byli vefejnou
dréhou, zatimco v Piibrami jde o ukazku tech-
nologické dtlni dopravy, kterd tam kdysi vystu-
povala na povrch, byla v onom tseku obnove-
na a slouzi jako predvadéci pro navstévniky
muzea. Hornickd draha md izasny Zeleznic¢ni
most, je dlouhd nékolik set metrt a doporucuji
ji véem priznivcum kolejové dopravy.

S panem Velflem jsem vas seznamil

i proto, ze vase akciova spole¢nost disponu-
je rozsahlym know-how, opravarenskymi
kapacitami atd.

I} Nejen technologiemi tykajicimi se tizkého
rozchodu - teknéme infrastruktury, ale i spe-
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Spolecnost Jindrichohradecké mistni drdhy, a.s. je na
tizemi Ceské republiky prvnim soukromym provozo-
vatelem verejné zeleznicni dopravy po roce 1948. Na

tratich Jindrichtiv Hradec - Novd Bysttice a Jindri-
chitv Hradec - Obratari provozuje pravidelnou osobni
a ndkladni dopravu v motorové trakci a béhem letni

sezony pravidelné parni vlaky s historickymi vogy.

cifickymi vécmi tykajicimi se oprav a renova-

ci zeleznic¢nich vozidel, zejména malych a his-
torickych. V nasich dilndch za sebou mame
mimo jiné generdlni opravy tif parnich loko-
motiv, zatim pro vlastni potiebu. Mdme néko-
lik nabidek na podobnou préci pro zahrani¢ni
uzkokolejné drahy. Umime renovovat i historic-
ké vozy. Pro tadu zdkaznik mimo nasi drdhu
tiskneme historické jizdenky, a to i do zahrani¢i.
Nasim nejvétsim odbératelem jsou oviem Ces-
ké drahy - pokud se cestujici v ramci nostalgic-
kych jizd setkd s klasickou lepenkovou jizden-
kou, pochdzi z nasi tiskdrny na nadrazi v Kame-
nici nad Lipou.

Pane Satavo, s tispéchem se na vas
obraceji ti, ktefi shani parni lokomotivu,
uzkorozchodné vozy atd.

8 Asi ano. Mimochodem, nakup druhé
rumunské parni lokomotivy typu ReSica, ktera
jezdi v nasi republice na osoblazské tuzkokolejce
v Moravskoslezském kraji, jsme pro jejiho pro-
vozovatele zprosttedkovali pravé my. Obdob-

~JIHMD~

nym zptisobem jsme se zticastnili nékolika dal-
$ich obchodt, napt. ndkupu uzkorozchodnych
vozll z Madarska do Velké Britédnie na wales-

ké tizkokolejky. Trh s uzkorozchodnymi vozi-
dly je pro akciovou spole¢nost Jindtichohradec-
ké mistni drahy velmi zajimavy a mozny hlavné
proto, Ze se v ném malokdo jiny orientuje. Aby
bylo mozno zakaznika uspokojit, je tfeba hle-
dat po celé Evropé a nékdy i mimo ni. Obcas se
stava, ze nékteti klienti maji nerealné predsta-
vy. Ty osciluji od toho, Ze se ozve ¢lovek, kte-

ry si chce pred motorestem dat na podstavec
uzkorozchodnou parni lokomotivu, a je prekva-
pen, Ze se takova véc nedd poridit za cenu Sro-
tu. Vysvétluje, Ze nechce lokomotivu, ktera jez-
di, ze mu staci takova, ktera stoji v koptivach. Je
pro néj tézké pochopit, Ze dnes uz ani na Ukra-
jiné nebo v Rumunsku takovahle vozidla v kop-
fivach nestoji. Ze maji svou cenu, ktera (na dru-
hou stranu) neni nedosazitelnd. Obcas se dosta-
neme k opa¢nému extrému - v Ceské republice
se napt. na prodej objevila uzkorozchodna par-
ni lokomotiva, nabizend za néco pres deset mili-
ond korun. Je s podivem, Ze se jeji majitel nese-
znamil s cenovym niveau a cenu neskute¢né
prestielil.



V ramci oslav doslo na mosté spojujicim
Vysocinu a Jihoc¢esky kraj k slavnostnimu
aktu odhaleni hranié¢nich ceduli. Ostatné
u daleko mensiho stdtu, kterym je Rakousko,
jsou analogiemi nasich kraji zemé. V tomto
kontextu tedy lze konstatovat, Ze Zeleznice
Jindfichohradeckych mistnich drah spojuji
dvé zemé a jesté k tomu vedou Kanadou.
Ano, jedna z nasich dvou tizkokolejek pro-
chazi Ceskou Kanadou, zatimco druhd — v kilo-
metru 17,6 — ptes hrani¢ni most z Jihoceské-
ho kraje do Kraje Vysocina. Nase Zeleznice pie-
devsim poskytuji sluzbu ve vefejném zajmu
v rezimu zakladni dopravni obsluznosti; v ném
jezdi vétsina spoju. Jsou objednédvény krajem
a prekracuji krajskou hranici, takze obsluhu-
jeme tizemi dvou krajt. Proto jsme si fekli, ze
nas hrani¢ni Zelezni¢ni most musime prezento-
vat jako misto, které oba kraje spojuje. V rdm-
ci stého vyroci traté z Obratané do Jindticho-
va Hradce a jizdy tzv. protokolarniho vlaku se
nam na tomto hrani¢nim mosté vprostred lesa
v udoli ficky Kamenice podatilo uskutec¢nit
setkdni hejtmand. Slavnostni vldéek zde zasta-
vil a hejtmani — pani doktofi Zahradnik a Vystr-
¢il — tam slavnostné odhalili krajské tabule
LVitdme vas v Jihoceském kraji®, ,Vitdme vds
v Kraji Vysocina“, obdobné, jaké se stavi u sil-
nic. Potom si oba panové podali ruce a ptreda-
li preshrani¢ni dary z jednoho kraje do druhé-
ho. Velmi ptivabnd scénka. Jsem rodily Jiho-
cech a jako Jihocech se i citim. Co se ty¢e mého
hejtmana, mam ze svych cest po Ceské repub-
lice pocit, Ze v ¢ele malokterého kraje je osob-
nost s takovym kreditem mezi (nerad toho vyra-
zu pouzivam) obycejnymi obyvateli, jako je pan
doktor Zahradnik.

Zminil jste vefejny zajem, coz rada lidi
vnima jako ptepravu do préce, do skoly apod.
Nase zeleznice, a¢ uzkokolejky, ve vétsiné
pripadu spliiuji stejné podminky jako jakékoliv
jiné Zeleznice s normalnim rozchodem. Cestu-
jici pouze musi v Jindfichové Hradci ¢i v Obra-

tani piestoupit, i kdyz uz se ndm pomoci pod-
valnik povedlo do Kamenice nad Lipou pfivézt
i normalné rozchodny jidelni viiz akciové spo-
le¢nosti Jidelni a lizkové vozy. My, jako sprév-
na zeleznice, provozujeme ovSem také ndklad-
ni dopravu, predeviim ve vazbé na Ceské dréhy.
Jde o zasilky, které k ndm na uzkokolejku odné-
kud ptijedou nebo od nés z izemi kolem tzko-
kolejky nékam jedou. Uz davno se nepouzivaji
uzkokolejné nakladni vagony. Zbozi se na styku

nasich trati s tratémi akciové spole¢nosti Ces-
kych drah neptreklddd. Normalnérozchodny
vliz najede na specidlni tizkorozchodné pod-
vozky, podvalniky, a pak jej po nasich uzkych
kolejich prepravime, kam je tfeba.

Ano, ve vasich stanicich je tak nabize-

na a déje se i nakladni pfeprava.
Nakladaji a vykladaji se v nich vagony

s fadou komodit pro tamni firmy. Dosahuje-

me obratu kolem Sedesati az osmdesati vozl
mésicné. Zejména v poslednim roce jsme zazna-
menali skokovy nértst; podili se na tom spo-
luprace s odborem nékladni ptepravy Ceskych
drah, a.s. — CD Cargo. Nase sou¢innost je vel-
mi tésnd a dobrd. Je to jeden z momentd, pro¢

u ndkladni dopravy zaznamendavame v posled-
nim ptldruhém roce vyraznou dynamiku.
Pochopitelné, jde i o projev celkové situace na
trhu, kdy i samy Ceské drahy zaznamenévajf na-
rtst ndkladni ptepravy. Mezi fadou faktort této
tendence jisté bude hrat roli i spusténi vybé-

ru mytného. Ostatné témét kazdy jsme tidicem
a asi nikomu z nds nekonvenuje potkavat se na
silnicich s ndkladéky s uhlim a dtevem, kdyz je
toto zbozi mozné ptepravovat po Zeleznici.

Uzkokolejka romanticka, dovolenkova...
To je tieti tvaf nasich Zeleznic, a nejvic vidi-
telnd. Nage drahy tak znaji statisice lidi z Ces-
ka i zahrani¢i, i kdyz z hlediska ekonomického
vyznamu jsou turistické aktivity dvojkou. Jed-
nickou je zékladni dopravni obsluznost, uz pro-
to, Ze se u ni nesttidaji hlavni sezony s mimo-
sezonami. Nicméné bez turistického vyuziti by
Jindtichohradecké mistni drahy nebyly tim,
¢im jsou. Aby uzkokolejka ptezila, museli jsme
jiv ,,nové“ dobé doslova nalézt smysl existence.
Doba se méni, spole¢nost rovnéz a tizkokolejka,
obdobné jako dalsi ceské lokalky, uz davno neni
tim jedinym a nejlep$im dopravnim prostfed-
kem. Volnocasové aktivity tizkokolejce prospély.

Sy

Od zacatku, co je provozujeme, maji trvale ros-
touci dynamiku, trzbami pocinaje a pocty pre-
pravenych cestujicich konce, o vykonech - vla-
kokilometry a osobokilometry — nemluve. Je to
segment ¢innosti, do néhoz intenzivné investu-
jeme, protoZe tyto nase sluzby kapacitné pokul-
havaji za poptavkou. Ta, zejména v plné sezo-
né, je tak velkd, Ze narazime na driv netusené
problémy spojené s provozem historickych par-
nich vlakd, jako je vykon lokomotivy vzhledem
ke kapacité soupravy, kterou je mozné za ni pfi-
vésit. A kdyz se podati sladit vykon lokomoti-
vy s délkou soupravy, tak narazime na délku
nastupist, protoze vlaky jsou tak dlouhé, ze se
nedostanou do zastavek. Neni vyjimkou, ze vlak
odjizdi z Jindtichova Hradce tak plny, ze lidé
voli ndhradni program. I to je zajimavy efekt ve
srovndni s klasickou dopravou, protoze cilem
je sama cesta. Cilem neni vlakem nékam dojet,
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cestujici si chce cestu uzit a nechce tak ¢init na
chodbicce na jedné noze. Kdy?z zjisti, Ze je vlak
plny, jede az dal$im a mezitim jde na zdmek, do
zoologické zahrady nebo restaurace. Nase his-
torickd souprava ma dnes standardné sto osm-
desat mist k sezeni. Cast lid{ voli stani na ote-

vienych ploSindch, coz je velmi romantické.
Ovsem nedoporucuji to absolvovat v bilém oble-
Ceni za parni lokomotivou.

Zacinali jste s parni lokomotivou prona-
jatou od Narodniho technického muzea.
Dnes mdme tfi vlastni. Jednou z nich je zdej-
$i ptivodni historicky stroj. Dalsi je z Rumunska
a treti z Polska. Ndkup a generalni opravy loko-
motiv nejsou levné zalezitosti. Lokomotiva kou-
pena v zahrani¢i musi projit velmi naro¢nym
schvalovanim a mit vystaveny piislu$né prtika-
zy zpusobilosti. Parni lokomotiva je v podsta-
té tlakova naddoba plné vatici vody pod tlakem
dvanacti az ¢trnacti atmosfér. Obdobné piisné
je schvalovani vagon. Lidé, ktefi si zaplati zvy-
Sené jizdné za vylet historickym parnim vlakem,
ocekdvaji romantiku tvrdych dievénych seda-
cek a otevienych plosin. Byly doby, kdy jsme
kapacitu parnich vlakt dopliiovali vozy z béz-
ného provozu s kozenkovymi sedadly a hliniko-
vymi okny, coz bylo predmétem fady opravné-
nych stiznosti. Situaci jsme vytesili tak, ze jsme
v Madarsku nalezli zdroj velmi kvalitnich a na
nasem uzemi uz kdysi provozovanych - a tedy
schvélenych - historickych vozl. Tyto méme
v soucasné dobé dva provozuschopné a nékolik
Cekajicich na opravu.

Parni provoz s sebou nese fadu dalsich
aspektti, které si ¢lovék, jenz k draze nijak
nepfticichl, neuvédomuje.

To bezesporu. Parni lokomotiva pti kaz-
dé jizdé z Jindtichova Hradce do Nové Bystti-
ce a zpét spali zhruba ptildruhé tuny uhli. Uhl{
musi byt kvalitni ¢erné, specialni sorty. Nejlé-
pe polské. Jinak se jizda vystavuje nebezpedi, ze
topi¢ neutopi lokomotivu a nastanou problémy
s parou. Lokomotivu je tfeba zdsobovat vodou
i béhem jizdy. Pi spalovani uhli vznika popel,
ktery je treba spodem nékde vysypat, uklidit
atd. Dostali jsme se tak do situace, kdy jsme
v ramci svych investic zacali obnovovat davno
nepouzivana technologicka zatizeni pro provoz
parnich lokomotiv: vodarny, vodni jefaby, pope-
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lové jamy. V 1été si drzime predtapéce — clo-
véka, ktery ptes noc hlida zatopenou loko-
motivu v depu, protoZe nic tak parni lokomo-
tivé neskodi, jako rychlé ochlazeni ¢i zahta-
ti na tlakovou teplotu. Museli jsme vyiesit
skladovani a zbrojeni lokomotiv uhlim. Tady
nas ceka dalsi ofiSek. Doposud jsme vSech-
ny lokomotivy zdsobovali uhlim velikymi
prouténymi kosi, kterymi se sypalo do uhla-
ku v budce nebo za budkou, prosté tradi¢nim
dobovym zptsobem. N&$ nejnovéjsi prirts-
tek, lokomotiva s Polska, m4 klasicky ¢tyina-
pravovy tendr, takze budeme muset zajistit

mechanizaci, protoze plnit jej kosi by bylo fyzic-
ky velmi ndro¢né a zdlouhavé.

Co se tyce obcerstveni pasazéru vasi
Zelezni¢ni spolecnosti, nepiedpokladam,
Ze by jidelni vozy JLV, a.s. jezdily na vasich
tratich v béZném provozu.

To opravdu ne. V historickych parnich vla-
cich stabilné jezdi nd$ maly bufetovy viiz. Pti
obvyklém obsazeni soupravy je ale kapacit-
né nedostacujici. Proto jsme na dalsi bufetovy
objednali tipravu jednoho z nasich historickych
vozii. Uéastnik parnfho provozu chee mit fyzic-
ky kontakt s technikou, ptirodou i lidmi. Nesta-

¢ mu vydejni automaty, datovd informac-
ni zatizeni apod. V sezoné proto musime
nase vlaky a fadu stanic obsazovat brigdd-
niky, ktef{ v nich poskytuji informace, pro-
davaji jizdenky, ale tteba i zmrzlinu a dal-
$i obcerstveni. Nase jinak spici stani¢ky to
milym zptsobem oZivuje a 14kd dalsi lidi
k tizkokolejce.

Vasi pomérné znamou atrakei jsou
penziony na nadrazich.
Kdyz jsme tzkokolejky ptevzali od sta-

tu, bylo to i s fadou stanicek a nadrazi, s kras-
nymi stoletymi budovami. Rada z nich byla

v dezolatnim stavu a v mistech, ktera jsou dnes
pro trvalé bydleni neptijatelna. Hledali jsme
cestu, jak jim najit novda poslani, protoze zelez-
nice bez budov je jen polovi¢ni drahou. V roce
1998 nas napadlo, a o rok pozdéji jsme to i na
prvnim z nadrazi ve StiiZovicich zrealizova-

li, Ze by bylo mozné adaptovat byty draznich
zaméstnanct na apartmany k prondjmu. Dnes
mame upraveny Ctyfi stanice. Nabizime v nich
pétactyticet luzek a ptipravujeme adaptaci dal-
$ich dréznich objektt. Ziskat na sezonu apart-
man je ted, zac¢atkem jara 2007, mozné nej-
dtiv na rok 2008. Zajem nés piekvapil. Je neu-
vétitelné, kolik lidi si pieje travit dovolenou na
nadrazi. I j4 jezdim na jedno z nich, a je to vel-
kd romantika!

Pro skupinové klienty, a to i z fad firem,
mate dal$i obdobné ladéné nabidky.

Jejich pomyslnym vrcholem je balicek
sluzeb spojeny s vypravenim zvlastniho vlaku.
Vyuzivaji jej nejen firmy, ale i soukromé rodin-
né spolec¢nosti k svatbam, oslavdm narozeni
apod. Jednim z vyznac¢nych klient byla napf-.
pojistovna Kooperativa, ktera v nasem vlaku
slavila patndct let na ceském a slovenském trhu.
Aby skupinové akce mély svij cil, adaptova-

li jsme prostory byvalého skladisté zbozi upro-
stted krasnych lesti na nadrazi v Hurkéch. Je
zatizeno jako bar s tane¢nim parketem. K dis-
pozici je i upravena velka travnata osvétlena
plocha a kvalitni, dostate¢né kapacitni social-
ni zazemi. Standardni akce probiha tak, ze uza-
viend skupina ptijede parni trakei. Cesta vla-
kem byva doplnéna zabavnym programem od
»prepadeni desperaty“ az po kontrolu ,,pfislus-
niky VB“ — ostatné jsme v pohrani¢nim pasmu.
Vlak dojede do stanice Hurky, kde u¢astniky
¢ekd obcerstveni a dalsi zdbava véetné animac-
nich programt typu mongolské vesnice ¢i dnes
uz obligatnich kovboji; zvladli jsme i vily tanci-
cf u vlaku nebo folklorni soubor ze Zimbabwe.
Vecer, podle okolnosti (jizdni fad tohoto zvlast-
ntho vlaku je mozné pruzné upravit), se ucast-
nici zdjezdu vraceji na nddrazi do Jindficho-

va Hradce, odkud je do hotelu odveze historic-
ky autobus. @



Super akce

e ¢

Ceské podnikatelské pojistovny

V souvislosti s hlavnim tématem tohoto
vydani VSudybylu — dopravou - jsem o rozho-
vor pozédal feditele obchodniho tiseku Ceské
podnikatelské pojistovny, a.s. Ing. Jaroslava
Besperata. Pane fediteli, povinné ruceni se
kdysi uzaviralo tradi¢né koncem roku, nyni
v priabéhu celého roku. Jak se tato skute¢nost
projevuje v praci vasi pojistovny?

0 Tim, 7e se uzavi-
rani povinného ruce-
ni rozklada rovno-
meérnéji do vech
mésich kalendatniho
roku. Nicméné stale
jesté pretrvava urdi-
ty napor vzdy pred
koncem roku, ktery
pokracuje i na pocat-
ku roku nasledujici-
ho. Vloniském roce
bylo povinné ruceni u nasi spole¢nosti nejvice
uzavirano v jarnich mésicich a poté nasledovaly
pozvolné ptirtistky az do konce roku. V pribéhu
roku byva nase nabidka povinného ruceni pod-
porovana marketingovou kampani organizova-
nou ve dvou vlnach - na jafe a na podzim.

Ing. Jaroslav Besperat

Jaky byl v oblasti povinného ruceni pro
Ceskou podnikatelskou pojistovnu lofisky rok?
3 Rok 2006 byl pro nas v tomto pojistném seg-
mentu rokem zasadnich zmén. Zavedli jsme
zcela novy zpusob tarifovani pojistného, ktery
zohlednuje vice rizikovych kritérii. Na pojistném
trhu tato kritéria byvaji oznacovana jako seg-
mentace tarifQ. K jejich pouziti jsme ptistoupi-

li po vyhodnocent statistickych analyz pojistné-
ho kmene od pocdtku, kdy tento produkt nabi-
zime. Tedy od roku 2000. Jiz v roce 2005 jsme
méli tak velké mnozstvi pojisténych vozidel, ze
nam to umoznilo ze statistickych dat ptistoupit
ke stanovent téchto kritérii s vy$si mirou statistic-
ké ptesnosti. Ukazuje se, Ze mezi hlavni kritéria,
ktera ovliviiuji cetnost a vysi $kod, a tim padem

i pojistné, patii velikost mésta ¢i obce, ze které
tidi¢ pochdzi, dale staii vozidla a vék fidice. Se
zjednodusenou nadsazkou lze fici, Ze nejmen-

$i miru rizika pfedstavuji klienti stfedniho véku,
z venkova, se stiedné starymi vozidly.

Segmentace povinného ruceni je stale
diskutovanou zélezitosti.

@ Jiz vyhodnoceni prvniho roku po jejim zave-
deni potvrzuje, Ze se jedna o krok spravnym
smérem. Nepochybné bude dochdzet k vétsi
vyvéazenosti portfolia z hlediska ekonomickych
ukazatelli. Segmentace v povinném ruceni, pfip.
havarijnim pojisténi ostatné neni nic nového. Ve
vyspélych zemich zdpadni Evropy se pouziva-

ji az desitky segmentacnich kritérii, které diver-

zifikuji riziko klienta. Samoziejmé $irsi pouziva-
ni segmentace vyzaduje mnohem veétsi naroky
na vypocetni systém a spravu pojistovny, a proto
je tieba rozsifovani segmentacnich kritérif pro-
vadét s rozvahou. Dal$im faktorem ovliviiujicim
cenu pojistného je nabidka daleko $irsi stupni-
ce obsahu motoru ve srovndni s nékterymi kon-
kurenty. Nase pojistovna zde nabizi celkem osm
pasem délenych dle objemu motoru pojisténé-
ho vozidla oproti péti skupindm, které nalezne-
me u nékterych pojistoven. Jelikoz jsme vybrana
pasma dale roz¢lenili na diléi podskupiny, mame
tak prostor pro ptiznivéjsi variaci ceny pojistné-
ho ve prospéch nékterych klientd.

Zavedeni segmentace nepochybné prispélo
k ispésnému roku 2006. Pres ptirozenou naroc-
nost zmény jsme radi, Ze si vSichni pojistovaci
agenti a sjednatelé pravidla segmentace osvojili
a oveérili jejich fungovani v praxi. Vysledkem
bylo navyseni pojistného kmene o 51 tisic smluv
ve zmifiovaném roce a navyseni pfedepsaného
pojistného na hodnotu 2750 mil. K¢. Velice nds
tést, Ze diky poc¢tu smluv uzavienych v segmentu
pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych
vozidel, ktery se dnes jiz blizi hranici 630 tisic,
zaujima Ceské podnikatelska pojistovna tietf
misto na domacim trhu.

Zakladem kvalitniho pojisténi jsou kvalit-
ni asisten¢ni sluzby.

@3 Nerad bych proto opomnél upozornit na sluz-
bu, kterou od nas tidi¢ dostava zdarma k povin-
nému ruceni a havarijnimu pojiSténi. Jsou ji pra-
vé asistencni sluzby, které tidi¢i oceni zejmé-

na v krizovych situacich. Tyto sluzby jsou posky-
tovany zdarma nejen pri nehodé, ale i pii poru-
Se vozidla na uzemi celé Evropy, 24 hodin denné,
bez omezeni stafi vozidla, s komunikaci v cesti-
né i pti volani mimo CR a bez omezeni vzdéle-
nosti od mista bydlisté. Ridi¢i je poskytnuta tech-
nicka asistence v souvislosti s poskozenym nebo
nepojizdnym vozidlem, administrativné pravni
asistence, zakladni pravni poradenstvi, ttumoc-
nické sluzby atd. Pomoc je ptipravena pti mecha-
nickych poruchach, dopravnich nehodach, ztra-
té kli¢a od vozidla, defektech na pneumatikach,
vycCerpani nebo zdméné paliva.

V ramci probihajici marketingové kampané
s nazvem SUPER AKCE, kterou lidé mohout
znamenat na 1000 billboardech po celém
tizemi Ceské republiky, nabizite klientéim
moznosti zajimavych slev.

efcrp

CESKA PODNIKATELSKA POJISTOVNA, A.S.

POJISTOVNA

Ceskd podnikatelskd pojistovna, a.s.
ptisobi na éeském pojistném trhu od
listopadu 1995. Jeji zdkladni kapitdl
¢ini jednu miliardu korun. V oblasti
povinného rucent pati'i mezi ti'i nejvy-
gnamneéjsi pojistovny na ceském trhu. Je
fddnym &lenem Ceské asociace pojisto-
ven, Ceské kanceldre pojistitelii a dalsich
sdrugent. Je zajisténa renomovanymi
svétovymi zajistovnami. Spravuje témer
osm set tisic pojistnych smluv klienti
a kazdy mésic sjedndvd cca pétadva-
cet tisic novych. Jedinym akciondrem
Ceské podnikatelské pojistovny, a.s. je
Kooperativa pojistovna a.s. Hlavnim
akciondrem Kooperativy pojistovny, a.s.
pak je Wiener Stddtische Allgemeine
Versicherung AG. Koncern piisobi pod
spolecnou znackou Vienna Insurance
Group, ktery zaujimd predni pozici na
trgich v Rakousku, Cesku, Rumunsku
a na Slovensku. K dalsim klicovym
trhiim Vienna Insurance Group pati‘t
Polsko, Madarsko, Chorvatsko, Srbsko
a Cernd Hora a Bulharsko.

Ceskd podnikatelskd pojistovna, a.s. je
univerzdlni pojistovnou. Nabizi poj

tént Zivotni, tirazovd, odpovédnostnt,
majetkovd a cestovni. Jejimi klicovymi
produkty jsou pojisténi odpovédnos-
ti za Skodu zpiisobenou provozem
vozidla, tzv. povinné ruceni SPECIAL
Plus a SUPER Plus, Zivotni pojistént
s Filipem, cestovni a zdravotni pojisté-

.. Vyznamnou soucdst portfolia tvori
pojisténi priimyslovych rizik. Pisobi na
celém tizemi Ceské republiky, a to diky
deseti oblastnim reditelstvim a stti vice
nez Sedesdti pobocek a prostiednictvim
partnert a externich spolupracovnikii.
Strategickymi partnery Ceské pod-
nikatelské pojistovny jsou Vseobecnd
zdravotni pojistovna CR, Ceskd posta,
Hasic¢skd vzdjemnd pojistovna, Makler
Service Bohemia International a rada
dalsich renomovanych maklérskych spo-
le¢nosti. Ceskd podnikatelskd pojistovna
si uvédomugje svou zodpovédnost a pod-
poruje spolecensky prospésné projekty
zameérené na rozvoj zdravého Zivotnitho
stylu, kultury, na podporu mlddeze,
humanitdrnich aktivit a prevenci vzniku
Skod. Mezi nejzndmeéjsi pati'i Sbory
dobrovolnych hasi¢i, Nadace policistit
a hasi¢ii —,,Vzdjemnd pomoc v tisni“aj.

@D Na Klienty, ktet{ s nasf pojistovnou uzaviou

v nejblizsich tydnech smlouvu na trazové pojis-
téni, povinné ruceni ¢i havarijni pojisténi, ¢eka-
jiod 5 do 10 %. Pro zakazniky, kteti maji u nasi
pojistovny uzavrenu smlouvu o zivotnim pojisténi,
nebo si ji v nejblizsich dnech hodlaji uzavtit, je pri-
pravena nabidka 10 % slevy na pojisténi majetku
a odpovédnosti ob¢and. Nepretrzité analyzujeme
nase obchodni aktivity a urcité se da ocekdvat, ze
v pribéhu leto§niho roku né&jaké zajimavé prodej-
ni akce budou nasledovat. @
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@ Pana Franti$ka Padese, feditele zastou-
peni SIXT v Ceské republice, jsem oslovil

v souvislosti s hlavnim tématem - dopra-
vou. SIXT je nadnarodni rent a carovou
spolecnosti, ktera realizuje i jednosmérny
prondjem vozi, kdy si klient mize vz ptijcit
v jedné zemi a odevzdat jej pobocéce SIXTu

v jiné zemi. Pane fediteli vétSina vaseho

rent a carového byznysu v Ceské republice
se odviji od mezinarodniho letisté Praha-
Ruzyné.

@ Ano, apro-

toZe domaci letec-
ka doprava u nas
prakticky neexistu-
je, azz 99 % jej tvo-
ti zahrani¢ni rezer-
vace. Leti$té Mni-
chov a Frankfurt, co
se ty¢e podilu doma-
cich a zahrani¢nich
rezervaci v navaz-
nosti na ptilety,
délaji pomér zhruba Sedesat ku ¢tyticeti nebo
padesat na padesdt. Zahrani¢ni zakaznici SIX-
Tu, kteti na prazské letiSté ptilétaji, si jiz s sebou
piivazeji rezervacni Cislo. SIXT totiz vystavuje
vlastni karty, prostfednictvim kterych se admi-
nistruje a hradi prondjem vozidel. Udaje zdkaz-
nika jsou on-line v mezindrodnim systému Wi-
per a samotny prondjem vcetné predani vozidla
trva zhruba minutu. Takze diky tomuto systému
klient po pfiletu do Prahy a vyhledani kanceldie
SIXTu odjizdi u nés ptij¢enym vozem jiz béhem
nékolika desitek vtefin. Mezindrodni leti$té Pra-
ha Ruzyné jde neskute¢né nahoru, véetné mezi-
ro¢nich nértstt cestujicich. S rostoucim byzny-
sem letiSté Praha se tak ¢im dal vice zakazni-

ki obraci na nase autoptj¢ovny. Na leti$ti Pra-
ha Ruzyné proto dosahujeme tficetiprocent-
nich meziro¢nich narastd. Ale nejen diky tomu,
Ze nam letisté dava byznys, ale i tim, Ze SIXT
ziskdva ¢im dél vétsi podil trhu. Prazské letis-

té déld padesdt procent naseho celkového obra-
tu v kratkodobych prondjmech. Brno, Ostrava,
Karlovy Vary a zbytek Prahy pak jsou viceméné
sezonni zalezitosti, zavislé na konkrétnich kon-
stelacich.

@ Na evropskych letistich je SIXT éislo
jedna.

@ To je fakt. Pro nas, tady v Cesku, je to
ohromna konkuren¢ni deviza. Mezi dil¢i zemé,
kde je SIXT ¢islem jedna, pati{ Némecko. Podil
némecké klientely, ktera ma Prahu jako cilovou
destinaci, je v porovnani s klientelou z ostat-
nich zemi znacny. To je pro nds vyhoda, pro-
toze Némci SIXT znaji a vyhledéavaji jej. SIXT
je ptivodné rodinnou némeckou firmou. Byl
zalozen v roce 1912 panem Martinem Sixtem
v Mnichové. Dnesni piedseda piedstavenstva
némeckého SIXTu, pan Erich Sixt, je vhukem
tohoto zakladatele. Zastoupeni mimo Némec-
ko funguji nejen na korporatni bazi, ale také
na zakladé fransizingu. Fransizu pro Ceskou

na evropskych letistich

cislo Jedna

republiku nase spolec¢nost vlastni od roku 1998
a uz ve dvou ro¢nicich jsme byli vyhodnoceni
jako nejlepsi fransiza SIXTu v ramci vSech jeho
zhruba osmdesati fransizovych zastoupeni.

cich automobilti. Nasi hlavni divizi je mezina-
rodni{ autoptijcovna. Z dalsich uréité stojf za
zminku SIXT Leasing, kterd se specializuje na

@ Prazské tstiedi SIXTu neddvno presidlilo
do Holesovic do Lighthousu.

@ Lighthouse anglicky znamend majak. TakZe
jsme nad Prahou v patnactém patfe majaku.
Tyto kanceldi'ské prostory mne zaujaly atypic-
kym vyhledem na panorama Prahy. Je tu kom-
pletni headquarter SIXTu pro Ceskou republi-
ku. Prodejnf poboc¢ku, kterych je v Ceské repub-
lice celkem devét, zde ale nemame. V Praze jsou
na letisti, v hotelu Hilton a v BB Centru v Praze
4. Mimo Prahu v Brné na letisti, na ostravském
letisti, v Karlovych Varech v Grand Hotelu
Pupp, v Ceskych Budé&jovicich
nedaleko tovarny Bosch,

coZ je jeden z nasich vel-
kych zdkaznik? a chys-

tame otevieni pobocky

v Plzni.

@ SIXT Ceska republika
neni ,,jenom* autoptij-
covna...

@ To opravdu neni.
Jsme fransizou SIXTu
pro Ceskou repub-

liku a reprezen-

tujeme tu vSech-

ny druhy sluzeb,

které SIXT Group
nabizi. Jsme neza-

visli jak na ban-

kéch, tak na vyrob-



Firma SIXT byla zalozena v Mni-
chové v roce 1912. SIXT Group
md na tri a pul tisice pobocek ve
vice neg 85 zemich svéta. Uzce
spolupracuje s leteckymi spo-
lecnostmi a hotely. Disponuje
jednotnym megindrodnim rezer-
vacnim systémem. Je nejsilnéjsi
autoptijéovnou na evropskych
letistich. Nabizi Siroky rozsah
gnacek a typu vogidel (véetné
ndkladnich), napr. Mercedes-
Bengz, AUDI, Volkswagen, Ford,
Smart, Skoda, Cadillac aj., limu-
ziny, kabriolety, off-roady a moz-
nost vrdceni aut na pobockdch
SIXTu v jinych zemich, nez kde
byla vypujcéena. Je poskytovate-
lem leasingu osobnich i ndklad-
nich vozidel, autobusti atd. Vozy
jejtho mezindrodntho limousine
servisu limituje stdii 6 mésicti
nebo 60 000 najetych kilomet-
ril. V Ceské republice provozuje:
SIXT lease — operativni leasing;
SIXT autuopujéovnu; SIXT teen
— pujéovnu jedno a dvoustopych
motorovych vozidel pro ndctileté;
SIXT low cost — nizkondklado-
vou pujéovnu vogit Smart; SIXT
limousine service, SIXT holiday
cars — nabizejici specidlni
prdzdninové balicky a SIXT

autobazar.

operativni full service

leasing. V ném méme na dva tisice
aut, z toho jich 70 % jezdi v Praze. Zakaznik jez-
di a tankuje, a my se mu stardme o vSe ostatni.
Véetné zajisténi sluzeb spojenych s cestovanim.
A to i diky nasemu pfistupu na globdlni leten-
kové a hotelové rezervacni a distribucni serve-
ry. Dalsi z nasich divizi je znackovy autobazar.
Proddvame v ném vozy staré od $esti mésicti do
t let po plijéovné a po leasingu. Rada nasich
obchodi se odviji od potteb firemni kliente-

AUTOPUJCEOVNA

ly. Cca 80 % zéakaznikt nasi autoptjcovny tvoii
korporétni klientela, at uz zahrani¢ni ¢i tuzem-
ska. Zbylych 20 % jsou individudlni turisté. Tam
je to v navaznosti na lowcostové programy SIX-
Tu a na nasi spolupraci s hotely a hotelovymi
fetézci. Nabizime i Cisté internetovy lowcosto-
vy produkt SIXTI, kde za¢indme na 190 K¢ véet-
né DPH za prondjem vozu Smart za jeden den.
V operativnim leasingu pak je z fad firemni kli-
entely 95 % nasich klientd.

@ Ze viech kraji Ceské republiky je
nevét$im trhem autoptijéoven
hl.m. Praha.

@ Bezesporu, ajsem rad, Ze se
v ném SIXTu dafi. V autoptij-
¢ovné jdeme cestou inovaci do
dek. Od ptij¢ovani dvousto-
pych a étyfstopych vozidel
pro klienty nad patnéct let

ptes lowcostové programy,
standardni ptjcovani kla-
sickych vozli aZ po ptijco-
vani zazitkovych aut, kte-
rym si SIXT rovnéZ upev-
fiuje dobré jméno na
trhu. Kdekdo uz dnes vi,
Ze SIXT ptij¢uje nejen
Skodovky, ale i mercedesy, ale
ne kazdy vi, Ze pjéujeme zazitkova auta typu
kabrioleti, Corvetty, off-roadq, jako jsou Hum-
mer H2 a H3 atd. To jsou vozy, které nabizime,
aby udélaly radost. Velmi dobry ohlas mame na
dérkové vouchery. Kamaradovi, rodinnému pii-
slu$niku ¢i byznys partnertim atd. je vénovan
napt. vikend s Hummerem nebo tyden s kabri-
oletem Mercedesem SLK apod. A klienti? Ti se
k ndm kvtili témto aut@m radi vraci. Jako stan-
dardni autoptij¢ovna SIXT pUj¢uje i mikrobusy
a off-roady. Jsme dlouholetym partnerem CSA
— jejich programu OK Plus a preferovanym part-

nerem Ctyticeti dal$ich leteckych spole¢nos-

ti, mezi nimiz figuruje i Lufthansa. Spolupra-
ce s CSA si velice vaZime. Co se tyce hotelfl, tam
je to obdobné. Jsme preferovanym partnerem
fetézce Hilton. V kazdém Hiltonu ve svété byste
mél najit SIXT, proto jsme i v prazském. Mame
vytvoreny specialni programy. V ptipadé letec-
kych spolec¢nosti jsou to ,,Fly and drive“ a hote-
16 ,,Stay and drive“. Tzv. ,,tfe$ni¢kou na dor-

tu“ je pronajem vozidla s tidicem. Je to top exc-

lusive service. V rdmci SIXT Group je zpravidla
zajiStovan vozy Mercedes — Benz, AUDI nebo
BMW v nejvyssich kategoriich. Disponujeme
Soféry hovoricimi nékolika svétovymi jazyky. Je
to sluzba, ktera funguje i na bazi nadndrodnich
rezervaci. Asistujeme pti navstévach vyznam-
nych zahrani¢nich politik{, top manazert a dal-
$ich VIP osobnosti z riiznych oblasti véetné
show businessu.

@ velkou a podle mého nazoru pro ¢eskou
ekonomiku uzite¢nou show by byla Praha
olympijska.

@ 7 pohledu obchodnika #kam jednozna¢né
ano. Olympijské hry by mély velky piinos pro
zviditelnéni a rozvoj Prahy, a to i kviili investi-
cim do infrastruktury. Z pohledu autoptijéov-
ny pak vidim v olympijskych hrach naprosto jas-
ny potencial. Nazor obcana Frantiska Pacese na
olympiddu uz tak stoprocentni nent, ale rozhod-
né neni zamitavy. @

www.e-sixt.cz

¥,

autopuUjc¢ovna
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Interbus Pra

na China Outbound Congress

Rozhovor s vykonnym Feditelem a spolu-
majitelem Interbusu Praha panem Josefem
Zvonic¢kem jsme tentokrat nezacali dopravou
v Cesku, ale v Ciné. Pane Zvoni¢ku, budete
pfezbrojovat z limuzin, minibusi a autobu-
st na riksi? Vzhledem k zahusténi zakazt
branicich pfijezdtim autokart se skupinami
hostt k hoteliim v centru Prahy by to bylo

na misté. A méli byste nebesky klid. Ostatné
oba jsme nedavno navstivili nejvétsi nameésti
svéta — namésti Nebeského klidu v Pekingu.
8 Interbus byl v Ci-
né na mezinarod-
nim China Outbound
Congress. Bylo to tii-
denni jednéni, kde
jsme méli jiz pfedem
domluveny schtiz-

ky s potencialni-

mi zakazniky z Ciny,
kterym jsme nabize-
li Ceskou republiku

a samoziejmeé i sluz-
by Interbusu Praha. Na prohlidku mésta jsme
mnoho ¢asu neméli a nameésti Tchien-an-men
jsme vidéli jen z dalky, protoze bylo uzaviené.
Konala se tam néjaka vladni party.

Josef Zvonicek

Je obrovskd skoda, ze s tak perspektiv-
nim trhem, jako je Cina, nemé Cesko piimé
letecké spojeni, a Ze se tam CeSti cestujici
musi dostavat pfes jiné staty. A co hiife, Ze
¢insti byznysmeni a turisté do Ceska také.

WWW. E-VSUDYBYL.CZ

8 Souhlasim, a jsem si védom, ze pokud v Ci-
né chceme nabizet své sluzby (jakékoliv, nejen #
Interbusu Praha), ¢elime dvéma zasadnim
nevyhod4m. Jedna je, e Cesko zatfm nenf
soucasti Schengenské dohody, takze pokud
chce ¢insky obchodnik nebo turista do nes-
chengenského statu na vice nez pét dni, musi si
opattit dalsi vizum, coz je dost naro¢né. Nejen
financné, ale i ¢asové. Obdobnou nevyhodu sice
ma i Madarsko, ale to ma pouze tuto jednu. Ces-
ko méd dvé. Tou druhou je, ze k ndm nevedou pii-
mé lety, zato do Budapesti ano. Takze do Madar-
ska ¢insti turisté mohou sndz, a tedy tam i dale-
ko radostnéji utraceji své penize, a pak si zati-

di druhé vizum do statl Evropské unie, které
jsou v Schengenské dohodé. Naprosta vétsi-

na ¢inskych turistd a byznysmend, kdy?z si zaii-
di schengenské vizum a poté, co vidi Rim, Pai{z
atd. nema uz chut komplikovat si zivot dal$im
vizem, aby mohla jet jesté do Prahy.

Kdy? loni 27. kvétna 2006 pani Livia
Klausova slavnostné otvirala nau¢nou stezku
lesem sousedicim s lanskym zamkem (viz
Vsudybyl 7/2006 str. 6-7), zaznamenal jsem
na trase Prazsky hrad - Lany vas autobus. To
je pravidelna linka?

@ Neni. Na to nemame koncesi. Zajistujeme
vsak kazdodenni prepravu dvaceti ptislusni-
ki Hradn{ stréZe plus jednoho psa a menéze.
Zajistujeme dopravu posadky, ktera strezi
zamek Lany. Je to pro nas vysoce prestizni
zalezitost a déla nam radost, Ze se spolec¢nosti
Interbus Praha druhym rokem podatilo vyhrat
vybérové fizeni.

Jaky byl pro Interbus rok 2006?
@ Béhem roku do tymu Interbusu Praha pii-
byl novy ¢lovék, pan Petr Kucera, ktery md oslo-
vovat predevsim obchodni klientelu. Nabi-
zet ji nase dopravni sluzby, popt. i sluzby ostat-
ni. Zaji$téni firemnich veéirkt, teambuildingo-
vé akce apod.

No a jaky byl lonisky rok? Strasné rychle ute-
Kkl. Ani jsem se nerozkoukal a byl pry¢. Nedavno

Sntevtlues Lralfia




Interbus Praha, spol. sr.0.,

Clen ASTA (American Society of Tra-
vel Agents) a ETOA (European Tour
Operators Association) poskytuje své
sluzby v zemich Evropskeé unie i mimo
ni. V prubéhu své Sestndctileté existen-
ce st kazdym rokem upevriuje postavent
jedné z nejprestiznéjsich dopravnich
spolecnosti poskytujicich mezindrodni
osobni prepravu v komfortnich auto-
karech, minibusech a osobnich vozech.
Pravidelné technickeé prohlidky a proto-
kol TEMPO 100 mu umogriuji prepra-
vovat cestujici maximdlni povolenou
rychlosti. Jeho vozovy park, prepravo-
vané osoby, zavazadla a provoz firmy
jsou pojistény proti skoddm na majetku
i na zdravi. VSechny vozy operujict
v barvdch Interbusu Praha jsou 24
hodin denné ve spojeni s nonstop dispe-
¢inkem. Interbus Praha zajistuje r'izent
a koordinaci dopravy u kongresovych,
incentivnich, kulturnich nebo sportov-
nich akci. Ve vsech vozech lze poskyto-

vat obcerstvent.

Cestovni agentura

Interbus Praha zajisti v pripa-
dé poZadavku svych klientti
| apartnert vedle dopravy
i kompletni aranzmd pozado-
vanych sluzeb cestovniho ruchu.
Pro individudlni klientelu (pou-
ze pro smluvni partnery) zajistu-
je na tizemi Cech a Moravy okrugni
jizdy, dle prdni mohou byt i vicedenni.
Pro skupinovou klientelu denni i nocni
okruhy po Praze (véetné Hradu a his-
torického centra) a jejim okoli, plavby
po Vltave, folklorni vecery s obcerstve-
nim v duchu tradicni ceské kuchyne,
vylety na Konopiste, Karlstejn, Kutnou
Horu, Tel¢, Karlovy Vary, Maridnské
Ldzné, Cesky Krumlov, Hlubokou nad
Vltavou, Ceské Budéjovice aj. Pro své
klienty miiZe zaridit ubytovdni ve
dvou az pétihvezdickovych hotelich
a pengionech, a to jak pro individu-
dlni, tak i skupinovou a studentskou
turistiku. Pro byznys hosty pak uby-
tovdni rezidencniho typu. Pro rodiny
s détmi v zarizenich apartmdnového
typu. Zajistuje kvalitni pritvodcovské
a asistencni sluzby i s tematickym
gzameérenim v rusting, ¢instiné, anglic-
tiné, néemcine, italstiné, francouzsting,
sSpanélstiné a dalsich jazycich a servis
na klic, jako napft.: pobytové a progra-
mové balicky sluzeb na prdni, asistenc-
ni sluzby, sportovni akce véetné golfu,
cesty za vzdéldnim apod.

A UTODOUPRAVA
e

jsme kupovali darky pod stromecek, a je
duben.Uplatniuje se teorie o tom, ze kdyz
nam bylo pét let, byl pro nés jeden rok
velmi dlouhou dobou - jednou pétinou
zivota. Dnes uz jen padesatinou. V roce
2006 Interbus Praha potidil ¢tyfi nové
autokary znacky Setra a dalsi mikrobusy.
Hospodéiské vysledky? Ty ptibrzdil rist
ceny nafty a vSeobecny rist ndkladd.

No a do toho nase stovézata ucpana,
rozkopand, rozdrncana...

@ Ano, terénni autobusy 6 x 6 by se

v ni ndramné osvédcily... Praha je ucpa-

Ceskou ekonomiku (nejen pro Pra-
hu) dobré. Jsem ptesvédcen, ze Ces-
ké olympijské hry by dopadly dob-

fe. Pfinesly by penize nejen z reklamy,
vysilacich prév a strmy nértst zahra-
ni¢niho inkasa diky masivnim ptijez-
dtm zvédavca pred a po hréch a nav-

nd a bude htf. S tim se da néjak kalkulo-
vat, ale co nds boli mnohem vic, jsou dalsi
a dalsi zakazy vjezdu. Zhorsovani doprav-
ni obsluznosti hoteld a restauraci. S néstu-
pem bodového systému uz ani nemtizeme
po fidic¢ich chtit, aby nékam jeli pies zdkaz,
ikdyz si to partner hodné pfeje a garantu-
je, ze za né uhradi vSechny pokuty, které
ptipadné dostanou, jen aby neptisel o kli-

$tévnika her, ale i hospodatské oziveni
diky tomu, Ze zna¢né procento olym-
pijskych hostti tvoti investoti a dalsi
byznysmeni. Uz jen to, Ze se podd pfi-
hlaska a Cesko bude mezi kandidaty,
je dobré pro prosazovani znacky Ces-
ké republika v celosvétové konkurenci,
a to je uzite¢né pro jakoukoliv oblast
vcetné kultury, Skolstvi a védy. Nejen

enty a vySel jim vstiic. Dnes fidi¢ zaplati
nejen pokutu, ale ztrati dva tii body. Néko-
lik takovychto udalosti, a prijde o fidicsky
prukaz. To je pro néj existen¢ni katastrofa.

Co Praha olympijsk4? . : ; Y R
@ Jsem viemi dvaceti pro. Bylo by to pro = ; a

pro cestovni ruch, byznys - realizaci zbozi,
ale napt. i pro prosazovani Cechti a ¢es-
kych z&jmt v zahrani¢i. @

www.interbus.cz
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SLUZBA

TAXI

Taxikar

je

vsude na

\ "4 ‘ \"4
V souvislosti s hlavnim tématem - dopra-
vou - jsem vyuzil nabidky jednatele a fedi-
tele firmy AAA radiotaxi s.r.o. pana Jifiho
Kvasnicky pfijit na kus fe¢i. Ostatné, pokud
potiebuji taxika, volam pravé jeho dispe-
¢ink. Kdysi, snad v roce 1993, mi totiz ,ti'i
acka“ byla doporucena kamaradem, Ze je na
né spolehnuti, a dodnes mohu konstatovat,
Ze vzdycky. A protoze se k rozhovoru sesli
dva odbornym vzdélanim a ptivodni profesi
muzikanti, napadlo mne zahgjit interview
muzikantskou prostoiekosti, kterou jsme se
s kolegy ¢astovali. Takze, pane Kvasnicko,
zivite se muzikou, nebo poctivé?
£} Po osmadevadesatém roce se uz Zivit muzi-

kou neslo. Zprostredkovatelské umeélecké agen-
tury, at to byl Pragokoncert nebo PKS - Prazské
kulturni stiedisko se zacaly hroutit. Show busi-
ness se pfesouval na muzikalovou platformu

a vazby na organizatory zahrani¢nich turné byly
problematické. Navézat je trvalo ptildruhého

WWwWWwW.
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stemny

roku. V té dobé jsem si potidil rodinu a musel ji
uzivit. Tehdy jsem se rozhodl, Ze budu na pte-
chodnou dobu k muzice jesté jezdit s taxikem.
Jezdite, kdy chcete, a kdyZ mate hrani, hraje-
te. V té dobé, po Havlové amnestii, vznikaly po
Praze dispecinky na vzdjemnou ochranu taxi-
kai. Velmi ¢asto totiz dochdzelo k jejich napa-
dani. Jezdil jsem u OPS — Obvodniho podni-

ku sluzeb v Uhtinévsi, kde mne kolegové oslovi-
li, zdali bych nebyl ochoten takovyto dispecink
ztidit. Tehdy nas jezdilo deset a manzelka sedé-
la doma u radiostanice. Tim to celé zacalo. Kole-
gové taxikari si udélali navstivenky s mym tele-
fonnim cislem, které rozdavali po Praze. K ndm
do bytu tak zacaly volat restaurace a diskotéky,
jestli bychom jim neposlali néjaké auto. Protoze
o tento servis méli zdjem i dalsi lidé, bylo tu do
roka na padesét aut. Postupné se to rozriistalo,
akdyz jsem v roce 1992 dostal jednu, druhou,
treti nabidku k hrani, tak uz aut bylo tolik a ¢asu
tak mélo, Ze jsem musel hrani odmitnout. Zistal

VA

RADIOTAXI s.r.o.

jsem u taxisluzby — profese, ktera mne bavi. Po
muzice se mi ale styska. Kdy?z totiz nékdo osm-
nact let déla muziku s laskou, tak ji ze srdce
nevymaze a ze zivota taky ne.

Ne proto, Ze by vsichni taxikafi a ti, ktefi
jim vymezuji prostor k provozovani zivnosti,
byli gaunefi, ale hlavné diky malosti nasinct
si Praha, co do taxikaid, ziskala nedobrou
povést. Chapu konkuren¢ni ,,osvétovou*
zahrani¢ni ,,pé¢i“ o prazské taxikaie. Rozum
vak zlistava stat nad poskozovanim v Cesku
nejvyznamnéjsiho trhu cestovniho ruchu

z vlastnich ¥ad. Cim vice se to (misto FeSeni)
rozmazava, tim vice to ,,voni“. Prazsti taxi-
kari urcité nejsou vétsi Sibalové nez jejich
fimsti, newyorsti, londynsti a dalsi kolegové.
Pouze v nas maji neskonale schopnéjsiho
impresaria.

(0 Jsem rad, ze jste to takhle formuloval, pro-
toze lidé, ktef cestuji a vénuji se problemati-

ce cestovniho ruchu, vi, Ze taxikar je vSude na
svété plus minus stejny. Zrovna tak, jako je vSu-
de na svéteé stejny recep¢ni, ¢iSnik atd. Druhd
véc je, ze nékteré excesy jsou tu i tam vyraznéj-
$i. Praha m4, bohuzel, u taxisluzby smalu, Ze
na jejim uzemi existuje sto az sto padesat jedin-
ct, ktef vybocuji z rémce obecné taxisluzby.

Ze maji tendenci ti¢tovat si z centra na letisté
tfi tisice korun a povétsinou obsazuji obchodné
zajimava mista. Statn{ ani samospravny aparat
s timto fenoménem nic moc nedéla.

Do jaké miry se se soucasnou legislativou
s tim da nebo neda néco délat?

(0 Jsem presvédcen, e legislativa postacu-

je. Zadrhel vidim spi§ v nedostatku kontrolor.
Ma-li Praha deset kontrolort na tfi a ptl tisice
taxikarq, je to malo. Jsem presvédéen, Ze by se
mély zapojit i dalsi kontrolni slozky, jako je Ces-
ké obchodni inspekce, potazmo
jednotlivé dopravni utrady. Pak
by se situace o hodné zlepsi-

la. K tomu je ale potieba néjaké
rozumné férum, na némz se
sejdeme magistrat, podnikatelé
a legislativci, abychom si tekli,



byla zalozena v roce 1990 a jiz
sedmnadct let je na prazském

trhu taxisluzby domdcimi
i zahrani¢nimi zdkazniky
vyrazné pozitivné vnimdna
jako solidni operdtor. V roce
1991 méla patndct ridi¢t a dvé
dispecerky. V soucasné dobé md
pres tisic vozil a jeji dispecink
zajistuje na Ctyricet operd-
torek.V radé testu, napt. MF
DNES, se AAA radiotaxi umisti-
lo na prynim misté. Bezpecnost
prepravy a soudrgnost tymu
AAA radiotaxi napr. potvrdil
pripad, kdy solidarita ridi¢u
zabrdnila prepadent ohroZené-
ho kolegy. Béehem chvilky se
jich k tdivu utocnika na misto
cinu dostavilo na sto padesdt.
V soucasné dobé AAA radiotaxi
Ziveé rogviji kuryrni sluzbu,
kterd Citd na Ctyri tisice kilome-
trii tras denné. Od 1. Cervence
1998 AAA radiotaxi nabizi
moznost jizd za bezhotovostni
platbu (faktura, voucher).

0 Taxislugba v rdmci Prahy,
Ceskeé republiky i do zahranict
Dovoz potravin a drobnych
predmétit do domu

Drinkservis — odvoz klienta
a klientova vogu domii
Zprostredkovdni ndkladni
dopravy
Preprava vice osob
(velkoprostorové vozy)
Kuryrni sluzby po celé
Ceské republice

Okam¢ité vyhleddni
nejblizsiho vozu pocitacem

Ozndment priblizné ceny
jizdy predem
Pristaveni vozu v Praze
zdarma

kde jsou prekazky, které nedovoluji naplnit to,
aby prazska taxisluzba byla svou trovni i povés-
ti evropskou.

Leti$té Praha, slavici sedmdesat let od
pfiletu prvniho dopravniho letadla Douglas
DC-2 s pasazéry, jiz vic neZ rok rozjasnuji
vase newyorsky zluté taxiky AAA radiotaxi.
5. dubna jsem byl na zah4jeni oslav sedm-
desatého vyrodi. Ztucastnil jsem se i vyhlidkové-
ho letu krasnym letadlem s namalovanou Pra-
hou. Kdyz jsme se, coby taxisluzba, ocitli v pro-
story, kdy jde o smluvni vztah mezi statnim pod-
nikem a ndjemcem — soukromym podnikatelem,
ktery md $anci tam udavat néjaky ton, bylo pro
nds prestizni véci predvést,az jak kvalitné se da
taxisluzba provozovat. Na letiti plisobime rok
a ¢tvrt a doposud jsem tam nemusel fesit zddnou
stiznost. Jsou tam vybrani taxikari, ktet{ chté-
jljezdit pravidelné. Letisti Praha platime pomeér-
né velky ndjem, takZe je tam tteba mit taxikare,
ktef1 to nedélaji na vedlejsi pracovni pomér, ale
jezdi dvacet dnti v mésici. Podminkou je, aby byli
schopni komunikovat alespon ve dvou svétovych
jazycich. Letisté jezdi taxikari, ktefi se za posled-
ni dva roky nedopustili zddného deliktu ve vzta-
hu k zdkaznikam. Maji letn{ i zimn{ uniformy
a 11di je osmndct jazykové disponovanych dispe-
Cerek. Je tam parta lidi, ktef (pfi Casto prvnim
kontaktu navstévnikii Ceska s Ceskou republi-
kou) nasi zem vzorné reprezentuji. Ceniky i taxa-
metry mame umistény na viditelnych mistech.
Ve vozidlech se nekoufi a jsou vybaveny maxi-
malnim mnozstvim airbag(i. Na leti$ti nesmi byt
vozy starsi péti let. A vami podotknutd jasné zlu-
ta barva tax{kti? Ta je zptisobena tim, Ze vozy
jsou potazeny zlutou félif. Jejich pavodni tovar-
ni barva je stiibrna. Uzivatelsky komfort klienta

statniho podniku Leti$té Praha a pasazéri letec-
kych spole¢nosti bychom radi zvysili investice-
mi do informacniho systému. Radi bychom insta-
lovali terminaly, které by cestujici informovaly
napt.o obsazenosti hoteldi, umoznily jim spoéitat
si, kolik je kam po Praze bude stat cesta atd.

Ted nas dispecink prochazi technologickou
inovaci. Prevadime jej do javovskych aplikaci,
coZ nam s podzimem umozni nabidnout dalsi
zajimavé véci.

Jak se divate na snahy ziskat pro Prahu
poriadatelstvi olympijskych her?

Na Prahu olympijskou se divam s velkymi
nadéjemi. A¢koliv registruji pozndmky odpirc,
argumentujicich napt. tim, ze zde mame spar-
takiadni strahovsky stadion, Ze se na ném nic
nedéje a on se rozpadd. Piihldseni se k porada-
telstvi olympijskych her rozhodné nevnimam
jako néjaké furiantstvi Prahy, protoZe nejen ces-
tovni ruch a prodej reklamnich prav, ale i nasled-
né vyuziti olympijskych objektt je jen otdzkou
schopného managementu. Dalii véci je, Ze Ces-
ka republika olympijskymi hrami vice vstoupi do
povédomi celého svéta. Nejen turistického, ale
i kulturniho a hlavné svéta byznysu. Ze se zvy-
§{ z4jem zahrani¢nich investorti investovat pré-

vé v Ceské republice. A co se ty¢e autodo-
pravy? Pokud bude ztejmé, ze Praha je jed-
nim z kandid4tt na potaddni her, ¢ dokonce
bude zvolena potadatelskou metropoli, urci-
té bude cas se i po strance dopravni obsluz-
nosti diikladné p¥ipravit. Rici si, jaké budou
ndaroky na piepravu, datovou komunikaci,
kolik se o¢ekava hostti, vznést pozadavky na
ubytovaci kapacity atd. @

WW\W.aaataxi.cz
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XII. r éfé‘ien acni ples
hotelu Ambassador - Zlata Husa

17. bfezna se v Praze na Vaclavském ndmésti v hotelu Ambassador — Zlatd Husa konal tradi¢ni repre-
interhotel

zentacni ples. Jeho dvandcty ro¢nik byl pojat v maskarnim duchu. V programu vystoupila Moni-

ka Absolonova, Tézkej Pokondr a fada dal$ich umélcd véetné hudebnich skupin rozliénych Zan-
rl. Nechybélo losovani hodnotnych cen — zahraniénich zjezda a letenek. Pro milovniky golfu byla
FHK KK

patovaci soutéz. Pro ddmy médni piehlidka luxusnich koZichti firmy Liska. K reprezenta¢nimu plesu
neodmyslitelné patti prvottidni catering. Pro jeho zpestteni pticestovali $éfkuchati z ptedniho thaj-
ského hotelu Oriental a piipravu thajskych pokrmu pfedvadéli pfimo pted hosty.

www.ambassador.cz
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DOPRAVA

Zvysit podil fondu
na spotrebni dani
z mineralnich oleju

RS Statni fond
ﬁ A dopravni infra-
— struktury byl
zf'izen za tce-
lem financovani
dopravni infra-
Ing. Pavel Svagr, CSc. struktury Ceské

republiky - inves-
tovani do vystavby, modernizace, obnovy
a udrzby silnic, rychlostnich komunikaci,
délnic, zeleznic véetné regionalnich trati
a vnitrozemskych vodnich cest. V souvislos-
ti s hlavnim tématem jsem proto o rozhovor
pozadal jeho feditele Ing. Pavla Svagra,
CSc. Pane fediteli, lonisky rok byl z hlediska
rozvoje ceské dalni¢ni sité rekordnim.
#8 Ano, urdité to byl dal$i dspésny rok. Cel-
kem jsme z nasich prosttedkt proinvestova-
li zhruba 56 miliard K¢, o 8 miliard vic nez pted
rokem. Jsem rad, ze se konecné dodélalo pro-
pojeni z Prahy na Rozvadov, tedy cely obchvat
kolem Plzné. Nebo Ze se otevtely dalnice na Hra-
dec Kralové a z Usti nad Labem na némecké hra-
nice. Obé ale maji svoje ale..., a tim je chybéji-
ci zhruba 4km tsek ptimo pred Hradcem Kra-
lové a zhruba 16km tisek v Ceském stiedoho-
ii. Bohuzel! Ale lonisky rok nebyl jen o dalnicich.
Také zeleznice se radovala z ukonceného II. tran-
zitntho zelezni¢niho koridoru. Pokud jedete
republikou, muze kazdy vidét, ze se na dopravni
infrastruktufe pracuje. Jak se opravuje fada sil-
nic, buduji protihlukové stény, kruhové kiizovat-
ky nebo obchvaty mést a obci. I kdyz to vypada
optimisticky, realitou je, Ze ani tyto vynalozené
prostiedky nejsou optimdlni, abychom jako ob¢a-
né a uzivatelé dopravnich cest mohli byt spoko-
jeni. To bychom museli ro¢né investovat zhru-
ba dvakrdt tolik nez dosud, a i tak by nase hlav-
ni priority byly dobudovany nékdy kolem roku
2020. Prosté dlouhodoba zanedbanost rozvo-
je této oblasti v kombinaci s rychlym nértstem
dopravy, a to osobni i nakladni, a pozadavkem

vy

na vyssi bezpecnost ptrepravy a ochranu zivotni-
ho prostredi si pfimo vynucuji rychlejsi piipravu
novych dopravnich dél a také vétsi financni pro-
stiedky. Na druhou stranu stara poucka pravi, ze

kde je dobra dopravni cesta, tam se rozviji zivot
i hospodatstvi.

Malé Cesko upeviiuje pozici velmoci
v oblasti Zelezni¢ni, zejména pak tranzitni
dopravy.
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z 9,1 % na 50 %

#8 Nevim, jestli je to tiplné piesné. Uréité jsme
z hlediska hustoty Zeleznice jedni¢kou v Evro-
p€. Za nami je v hustoté mérené poc¢tem km na
1000 km2 Belgie i Némecko. To je dano his-
toricky tim, Ze jsme vzdy pattili k nejpramys-
lovéjsim zemim Evropy a v predminulém sto-
leti Zeleznice symbolizovala primyslovy roz-
voj. Dnes je nasi povinnosti této situace vyuzit
a presunout maximum vhodnych nakladnich
preprav ze silnice na zeleznici. Chce to nejen
investovat do koleji — aby traté byly rychlejsi,
spolehlivéjsi, ale také do logistiky, marketingu
avneposledni fadé se musi také rychleji obno-
vovat vozovy park dominantniho ptepravce —
tedy Ceskych drah. Prosté plati, ze v dopravé
vSechno souvisi se vSim. Ale jinak mate prav-
du, doprava v poslednich letech dramaticky
narostla. Jenom mezi lety 2000 a 2005 intenzi-
ta kamiont na nasich délnicich vzrostla podle
jednotlivych useki az o 80 %. Je proto dobfe,
Ze mytné bylo spusténo, ale ja osobné bych si
pral jeho rozsiteni na dalsi tseky silnic. Jenom
pokud bude zpoplatnéna sit dostatecné Siroka,
bude mytné plnit svou funkci - tj. nejen har-
monizaci mezi silni¢ni a zelezni¢ni dopravou,
ale také funkei regula¢ni. Smérovani proudu
kamionti na kapacitni komunikace. Hezky se
to fekne, ale jde o citlivou ekonomickou rozva-
hu a ke spravné konfiguraci pottebujete profes-
né zdatny tym.

Kdysi se mi do rukou dostala publikace
Tomase Bati, v niZ prezentoval vizi zapo-
jeni naseho tizemi do evropského systému
vodnich cest. Jaké jsou priority statu, co se
vodni dopravy tyce?

60 Vidy tikam, Ze vodni doprava mé u nas vel-
kou tradici. Rada tok byla v minulosti upravo-
vdana prave proto, aby mohly lépe slouzit pre-
praveé zbozi. Dnes se v této oblasti stfetdvaji riz-
né zajmy. Jednak dopravct, kteti chtéji uzpu-
sobit vodni cestu svému podnikéni. Rekreantd,
ktef1 ji chtéji lépe vybavit, aby na ni mohly tré-
vit vice svého volného ¢asu. Pak ekologt, ktef{
maji obavy, aby tipravy vodnich cest neptisobily
negativné na ptirodu. A odborniku, kteti fika-
jl, Ze rozumnd, odborné zvladnuta uprava vod-
ni cesty pfirod€ a rozvoji krajiny neublizi a hos-
podatské ¢innosti lidi pomtze. To si myslim i ja.
Jinak dlouho ptipravovana tiprava Labe u Pre-
louce neziskala pottebnou vyjimku od minis-
tra zivotniho prostiedi. Zfejmé se tak nebu-

de v nejblizsi dobé realizovat. Zlepseni pla-
vebnich podminek Labe u Décina se ptipravu-
je. Tato zhruba ¢tytmiliardova akce by mohla
byt zahdjena podle mého odhadu v roce 2009.
Jinak se samoziejmeé ptipravuje fada mensich
akei regionalniho charakteru.

Co cykloturistika a hipoturistika?

E8 Také letos bude Fond investovat do rozvoje
cyklistickych stezek, a to zhruba 150 mil. K¢.
Nasim cilem je zvySeni bezpecnosti cyklistt

a snizeni nebezpedi potencidlniho stietu moto-
risty a cyklisty. Nasim cilem neni podpora cyk-
loturistickych tras. V té ma hlavni roli Minis-
terstvo pro mistn{ rozvoj CR. To plati i pro
hipoturistiku. Ale urcité plati, ze kazda koru-
na, at je vynalozena z jakéhokoli zdroje do
cyklistickych stezek, cykloturistiky nebo hipo-
turistiky, je dobte vynaloZena. Jde nejenom

o nase bezpeci, ale také o vyuziti volného ¢asu
a hlavné o zdravi a poznavani kras nasi vlasti.

Jak vidite rozvoj silnic, dalnic a zeleznic
do budoucna?

8 M4m teorii magického trojihelniku. Ta
stale plati a asi bude jesté dlouho platit. Jsme
v situaci, Ze vime, co chceme. Nase dopravni
priority jsou jasné. Zeptejte se starosty néjaké
obce, a bez mrknut{ oka jich i na své trov-

ni fadu vyjmenuje. Limitni nejsou ani staveb-
ni kapacity, surovinové zdroje nebo lidé. Limi-
tujici jsou praveé finan¢ni zdroje. Dlouhodo-

bé tikdm, ze bych si pral, aby byla co nejdii-

ve piekrocena meta sto miliard korun ro¢né do
oprav, rekonstrukce a vystavby nové doprav-
ni infrastruktury. At jiz hovofime o dalnicich,
silnicich, Zeleznici nebo vodni cesté. Zejmé-
na dnes, kdyz kon¢i moznost stavét za priva-
tizacni penize, je toto zasadni problém. V té-
to souvislosti neni bez zajimavosti, Ze pra-

veé letos mame z privatizace absolutné nejvice
v celé historii Statniho fondu dopravni infra-
struktury, a to 37,2 mld. K¢. Najit nahradu

z jinych zdrojt neni lehky tikol. Osobné bych
si ptal, aby se zvysil podil fondu na spotieb-

ni dani z mineralnich olejt z dnesnich 9,1 % az
na 50 % v horizontu do roku 2010. To je vyzva
pro politiky, pro makroekonomické tivahy.
Jsem presvédcen, ze takto nahradit privatizac-
ni zdroje by bylo nejlogictéjsi a nejlepsi rese-
ni pro planovani a fizeni dalsi vystavby. Dnes
z natankovani jedné nddrze osobniho vozu

na dopravni infrastrukturu ptispivate asi 60
K¢, ostatnich 90,9 % jde do statniho rozpoctu.
Pokud by byl podil navysen na zminovanych
50 %, bylo by to asi 330 K¢. Myslim, Ze by to
znamenalo i zvy$eni tlaku na efektivitu vydaja
podle hesla, uzivatel plati, uzivatel se stara. @

www.sfdi.cz

Stitni fond
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dopravni
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Kdyz I\{/a,ipan firmyl_ =
Dvorak, Rent a Car Gcin-
kuje v televizi

Rozhovor s prezidentem Visit USA
Committee a majitelem spole¢nosti Dvoiak
rent a car, s.r.0., panem Viktorem Dvorakem,
jsem zahdjil pfipomenutim vyroé¢ni schiize
Visit USA Commiittee v tinoru tohoto roku.
Co jste na ni projednavali?

@) Radu véci. Rad
bych zminil, Ze jsme
hovotili i o novém
smétovani v oblas-

ti vizové politiky. Ces-
ky vybor Visit USA
Committee totiZ vyvi-
jivelkou snahu smé-
fujici ke zjednoduse-
ni administrativnich
krokd, které musi ¢es-
ti ob¢ané cestujici do
USA absolvovat. Mj., aby si ¢esky ob¢an mohl
ponechat pas s platnym vizem a nemusel jej vra-
cet a jiz platné vizum obnovovat do nového pasu.

Viktor Dvorak

Jednou z americkych spole¢nosti, které

v Cesku zastupujete, je Gray Line.

) Uz ¢tyti roky jsme drziteli jeji licence pro
Ceskou republiku. Spole¢nost Gray Line byla
zalozena v roce 1926 poté, co jeji zakladatel pan
Louis Bush zacal realizovat prohlidkové jizdy
po Washingtonu D.C. Dnes nabizi prohlidkové
jizdy ve méstech po celém svété. Stranou jejich
aktivit nezdistalo ani Cesko. Ceské cestovni kan-
celafe mohou s Gray Line uzavtit provizni celo-
svétovou agenturni smlouvu prosttednictvim
firmy Gray Line Czech Republic. Klient, ktery
vstoupi na internetové stranky www.grayline.
com, md moznost si koupit voucher na okruzni
jizdy, transfery a dalsi sluzby. Softwarovy sys-
tém Ibis , Intelli-mark Technology a novy soft-
ware EZREZ umoznuje vyuzit tyto sluzby kde-
koliv na svété. V soucasné dobé software vyuzi-
v4 60 tisic touroperatorti na celém svété, nalez-
nete zde 40 tisic produkt a v lotiském roce jim
bylo obslouzeno 25 miliond klientd. Provozova-
telam atrakei, muzei, galerii (a to i ¢eskych) pak
Gray Line umoziiuje zatadit je do systému celo-
svétového on-line prodeje. K dalsim vyhoddm

patfi anulovani rizika nezaplaceni sluzeb ze
strany objednavatele (platiciho kreditn{ kartou)
a také to, Ze se cile turistd dostavaji do celosvé-
tovych vyhleddvada.

V roce 2006 vase spole¢nost Dvoiak,
Rent a Car ziskala 2. misto v soutézi TTG
Awards v kategorii autoptij¢oven. Neni to mj.
proto, Ze na sebe poutate pozornost sportov-
nimi jezditky Kaipan?

@3 Kaipan plni marketingové a propaga¢ni posla-
ni. Napt. Ceské televize, ale i dal$i média projevuji
zdjem o jeho prondjem a vyuziti, napf. pii natace-
ni seridlt. A kdyz Kaipan firmy Dvotdk, Rent a Car
ucinkuje v televizi, tak ndm to samozrejmeé déla
radost. Nae autoptj¢ovna, do jejihoz vozového
parku Kaipany patii, obdrzela pied dvéma roky
licenci na Advantage Rent a Car, ¢fmz jsme se sta-
li partnery nadndrodni autoptjéovny s tstfedim
ve Spojenych statech americkych.V rdmci Evro-

bl (LI |

py zastupujeme spolecnost Easy Car, coz je velka
autopdjcovna vlastnénd spole¢nosti easyGroup,
resp. panem Stevem Steliosem, do jejithoz portfo-
lia patiiiletecka spole¢nost easyJet, jez operuje
také do Ceské republiky.

Vas ,,Car Service - Chauffeur Service

& Limousine Service“ nejenze disponuje
ziejmé nejdelsi limuzinou pouzivanou

v Evropské unii, ale také $pickovymi Soféry,
coz rozhodné neni samozi'ejmosti.

@) Kvalita limousine servisu stojf a pada nejen

AUTOPUJCOVNA

—

AN

s kvalitami vozového parku, ale zejména s kvali-
tami ¥idi¢t. Ti musi byt technicky zdatni, umét
zvladat jak fizeni vozu a tzv. chauffeur a hote-
lovy servis, tak i jizdu v policejnich kolonach.
Jsou jazykové vybaveni a obleceni ve firemnich
oblecich, které pro nds $ije OP Prosté&jov. Ti nasi
jsou spickovi, coz ilustruje i to, Ze zastupujeme
National Limousine Association a Driven Worl-
dwide pro Ceskou republiku.

Stiredobodem, od néjz se odviji byznys
plij¢oven automobilt piisobicich v Cesku, je
prazské letisté.

@) Letisté Praha Ruzyné se rozviji velmi dyna-
micky. Jeho Uspésnost odrazi spravné volenou
strategii statntho podniku Letisté Praha pfi zis-
kéavani dalsich a dalsich leteckych spole¢nosti

a jeho obchodni politiku viibec. Autopijcovndm
by samoziejmé velmi pomohlo, kdyby Letisté
Praha vice zviditelnilo parking C, kam byly dis-
lokovany. A kdyby byl uveden v zivot systém
bezpeénych pristupovych koridort na odbave-
ni k autoptjéovnam tak, aby si pasazéri vzdor
velmi ru$nému dopravnimu provozu mezi Par-
kingem C a pfiletovymi termindly mohli bez
Ujmy na zdravi a majetku dojit ptjé¢ovat vozy.

A kdyz uz autopujcovny nemohou byt ptitom-
ny v piiletovych terminalech na pirepazkach,
tak aby se zamezilo tomu, aby v pfiletovych
halach byly agenturnimi prodejci nabizeny sluz-
by konkuren¢nich autoptijéoven, které tim zis-
kavaji obrovskou konkuren¢ni vyhodu a ptipra-
vuji statni podnik Letisté Praha o zna¢nou ¢ést
smluvné jistych pt{jmt z prondjmu parkovacich
stani a poskytovani dalsich sluzeb. @

www.visitusa.cz

Dvorak

Rent A Car
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S polec¢nost VINICOLA pii prilezitosti dne poté,
co se narodil J. A. Komensky, zvala na 29.
btezna 2007 na fizenou degustaci do své prazske
vinotéky ,,U Zlaté koruny*“. Chutnalo se dvanact

$pickovych vin. Z Chile vyrobce Vitia Tarapacd,
z Argentiny vyrobce Nieto Senetiner. @

www.vinicola.cz

WWW. E-VSUDYBYL.CZ

1997 - zaloZeni firmy VINICOLA s.r.o.
- zahdjeni dodévek vina slovenské
spolecnosti AGRO- MOVINO, a.s. Velky
Krtf$ a chilské firmy VINA TARAPACA
na Cesky trh.

1998 — zacatek distribuce vin
BOLAND KELDER z Jihoafrické repub-
liky, jejichZ vyhradnim dovozcem byla
Consulting Agency Slavicek.

1999 - rozsitfeni dovozové nabidky
o némecka vina z Falce WINZERV-
EREIN DEIDESHEIM a o alsaska vina
spole¢nosti CAVE D‘OBERNAI.

2000 - rozsifeni sortimentu o aus-
tralska vina z Nového Jizniho Walesu
TYRELL'S WINES a o novozélandska
vina MANSION HOUSE BAY z oblasti
Marlborough.

2001 - zahdjen dovoz vin z oblasti
Mendoza v Argentiné spole¢nosti
NIETO SENETINER, z oblasti Baja
Kalifornia z Mexika od firmy L.A.CETTO
a z oblasti San Jose v Uruguayi od
mistniho nejvétsiho vinarstvi IRURTIA.

2002 - dovoz Spanélskych vin
MATAROMERA z oblasti Ribera del
Duero, rakouskych vin firmy HAUSER
z oblasti Weinviertel, zahdjeni importu
chilskych vin z vinaFstvi VINA MAR
z Udoli Casablanca a tokajskych vin
vyrobce CHATEAU VINICKY ze sloven-
ské ¢3sti tokajské oblasti.

2003 - sortiment rozsifen o ar-
gentinskd vina MICHEL TORINO
z oblasti Cafayate ve staté Salta. Vinice
jsou zde vysazeny v nadmorskych
vyskach 1700 — 2300 m.

2004 - zahdjeni dovozu vin z Grand
Premier Cru z lucemburského vinarstvi
BERNARD MASSARD.

2005 — zacatek distribuce austral-
skych vin z idoli Barossa od firmy
GRAND BURGE a novozélandskych
vin spolecnosti SAINT CLAIR z oblasti
Marlborough na Jiznim ostrové.

Déle byl sortiment doplnén o vina

z Kalifornie od vinarstvi Mario Andretti
(byvaly Sampion automobilové for-
mule F1).

2006 - zac¢atek dovozu vina z Liba-
nonu od spole¢nosti CLOS ST.THOMAS
z Udoli Bekaa a vina typu sherry od
Spanélskych vyrobct BODEGAS M.GIL
LUQUE a LOPEZ HERMANOS, déle vin
sdruzeni francouzskych druzstevnich
vinarskych podnik OVS Pafiz pod
obchodni zna¢kou Chamarré.

A

———

VINICOLA s.r.0.

DOVOZCE KVALITNICH VIN

v
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Vysledky jubilejniho
15. rocniku degustacni
souteze piv

Kategorie svétly lezak (11-12% EPM)

1. misto Hostan Hradni — Starobrno, a.s.
2. misto Litovel Premium

— Pivovar Litovel, a.s.

3. misto Starobrno Medium

— Starobrno, a.s.

Kategorie svétlé vycepni pivo (do
10% EPM)

1. misto Litovel Moravan

— Pivovar Litovel, a.s.

2. misto Radegast Original

— Plzenisky Prazdroj, a.s. — pivovar Radegast

3. misto Litovel Classic — Pivovar Litovel, a.s.

Certifikaty kvality

Staropramen Premium - Pivovary Staro-
pramen, a.s.; Bieznak svétly lezak — pivo-
var Velké Biezno, Drinks Union a.s. ; Hol-
ba Premium - Pivovar Holba, a.s.; Gambri-

BVV
N

Veletrhy
Brno

- @

\Zlaty pohéar

Pivex
— p1vo 2007

ZLATY POHAR

El VYCEPNICH
v

PIVO 2007

KRAL

nus vycepni svétlé — Plzensky Prazdroj, a.s. —
zavod Plzen; Holba Serak — Pivovar Holba,
a.s.; Holba Classic - Pivovar Holba, a.s.

Vyrocni Certifikaty

Ing. Antonin Kratochvile, Cesky svaz pivo-
vart a sladoven, Drinks Union a.s., Interho-
tel Voron€z, a.s., Pivovary Staropramen, a.s.,
Plzensky Prazdroj, a.s., Pivovar Zubr, Starobr-
no, a.s., Veletrhy Brno, a.s. a Vyzkumny dstav
pivovarsky a sladatsky.

A

——

Krdl vycepnich
Starobrno 2007

Slavnostni vyhlaseni a korunovace ¢eského
Krale vycepnich pro rok 2007 se uskutecnilo
26. bfezna 2007 v ramci Galaveceru pivovar-
nik{ a sladovniki v hotelu Voronéz v Brné.
1. misto — Kralovna vycepnich

- Zuzana Brazdova, restaurace Délnicky
dtim, Zastdvka u Brna

2. misto Veronika Vitova, restaurace
Délnicky dtim, Zastdvka u Brna

3. misto Tomas Huss, Olympic Bar, Znojmo

Www.voronez.cz

www.zlatypohar.cz

-

5 NOVOMESTSKY
i RESTAURACNI
< PIVOVAR

Novoméstsky restauracni pivovar
je ojedinélou
v centru Prahy
¥ Celkova kapacita je v atraktivnich
rozsahlych prostorach

Vlastni — kvasnicovy
nefiltrovany svétly a tmavy lezak

s odbornym vykladem

Vynikajici
a mezinarodni kuchyné

s Zivou hudbou

Bohata nabidka
pro turistické skupiny

Otevieno denné
Po —P4 10.00 —23.30
So 11.30 — 23.30
Ne 12.00 — 22.00

Novoméstsky pivovar s.r.o.
Vodickova 20, 110 00 Praha 1
tel./fax: 222 232 448, 602 459 216
e-mail: sales@npivovar.cz
WWW.Nnplvovar.cz

PATE VYDANI 2007
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prochazl upravou
mteriéru

nadchazejici 1azeniskou sezonou pfivita Grandhotel Pupp své hosty

v nové upravenych interiérech. Smyslem provadénych uprav je navrat
k typické architektuie, kterd hotelu vlddla pied rokem 1970. Ukolu vnést
do hotelu pvodni noblesu éry zlatého véku se ujal akademicky archi-
tekt Ludvik Bélohldvek. Nejvétsich zmén doznd prostor lobby mezi recepci
Grandhotelu Pupp a Café Pupp. S touto nové upravenou mistnosti je spo-
jeno takeé vyhldseni soutéze pro hosty Grandhotelu Pupp o jeji novy nazev.
Dominantnim prvkem se staly vzacné olejomalby z ptelomu 19. a 20. sto-
leti, které byly vybrany z depozitate Grandhotelu Pupp. Stukova vyzdoba
spolu se sloupy je zhotovena klasickou stukatérskou cestou, odlévanim ze
sadry. Do popredi zajmu se nyni dostanou také dobové sochy, které zatim
zdobily schodisté prilehlého domu Harfa. Sousedici Club Mald Dvorana
bude osazen novym stylovym ndbytkem, ktery jesté vice umocni jeho ele-
gantni klubovou atmosféru. Oba prostory na sebe nyni vzajemné navazu-
ji, a ptesto si kazdy zachovéava vlastni autonomii. Gastronomické sluzby
Grandhotelu Pupp posili znovuzrozena restaurace a bar La Belle Epoque
v ¢asti Parkhotelu Pupp. Svym pojetim rovnéZz evokuje zlatou dobu slavné

Belle Epoque. Barvy a materialy byly
GRANDHOTEL

zamérneé voleny tak, aby prostor pod

obfi vitrazi nerusené plynul.

WWW.pUpp.cz

WWW. E-VSUDYBYL.CZ

Kvalitni

ubytovani
za priznivé ceny

Spolecnost CPI Hotels pati{ k vyznam-
nym hotelovym sitim v Ceské republice,
které provozuji luxusni hotely. Coby
vyhradni zdstupce mezindrodniho
retézce Choice Hotels v Cesku poskytuje
ubytovdni v hotelich prestiznich znacek,
jako Quality, Comfort nebo Clarion. Diky své ctrndc-
tileté tradici, jesté pod puvodnim ndzvem Fortuna
Hotels, md ve svém portfoliu také hotely pro nejsirsi
klientelu. Vyhodou takovéto Sif'e ubytovdnt riiznych
kategorii je maximdini pokrytl trhu, jehoZ poptdvka
ve vsech hotelovych
segmentech
stdle roste.

cPrl
HOTELS

V Praze levné
a kvalitné

V soucasnosti mohou -
navstévnici Prahy vyu
dvou cenové velmi piizn
vych hotelti. Hotel Fortu-
na Luna** se nachdzi mezi
prazskym vystavistém v Letfianech a vystavistém v HoleSovicich, coz
oceni predevsim navstévnici veletrhti. Hotel nabizi 163 vicelazkovych
apartmant a je snadno dostupny z hlavnich dalni¢nich tras.

Hotel Fortuna Rhea**/*** nabizi klidné ubytovani necelych dvacet
minut od centra Prahy v 60 pokojich 3* a 132 viceltizkovych 2*
apartmanech. Oba hotely zajistuji stravovani ve vlastnich restauracich
s domdci i mezinarodni kuchyni. Standardni sluzbou je Wi-Fi pripoje-
ni, trezor v recepci, hotelova taxisluzba ¢i hotelové parkovisté. Hotel
Fortuna Rhea je navic uzptisoben handicapovanym hosttim.

Mimo Prahu se zajimavymi sluzbami
Obdobné sluzby najdou také hosté olomouckého Hotelu Sigma***.
84 pokojti nabizi standardni i nadstandardni ubytovani pro béZné
navstévniky Olomouce, ale také pro kongresové hosty. Hotel Sigma
totiz disponuje péti konferen¢nimi mistnostmi, velkym kongresovym
salem a spolecenskym sdlem. Kapacita kongresového centra tak ¢ini
10 aZ 1500 osob, coz umoziiuje pofddani semindit, $koleni, ale také
vystav a firemnich prezentaci rtizné velikosti.

Naprosto odli$nym typem ubytovani je Fortuna Lazerisky dGim Pra-
ha, ktery je situovan v centru Franti$kovych Lazni naproti Hornimu
parku a Méstskému divadlu, jen par krokt od lazeriského déni na
kolonadé. Hotel poskytuje kvalitni ubytovani a sluzby pfizptisobené
lazetiskému provozu. Lazetisky dim nabizi Sirokou $kélu l4zeriskych
procedur, podporuje také velké mnozstvi aktivnich forem relaxace. @

www.fortunahotels.cz



“ N Mezistatni zapas
M' v bratislavském KuroAgentur
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Art Hotelu Willham

- T ) .
Holiday Inn Prague - | B S
Congress Centre :
splnuje prisné normy ochrany
zivotniho prostiedi

Hotel Holiday Inn Prague Congress Centre je prvnim a jedi-
nym hotelovym subjektem v celé Ceské republice, ocenénym
prestignim certifikdtem ochrany Zivotntho prostiedi sys-
tému environmentdlniho managementu podle standardu
ISO 14001. Dosdhl tak v soucasné dobé nejvyssiho stupné

v podnikatelské strategii zamérené na Zivotni prostie-

di a jeho ochranu. Atest ISO 14001 EMS jej opravriuje
pougzivat charakteristické logo, které je ve sveté zndmkou
vyjimecnosti.
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bfeznu se jednoho téméf jarntho viken-

du konal mezistétni zdpas manazerti, ten-
tokrate nad Sachovymi deskami. Patnacticlen-
né tymy z Cech a Slovenska se utkaly v zépase

1%

s nazvem ,Mat, pane fediteli ! v modernim bra-

tislavském EuroAgentur Art Hotelu William. Nejlepsi slovensky vel-

mistr Sergej Movsesjan porazil lidra ceského tymu velmistra Toma-
Cesku je certifikaty ISO 14001 EMS oprévnéna vydavat profesionalni $e Orala v obou rapid partiich a stejné ptesvédc¢ivé — pomérem 21:9 —
konzulta¢ni firma Citellus, s.r.0., kterd kooperuje s prestiznimi organi- zvitézil i tym slovenskych manazerd. Obé druzstva bojovala na pat-

zacemi, jako jsou napt. CQS-Sdruzeni pro certifikaci systémt jakosti nebo nacti Sachovnicich ve dvou partiich s casovym limitem 25 minut na

IQNet-mezindrodni certifika¢ni sit, jejiz atest Holiday Inn PCC také dosahl. partii. Soucasti zapasu byla i alternativni simultdnka obou velmistra

,Ochrana Zivotniho prostiedi se stava ¢im dal vic diskutovanym téma- proti 23 soupeftim a turnaj jednotlivet v bleskovém $achu. @
tem. My jsme se rozhodli zménit slova v ¢iny a zapracovat na jesté Setrnéj-

$im pristupu ve vztahu k zivotnimu prostied! tim, Ze plnime kazdodenni www.euroagentur.com
povinnosti tykajici se jeho ochrany. Standardy jsou ve své podstaté vsude
kolem nas. Kazdy den ve vétsi ¢i mensi mite ovliviiuji zivot kazdého z nas. - — o [— -
Piikl ; , Vv s e Vi s s v o , i1 = =
tikladem oblasti, na které se EMS zaméiuje, je pouzivani prosttedkd chra- e — I
nicich Zivotni prosttedi (napt.natérové barvy, bezfosfatovy praci prasek), _E ol

redukee pritoku vody, pouzivani ekologického chladiva u lednic a mrazd- | L g
ki a pochopitelné t¥idéni odpadu na sklo, papir, plast, tetrapack atd. ISO :
nam umoziuje zlep$ovat nas Zivotni postoj a chovat se vice zodpovédné,

dopracovavat nastroje f{zeni vSech téchto ¢innosti do vysoké dokonalosti.

Stejné tak, jako ndm i ostatnim obchodnim partnertim vyhovuje s nékym

takovym spolupracovat, coZ pochopitelné podpoti i zajmy v této oblasti.

V neposledni fadé je tieba uvést, Ze zavedeni tohoto systému ma také

pozitivn{ dopad na ekonomickou stranku véci, jelikoz omezenim vlivii na

zivotn{ prosttedi se zpravidla odhali fada moznych tspor, fekl generalni

feditel hotelu Holiday Inn Prague Congress Centre JUDr. Jan Filip. @

www.holidayinn.cz
www.citellus.cz
WWW.C(S.CZ

Hotels & Travei
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CYKLOTUR/I
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Ve Zlinském kraji ve Velkych Karlovi-
cich se 15. az 20. kvétna kona konference
»,Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy“. Na jeji cile jsem se ptal feditele
regiondlniho odboru CzechTourism

Ing. Petra Kratochvila.

08 Agentura CzechTourism propaguje aktivni
dovolenou a v jejim ramci i cykloturistiku. Cilem
konference je podpofit piipravu podminek pro
podévani projektti na Strukturalni fondy EU pro
obdobi 2007 - 2013.
Sezndmit Gicastni-

ky s ptipravovany-

mi projekty. Podpofit
rust image cyklistic-
ké dopravy a cyklotu-
ristiky v Ceské repub-
lice. Pfedstavit aktivi-
ty jednotlivych kraja,
mést a dal$ich partne-
rl véetné ndvrhu nové
sité zakladnich cyk-
listickych stezek (cyklotras) v Cesku a predstavit
napliiovani jednotlivych opatieni cyklostrategie.
Konference vénované Nérodni strategii rozvo-

je cyklistické dopravy Ceské republiky se konaji
pravidelné. Jejich poslanim je ukdzat perspektivy
rozvoje cyklistické dopravy a cykloturistiky. Ucast
ve Velkych Karlovicich uz potvrdili zakonodar-

ci — poslanci i senatofi, ministii i $picky krajské

a mistni samospravy. Posledn{ konference, ktera
byla v Hluboké nad Vltavou v zat{ 2005, se napt.
zticastnili ministii dopravy a zivotniho prostiedi.
Ocekava se, ze kvétnova cyklokonference bude
doposud nejvétsi. A to co do poctu ticastnikl
ijednacich dni. Bude rozdélena do dvou zéklad-
nich ¢asti. Prvni se uskutecni 15. az 17. kvétna

v hotelu Horal ve Velkych Karlovicich. Prvni den
bude exkurze po cyklotrasdch daného mikrore-
gionu. Dalsi dva budou vénovany jednéni, pti
nichz budou prezentovany aktivity jednotlivych
krajti, mést a partnerd a realizace jednotlivych
cilti a opatteni cyklostrategie. Naprostou novin-
kou bude (od pétku 18. 5. do nedéle 20. 5. 2007)
exkurze po cyklostezkdch idolim ek Becvy,
Moravy a podél Batova kanalu. Za¢ne v déjisti
konference a z Velkych Karlovic bude pokracovat
pres Vsetin, Hranice, Pferov az na Slovacko.

f

Ing. Petr Kratochvil

Rada vyznamnych krajskych metropoli
ilustruje, Zze doprava nemusi byt pouze
motorova.

8 Vsoucasné dobé nastupuje vyrazny trend
vyuzivani jizdnich kol. Ano, jsou tradi¢ni kolai-
ské velmoci jako Pardubice ¢i Hradec Kralové,
kde maji tradici a cyklistickou infrastrukturu. Ta
ted ve vSech krajich zacala expandovat i mimo
sidla. Vytycuji se cyklotrasy a buduji cyklostez-
ky. Ekonomicka naroc¢nost téchto liniovych sta-
veb je znac¢n4, a tak pribyvaji pomalu. Témér
viichni zkousfme, jak se po Ceské republice jez-
di na kolech. Ma to ale mnoha tskali. Dlouho
jsme se zamysleli nad tim, je-li Cesko destina-
ci, kterd by se méla propagovat jako raj cyklotu-
ristli. Vezmeme-li pocet vyznacenych kilometrt
mezi turistickymi cili, lze se domnivat, Ze ano.

WWW. E-VSUDYBYL.CZ
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Narodni strategie

rozvoje cyklistické dopravy
Velké Karlovice 15. az 20. kvétna 2007

Ale pokud jde o kvalitu a vybavenost tras, tak ty
o kolatském r4ji rozhodné nevypovidaji. V Ces-
ku se spis jedna o honbu za vyznacenymi kilo-
metry nez o systematickou tvorbu bezpecnych
cyklistickych dopravnich tepen s dostatecnym
zdzemim. Jak informacnim, tak s dostatkem
sluzeb. Jezdim na kole a mohu konstatovat, Ze
leckde turista umfte hlady, pokud s sebou nepo-
veze vlastni jidlo a piti. Nedostatecnou infra-
strukturu ddvdm za vinu i nékterym dota¢nim
titultim, které iniciuji a hradi sluzby spojené

s vyznacenim cyklotras, ale ve svych podmin-
kéch vuibec nedbaji, kdo bude takovou cyklotra-
su spravovat. Kdo se bude starat o jeji provoz

a udrzbu. Nejenom o znacend, ale i o poskyto-
vani informaci cyklistim. Napt., zdali je cyklos-
tezka sjizdna. Stalo se mi, Ze jsem vjel na vyzna-
¢enou cyklotrasu. Vedla do dlouhého strmé-

ho kopce a mne nenapadlo, ze na ni budu kolo
vic nez tti kilometry prendset skrz neprtjezdné
polomy. A stacilo tam ,,jen“ na zacatek dat upo-
zornéni. Pfipadalo mi, Ze se v tom misté o cyk-
lostezky nikdo nestara. Kazdy rok jezdim i na
Néachodsko, kde vim, pokud jsou na né€jaké tra-
se problémy, Ze se to vzdycky v¢as dozvim.

Zvyseni kvality cykloinfrastruktury
velice pomohl projekt ,,Cyklisté vitani“.

8 Ano. Vzniklo jiz téméf tisic podnikatel-
skych subjektt, které spoluvytvareji podmin-
ky pro cykloturistiku. At uz ubytovaci zafi-
zent, kde si ¢lovék muze bezpeéné uschovat
kolo nebo si jej opravit pomoci naradi, kte-

ré mu majitel zarizeni poskytne. To je velice
zasluzna iniciativa a s takovymito zatizenimi
se 1ze sezndmit na jejich webovych strankéch.
Pokud se tvrdi, Ze cykloturistika v Cesku zaZi-
va boom, schazi mi jedna dilezita véc. Vyhod-
nocovani. Zatim jsem zaznamenal pouze dil¢i
pokusy pocitat cykloturisty, ktefi se po té které
cyklotrase pohybuji. Neni tak mozné vyhodno-
tit, nakolik je kde rentabilni realizovat zame-
ry s vazbou na cykloturistiku. Jsem zastancem,
aby se délaly i jednordzové pruzkumy a nékte-
rd mista monitorovala elektronickymi automa-
tickymi pocitadly. Velmi by to pfispélo k tomu,
abychom zjistili, jaky to, do ¢eho investujeme,
md smysl pro turisty.

S podnikatelskymi zaméry se l1ze setkat
ivramci obdobné znéjiciho projektu, celo-
statni soutéze ,,Turisté vitani“ jejimz pro-
stfednictvim CzechTourism evokuje zajem
74kt zdkladnich a stfednich $kol zamyslet
se nad moznostmi a perspektivami svého
mozného podnikani v cestovnim ruchu.

E8 Ano, i mezi pracemi, které v ramci akce
»Turisté vitani“ vyhodnocujeme, jiz nasly cyk-
lostezky a cyklotrasy fadu uplatnéni. I détem
je ziejmé, Ze cykloturistika muze byt dob-

ry byznys. Déti projektuji provozovny na cyk-
lotrasach mj. pry proto, ze mit je na frekven-
tovanych dopravnich tepndch lakajicich a pti-
vadéjicich turisty-zakazniky jim ptipada zaji-
mavé. @

www.cyklistevitani.cz

www.turistevitani.cz
www.czechtourism.cz



PARDUB.I

Projekty Parduloického kraje
v cestovnim ruchu

jdou do finise

V neddvné dobé byly dokonceny tii z péti projektti, které Pardubic-
ky kraj realizuje na podporu rozvoje cestovniho ruchu za prispéni
prostredkil strukturdlnich fondil EU. Tyto projekty resi koncepc-
nim gpiisobem nékteré diilezité problémy nabidky a marketingu,
a tak, doufejme, podpori riist poctu ndvstévniku kraje, zvysi jejich
informovanost a spokojenost a zvysi prinosy plynouct z rozvoje
tohoto odvétvi riiznym subjektum v kraji.

Ukolem projektu ,,Systém p¥ipravy turistic-
kych produkti v Pardubickém kraji“ je fese-
ni nedostatku kvalitnich obchodovatelnych
turistickych produktti (tzv. bali¢kt sluzeb)
zvoucich navstévniky ke straveni dovolené na
tizemi vychodnich Cech. Kromé ptehledného
ndvodu pro tvorbu téchto bali¢ka byly zpraco-
vany vzorové (inspirativni) turistické progra-
my a stanovena hlavni témata pro propagaci
Pardubického kraje v oblasti cestovniho ruchu.
Do tvorby turistickych programt a produkta
se nyni mohou sndze zapojit vSechny subjekty
nabizejici sluzby pro turisty i jednodenni nav-
stévniky kraje.

Vytvorené programy a produkty budou pre-
zentovany mj. na novém internetovém por-
talu cestovniho ruchu pro turisticky region
Vychodni Cechy na adrese www.vychodni-
cechy.info. Navstévnici i obyvatelé kraje tu
najdou informace o atraktivitach cestovntho
ruchu, o nabizenych sluzbéch, poradanych
kulturnich nebo sportovnich akeich atd. v Sesti
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jazycich. Do budoucna bude tento portdl hrat
v propagaci kraje v oblasti cestovniho ruchu
vyznamnou roli. O tom, Ze se portdl povedl,
svéd¢iito, Ze byl v rdmci soutéze Zlaty erb
ocenén zvlastni cenou ministra pro mistni
rozvoj za nejlepsi turistickou prezentaci.

Na vysvétlenou, pro¢ se Pardubicky kraj
prezentuje pod nazvem Vychodni{ Cechy - je to
oznaceni naseho turistického regionu a odbor-
nymi priizkumy mame potvrzeno, Ze pro mar-
keting v cestovnich ruchu je to piece jen lepsi
obchodni znacka nez utredni nazev kraje.

Na konci roku 2006 byl ukoncen také
projekt zaméfeny na vytvoreni sité certifi-
kovanych turistickych informacnich center
a zvyseni kvality jimi poskytovanych sluzeb.
Informacni centra budou do budoucna sbirat
informace vyznamné pro nabidku v cestovnim

* 5 K

\iychodm-cechy info
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ruchu z celého uzemi kraje a tyto informace
budou vSem piistupné na uz uvedené adrese
www.vychodni-cechy.info. Diky tomu se
navstévnik kteréhokoli informacniho centra

v kraji nebo turista planujici svou cestu do
vychodnich Cech prostfednictvim internetu
okamzité dozvi, jaka zajimava kulturni akce se
v kraji kona nebo jaké ubytovani je k dispozici.
Certifikace turistickych informacnich center
také zajisti odpovidajici rozsah a kvalitu sluzeb
poskytovanych témito informacnimi centry.

Az do poloviny roku 2007 pokracuje projekt
,Partnerstvi na podporu cestovniho ruchu¥,
ktery navrhne zptisob a usnadni zaloZent tzv.
organizace cestovniho ruchu v Pardubickém
kraji, tedy subjektu, ktery bude vykondvat
nékteré dlilezité ¢innosti v oblasti koordi-
nace a marketingu cestovniho ruchu. Diky
profesionalizaci téchto ¢innosti bude jejich
realizace efektivnéjsi a bude probihat vice ve
spoluprdci s vefejnymi a zejména podnikatel-
skymi subjekty plisobicimi v oblasti cestovniho
ruchu v kraji.

Ctyti koncepéni projekty zavriuje projekt
Informacni a propagacni kamparii Pardubic-
kého kraje, jehoz cilem je predevsim upoutat
pozornost na zna¢ku Vychodni Cechy a na
novy internetovy portal pro cestovni ruch na
adrese www.vychodni-cechy.info.

Ve svych propagacnich aktivitach se soustie-
dime pfedevsim na aktivni traveni dovolené
a hledédni novych zazitkt. Kazdy navstévnik se
muZe presvéd(it, ze Pardubicky kraj md roz-
hodné co nabidnout, a doufame, Ze se k nam
bude rad vracet. Vychodni Cechy rozhodné
zpusobuji zdvislost, jak pravi heslo nasi propa-
gac¢ni kampané.

Bc. Miloslav Macela,
¢len Rady Pardubického kraje

b

TENTO PROJEKT JE SPOLUFINANCOVAN
EVROPSKOU UNII
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Prazska mestska
hromadna doprava
O\
\&

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost

,,Vstficnd a pfistupna Praha“

je projektem spolufinancovanym Evrop-
skym socidlnim fondem (program JPD3 -
Jednotny programovy dokument pro Cil

3 regionu hl. m. Praha), stdtnim rozpoc-
tem Ceské republiky a Magistratem hlavni-
ho mésta Prahy. Projekt si klade za cil zlepsit jazykové znalosti a komu-
nika¢ni dovednosti pracovnikti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.
(DPP je partnerem projektu), a tim piispét ke zvySeni atraktivnosti mést-
ské hromadné dopravy a potazmo i hlavniho mésta Prahy jako oblibené
cilové destinace zahrani¢nich turistt. Projekt odstartoval 1. srpna 2006
a celkova délka jeho trvani bude 24 mésicti, tzn. do 31. ¢ervence 2008.

Poslanim projektu

je prispét ke zvyseni kvality sluzeb v cestovnim ruchu prostiednictvim
vzdélavacich kurzdi. U¢astnici téchto kurzfi se kromé ziskavani jazyko-
vych znalosti uéi uvédomovat si, jak jejich chovani ptisobi na okoli, 1épe

a vcas zachycovat zdroje moznych nedorozumeéni a srozumitelné komuni-
kovat v nejrtiznéjsich situacich — to vSe v rdmci zésad zdvotilého vystupo-
vani v kontaktu se zdkaznikem. Kromé navyseni kvalifikace je cilem pro-
jektu posileni motivace k budoucimu aktivnimu vyuziti nabytych zkuse-
nosti. Sir$im cflem projektu pak je ptispét ke zlepseni ,image“ Prahy, k jeji
propagaci jako privétivé turistické destinace s rozvinutou infrastrukturou.

Cilovou skupinu

tvof{ 240 zaméstnanct Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s., ktef{ pii-
chdzeji do primého kontaktu se zahrani¢nimi turisty. Jde o pracovniky
stiedisek dopravnich informaci, ptepravni kontroly a stani¢n{ personal
metra. Kazdy z nich absolvuje ¢tytiadvacetitydenni jazykovy kurz a ¢tyi-
tydenni kurz komunikaé¢nich dovednosti. Pracovnici sttedisek doprav-
nich informaci a stani¢ni personal metra vénuji celych ctyfiadvacet tyd-
nt jazykového vzdélavani anglickému jazyku. Pracovnici pfepravni kon-
troly pak polovinu této doby anglickému a polovinu némeckému jazyku.
V soucasné dobé je do projektu zapojeno jiZ sto osmdesat zaméstnanct
Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Na prelomu let 2007/2008 se do néj
zapoji zbylych Sedesét. Aby bylo mozné sledovat vyvoj jazykovych zna-
losti ti¢astnikt projektu, v§ichni prosli testovanim vstupnich znalosti.

Pribézné hodnoceni

jazykovych znalosti pracovnika prepravni kontroly ukézalo, Ze jiz béhem
prvnich mésicti realizace projektu u nich doslo k vyraznému rozsiteni slov-

ni zasoby a ke zlepSeni komunikac¢nich dovednosti. ,Prahu dnes navstévuji
miliony turistd z celého svéta, proto je jazykové vybavenost lidi pracujicich ve
sluzbach vefejnosti nezbytna. Dotazy, na které musi nasi zaméstnanci odpovi-
dat, se tykaji nejen dopravy samotné, ale i umisténi pamatek, vSeobecné ori-
entace ve mésté apod. Jejich schopnost adekvatné reagovat piispiva k dobré-
mu vnimani vetejnych sluzeb v Praze®,

fekl persondlni feditel Dopravniho pod- PRA[(HA KRR
niku hl. m. Prahy Ing. Jaroslav Duris. @ PRA|GUE LU
PRA|GA * ok

www.dp-praha.cz PRA(G
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Nova expozice
g Y Ve N

v Prasné brane

Pragskd informacni slugba otevrela uni-

kdtni vystavu s ndzvem ,,Krdlitv dvur“

d 4. dubna si mohou zajemci v historickych prostorach Prasné bra-

ny u Obecniho domu prohlédnout unikatni expozici, kterou pro
novou turistickou sezonu ptipravila Prazska informacni sluzba. Vysta-
va, kterd ndv§tévnikim piiblizi obdobf sttedovéku v hlavnim mésté, je
sestavena ze zvétsenych reprodukei iluminaci z bible Vaclava IV. Ze stie-
dovéku se totiz prakticky nedochovala zZddna jina graficka vyobrazent,
a tak jsou iluminace vlastné jedinym obrazovym dokumentem, ze které-
ho mtZeme ziskat pfedstavu o Zivoté té doby. Diky laskavému zaptj¢eni
origindld, jejich# vlastnikem je Osterreichische Nationalbibliothek ve Vid-
ni, tak mohl vzniknout velmi ojedinély vystavni projekt, jehoz autory jsou
Mgr. Alena Jezkova, Ph.D. a PhDr. Jitina Chrastilova. Expozice je situo-
vana do tf{ pater objektu. Prvni patro ptedstavuje krdlovsky dvtir a vse,
co souviselo s panovnikem. Druhé je vénovano sttedovékému méstu —
prazskym trzi$tim, slavnostem, médé, femesltim, trestim a vézeni, doby-
vani mésta, ale i sttedovéké rodiné. Ve tietim patre, v podkrovi, si nav-
$tévnici mohou prohlédnout reprodukee pozdéjsich dobovych grafickych
listti s tématem Pras$né brény, které jsou zaptijéeny Archivem hl. m. Pra-
hy. Vystava je unikatni také svym technickym zpracovanim. Jeji nedéli-
telnou souédsti jsou profesiondlni nahrdvky pravodniho textu, doplnéné
zvuky a hudbou. Ty povysuji prosté slovo na inscenaéni uméni. Diky Ces-
kému rozhlasu, jenz nahravky zhotovil, tak vznika jedinecny efekt, kte-
ry umoznuje nav§tévniktim, aby byli pomoci zaptj¢enych sluchatek pti-
mo vtazeni do osobité atmosféry 15. stoleti. A protoZe vystava je urcena
i zahrani¢nim turistim, je fe$ena multijazy¢né. Vyklad je mozné si kromé
Cestiny poslechnout i v anglictiné, némciné, italstiné, francouzstiné, spa-
nélstiné a rustiné. Ze statistik totiz vyplyva, Ze tento vybér pokryva 70 %
matefskych jazyka cizozemskych
névstévnikl. Pra$nou brénu roéné
navstivi vice nez padesat tisic nav-
$tévniki a je zrejmé, ze diky nové
expozici se jejich pocet letos jes-

syvs

té zvysi, protoze takto vybavena

v/

vystava je i v evropském meétitku
vyjimkou. @

WWW.pis.cz
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stavebnictvi 2007

hotelu President v Praze se 27. az 28.
btezna pod zastitou Evropska staveb-
ni federace uskutecnilo ,,Férum ceského sta-
vebnictvi 2007 a na néj navazujici konferen-

ce o zadavani vefejnych stavebnich zakdzek

v zemich Evropské unie za ticasti ¢lenskych
statl Evropska stavebni federace (FIEC).
Organizatorem této prestizni akce byl Svaz
podnikateli ve stavebnictvi v Ceské republice,
odbornym garantem poradenska spole¢nost

INCOMA Consult a Zlatym partnerem spolec-
nost STOMIX. Na féru vystoupili: za hostite-

le ptedseda Svazu podnikatel(i ve stavebnic-
tvi v CR Véclav Maty4s spole¢né s plejadou
dalsich neméné vyznamnych osobnosti, mezi
nimiz figurovali ministr primyslu a obchodu
Ceské republiky Martin Riman, executive vice-
president spole¢nosti Skanska Financial Ser-
vices AB Nils Lindstedt ze Svédska, obchod-

ni feditelka OHL Carmen Escribano ze Spanél-
ska, prezident Evropské federace stavebniho
primyslu Daniel Tardy a jeji generalni feditel
Ulrich Paetzold, generalni feditel spolecnosti
Stavby silnic a Zeleznic Martin Borovka, gene-
ralni fedite] SKANSKA CZ Zdenék Burda a dal-
§i. Panelové diskuse se zticastnili napt.feditel
spolecnosti STOMIX Ing. Bofivoj Minat, fedi-
tel statniho fondu rozvoje bydleni Jan Wagner,
prvni naméstek ministra pro mistni rozvoj CR
Miroslav Kalous.

WWW.SPS.Cz

K ONTFERENTCE

Cestovni ruch
na prahu
3. tisicileti

Praze se pod ndzvem ,,Cestovni ruch na pra-

hu 3. tisicileti“ 2. a 3. dubna uskutecnil 8.
ro¢nik mezinarodni konference. Jeho porada-
telem byl MAG Consulting, spolupofadatelem
Ministerstvo pro mistni rozvoj CR a Ceska centré-
la cestovniho ruchu - CzechTourism. Prezidentem
konference byl jeji feditel Rostislav Vondruska.
Zucastnilo se ji na tii sta padesat lidi. Vystoupili
na ni poslanec Evropského parlamentu Jan Biezi-
na, statni tajemnik Ministerstva hospodéistvi Slo-
venské republiky Gabriel Kulliffay, hejtman Kar-
lovarského kraje Josef Pavel, mistoptedseda Ces-

kého olympijského vyboru

pro ekonomiku a marketing

Jiti Zednicek, naméstek

ministra pro mistn{ rozvoj

Jiti Vackar aj. Konference

se ohlédla za vysledky ces-

tovniho ruchu od vstupu Ceska do Evropské unie.
Rok 2006 byl idajné charakteristicky tim, Ze pti-
jezdovy cestovni ruch rostl pomaleji (odhadované
pifjezdy cizincli do ubytovacich zaf{zeni se zvysily
0 1,6 %) a Ze bylo dosaZeno vyraznéj$ich vysledki
v domdcim a vyjezdovém cestovnim ruchu. Nejen
vyvojové trendy a vysledky, ale i rezervy cestov-
niho ruchu motivovaly k diskusi nad pficinami
nedostate¢ného vyuzivani potencidlu zdrojt. Pod-
por z evropskych fondfi. Pritazlivosti Ceska pro
zahrani¢ni navstévniky. Kongresovych zatizeni.
Diverzifikace navstévnosti krajli a rozvoje domédci-
ho cestovniho ruchu jako takového. Jednani v plé-
nu konference, sekcich a u kulatych stolt se sou-
stfedilo zejména na perspektivy podpory cestovni-
ho ruchu v Cesku s ohledem na politiku Evropské
unie. Na dlohu kraj{, obci a mést, lazetiskych mist
a vyznam koordinace a spoluprace statni spra-

vy a samospravy s podnikatelskou sférou. Na pod-
nikatelské a danové podminky hotelnictvi a gas-
tronomie v kontextu s reformou vefejnych finan-

ci v poslednich tfech letech. Na prosazovani kva-
lity v cestovnim ruchu, coby nosného fenoménu
jeho rozvoje a posilovani kvalifikace a odborné-
ho vzdélavani za tizké soucinnosti s podnikatel-
skou sférou. @

PATE VYDANI 2007



jad, K. i
r.hm':;.;{q_n d

Maly okruh Cinou

ESO travel s leteckou spolecnosti MALEV zorganizovaly 16. aZ 23. bitezna studijni cestu do Ciny pro spolupracujici ces-
tovni kanceldre a agentury. Z Prahy do Budapesti jsme letéli v 10.05 linkou MA 821 a z Budapesti linkou MA 6070 do
Pekingu, kde jsme (vzhledem k casovému posunu + 7 hodin) pristdli ndsledujici den v 06.50. Na letisti nds cekali mistni
privodce a pritvodce ESO travel a odvezli do Jingiao Aparment Hotelu. Odpoledne jsme navstivili starou zdstavbu
Pekingu, tzv. Hutong tour a absolvovali okruzni jizdu riksou.
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Nameésti Nebeského klidu —

Tchien-an-men je nejvétsi ndmésti na svété. Prosli jsme se i Behai parkem, Zakazané mésto

navstivili centrum ¢inské mediciny a naveder se ocitli na nejru$néjsi tidé Z tohoto rozlehlého cisatského lfomplexu vlddlo étytiadva-

moderniho centra Pekingu ~-Wang Fu Ti Road. cet panovniki dynastie Ming a Cching po vice neZ pét set
let. Béhem vl4dy vSech cisatti bylo Zakdzané mésto vefej-
nosti neptistupné. Odpoledne jsme byli v Chramu nebes
a v Cajovné. Vecer jsme se vypravili na divadelni predsta-
veni Kung-fu.

PATE VYDANI 2007 [EE]




Konfucidv chram

Réno jsme si néktef'i v manufaktufre na zpracovani hedvébi vlastno-
ruc¢né vyzkouseli roztahovani smotkti bource morusového. Pak jsme
navstivili svatyni Lama, postavenou a dekorovanou v tibetském sty-
lu a chrdm zakladatele konfucianismu, ktery je v Ciné dodnes velice
uzndvanym filozofickym smérem. Odpoledne hurd na nakupy.

Velka cinska zed’

Dopoledni program jsme zahdjili exkurzi v manufaktuie na zpracovani
perel. Poté jsme navstivili aredl hrobek panovnika dynastie Ming a pak
jeli zhruba 60 km na severovychod od Pekingu k Velké ¢inské zdi.

Letni palac

Prebyvali v ném cisafi

a odpocivali v rozlehlych
zahraddch. Odpoledne
jsme navstivili peking-
skou ZOO a samoziejmeé
velkou pozornost véno-
vali pandé velké.

MALEV

linkou MA 6071 ve 02.20 z Pekingu nds v patek 23. bfezna piepravil
zpét do Prahy, kde jsme po prestupu v Budapesti pristali pred desa-
tou hodinou ranni.

WWW. E-VSUDYBYL.CZ




Boeing 787-8
Dreamhiner

etecka spole¢nost Travel Service podepsala

kontrakt s americkym Boeing Co. na nakup
letounu Boeing 787-8 Dreamliner s moznosti
dalsi opce. Supervykonny letoun nové generace
v hodnoté 153 mil. USD (3,3 mld. K¢) ziskd Tra-
vel Service jako viibec prvni u nas. Boeing 787
Dreamliner prinese cestujicim vyjime¢ny kom-
fort. Pro novy ,,widebody*“ letoun je charakteris-
ticka zejména 20% uspora paliva oproti srovna-
telnym letadltim. Boeing 787 Dreamliner bude
schopen pojmout 250-330 cestujicich a prepra-
vit je na vzdélenost az 15 700 kilometrt. Do
komer¢niho provozu by mél byt uveden v roce
2008. Kromé Boeingu 787-8 Dreamliner Tra-
vel Service v kvétnu tohoto roku posili svoji flo-
tilu o dalsi stroj nové generace Boeing 737-800.

s 3
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—
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pristalo na
prazském ruzyn-
ském letisti prvni
letadlo — Douglas
DC-2. Byl to letoun
Ceskoslovenské
letecké spole¢nosti na vnitrostatni lince Piesta-
ny-Zlin-Brno-Praha. Prvni mezinarodni spoj —
stroj spole¢nosti Air France na trase Viden-Pra-
ha-Drazdany - pristal tyz den v 10 hodin. Zatim-
co tehdejsi statistici pocitali cestujici v fadu tisi-
ct, o sedmdesét let pozdéji jsou to miliony. Jen

v lofiském roce vyuzilo sluzeb prazského letis-

té vice nez 11,5 milionu pasazérd. 5. dubna 2007
pak byl otevienim unikdtni Expozice k historii

a soucasnosti zahajen program oslav 70. vyro¢i
provozu letiSté Praha-Ruzyné.

Prague Airport

WWW.prg.aero

V ¢ervnu pak o ,,business jet“ Cessna Citation
Sovereign CL 680 urceny pro obchodni kliente-
lu. V roce 2008 se flotila rozroste o dalsi Boeing
737-800 a v pribéhu roku 2009 o dva moder-

anorama Hrad¢an, Karlav most, logo

hlavniho mésta i Letisté Praha zdobi
Boeing 737-800, letecké spole¢nosti Tra-
vel Service, ktery 12. bfezna pokitili prv-
ni ndméstek primdtora hl. m. Prahy Rudolf
Blazek a generdlni teditelka prazského
leti$té Hana Cernochova.

LVyuzitim letadla - origindlniho reklam-
niho nosice — prezentujeme Leti$té Praha
jako vstupni branu do turisticky atraktivni
metropole Ceské republiky. Leti$té Praha
tak pomysIné putuje vzdusnou cestou
k cestujicim a leteckym dopravctim. Letadlo
bude 1état do destinaci, s nimiz nase hlavni
mésto zatim neni spojeno pravidelnou
linkou, a ptispéje k vyhledavani novych
trznich moznosti a rozvoji sité piimych
linek. Napis ,,Prague Airport since 1937“ na
bocich evokuje oslavy sedmdesétého vyro¢i
od zahdjeni provozu na ruzynském letisti
a zdroverti podtrhuje sflu a dtivéryhodnost
obchodni znacky prazského letisté,” fekla
pti té prileZitosti generalni feditelka Letisté
Praha Hana Cernochova.

ni stroje Boeing 737-900 ER pro 215 cestujicich.
Diky tomuto kontraktu se Travel Service zaradil
mezi prvnich deset aerolinek na svéte, které si
u amerického vyrobce letadel objednaly Boeing
737-900 ER. @

WWW.prg.aero
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Kmotr letadla, naméstek primatora hlav-
niho mésta Prahy Rudolf Blazek, podpotil
myslenku ,étajictho billboardu“a pii kitu
podotkl: , Touto cestou predstavime nasi
metropoli v zahrani¢{ opravdu netradic¢né.
Slibujeme si od toho zvySeny zdjem o Prahu
a ptiliv novych turisti.“

Poté, co letadlo obklopila vodn{
brana, jej Sampariskym pokitili generdlni
teditelka Leti§té Praha Hana Cernochové
a ndmeéstek primatora Rudolf Blazek. Sou-
¢asti kitu byl inauguracni vyhlidkovy let
nad Prahou za prvotiidni viditelnosti.

Www.praha-mesto.cz
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Hlavné necouhat

Patek 7. cervence V 06.57 se probouzim do
sluncem hytictho rdna. Stan je mokry vyso-
kohorskou rosou. Vatim snidani, susim stan

a pomalu balim. Na spéchani bude ¢asu dost.
Vyrazim v 08.06. Jde se mi bdje¢né. Kosodre-
vinou a pak pfes travnaté strané. V 09.48 mi
dosla druhd baterie ve fotdku. Ménim ji za
posledni a sva¢im. Stale po ¢erveném pru-

hu a stale parada. Pod Palatinou (2149) mne
nahanéji psi. Star$i urputnéji, avsak z dosa-

hu hilek, ale mladoch se pfipletl ptili§ blizko

a dostal pres cumak. Bylo mi ho lito. A la vétr-
ny mlyn jsem docouval k bacovi na svah. Poda-
li jsme si ruce. Timto aktem se pejsci uklidni-

li. Baca vytahl staroddavné nadherné kapesni
hodinky a porovnal si ¢as. Vnutil jsem mu ciga-
rety, které nechtél, nafotil ho i osliky a Sel obéd-
vat na Micus$u (2083), kam jsem, trochu kufru-
jice (diky ¢emuz jsem nasel nddhernou podko-
vu i s ruéné kovanymi podkovaky, coby svateb-
ni dar Leosi Najmanovi), dorazil ve 12.15. 13.04
odchdzim po ¢erveném pruhu. Poté, co jsem
nastoupil na nahorni plan, zacaly padat krou-
py. Oblékl jsem si goretexy. Krupobiti se zméni-
lo v pr$eni. Nebe zéernalo. Blesky a hromy. Jako
v predpekli. Hlavné necouhat. Zkratka drzet
hubu a krok. V délce jsem uztel pleso. Bliz k
nému by bylo ptes vrcholek Godeanu, ale radé-
jijsem seSel ze znacky a vzal to spodem. Himi
a mlati mi to kousek nad hlavou. A dalsi prda!
Hrom a blesk soucasné. Co si jen po¢nu? Sta-

le lije. Udélal jsem odboc¢ku ojuknout kamen-
nou, hlinou temovanou salas. Byla obsazena. V
16.02 jsem dokracel k plesu. Snad je to Scariso-
ara. Lacul Godeanu by totiz podle schéma pané
Balatky mélo byt na opacné strané hiebene.
Rozhodl jsem se ztistat. V 16.40 ptestalo prset —
modra obloha. Postavil jsem stan a vatil vecefi.

V 18.40 jsem po jidle. Lezice jdu spat ve 20.47,
ale nemohu usnout. Jesté ve 23.48 studuji okraj
mapy Retezatu a Balatkovo schéma. Kde jsem?
Nevim. Réno se uvidi.

V hdji nad hranici lesa

Sobota 8. ¢ervence V noci byly hvézdy. Probou-
zim se do slunného rana. Potok vytékajici z ple-
sa, jeho bublani a povidani je jako 1é¢iva hudba.
Vstavam v 05.14. Obvykly ritudl bude trvat dvé
hodiny. Dnes rdno jsem za 6,5 dne doprovaril
0,5 litru benzinu a musel ho doplilovat. Pfendd-
hernému dni v pfenadherné scenérii jsem zahral
na flétnu. V 07.40 vyrazim. Nahote nad plesem
nachazim znacku - ¢erveny ¢tverec. Jdu po ném
na $iroky travnaty hibet, kterym i v téhle dvou-
tisicové vysce tekou potoky. Znacek moc neni, a
tak vzdy vyjdu na horizont a orientuji se, odkud
kam vede udoli a kudy asi hiebenova trasa. Byt
mlha, tak jsem (a¢ nad hranici lesa) v haji. V
10.00 svacim v ptikré strani. Domnivam se, ze po
levé ruce uz mam Olanul a Ze se divdm na spojo-
vaci hfebinek mezi pohotimi Godeanu a Tarcu.
V 10.20 pokracuji dal. V 11.30 jsem na vrcholku
hory, ale je-li to Olanul (1991), nevim. Je tu jen
kus klacku ptidrzovany kameny. Snazim se dle

Balatkova schéma a toho, co vidim nebo spi$
nevidim (kvili mra¢nim Zenoucim se pfes
hteben) uhodnout, kam htebenovka pokra-
Cuje. Ve 12.10 odchdzim. Jdu tibo¢im. Pro-
chazim stadem ovci. Bacovi davam ciga-

ra. Fotim psy a ovce. Ve 14.05 dochazim do
sedla, jehoz se dotyka tok bysttiny prame-
nici zpod Olanulu. Sesel jsem az k ni a spa-
chal celkovou hygienu. Koupacka byla bajec-
nd. Zacind se mracit, temnit a blyskat. Tés-
neé vedle bystfiny stavim stan a zaléhdm do
néj. 15.00, a bouika nikde. Je tu paradné. V

Simply surprising

17.04 se probouzim. Pfed bouti nebo po bouti?
Tady se mi libi. Tady zGstanu!

Strkat odpadky do ciziho bytu se nema
V 18.30 jsem po vecefi. Chci uklidit obaly od
potravin. Vedle kamene jsem uvidél mysi diru.

Tak jsem ji zacpal. Vratil jsem se ke stanu, abych
se najedl a zjistuji, Ze mam na levém ukazovacku
cosi éerveného. Ze by paprika z debrecinského
boku, co jsem krajel do téstovin? Nebo Ze bych
se Fizl pti krdjeni? Ottel jsem si jej o travu. Uka-
zovacek je netknuty. Za néjakou chvili zjistuji,

Ze mam na prstech levé ruky zaschlou krev. Kde
jsem se poranil? Na nic nemohu pfijit. Az jsem si
v8iml, Ze v btisku levého palce, kterym jsem do
»my$i diry* cpal odpadky, mdm dvé dirky cca 4
mm od sebe. Ztejmé tam nebydlela mys, ale zmi-
je. Uz vim, Ze strkat odpadky do ciziho bytu se
nema. Je 18.34. Kousnut jsem byl cca v 18.30.
Jsem na sebe zvédavy, probudim-li se Zivy nebo
mrtvy. Mdj stan si oblibili pavouci. @

www.romaniatourism.cz
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Patrite ke spicce. My patrime k Vam...

Autopiijcovna, limousine service,
sprava vozoveho parku, full service leasing...

Praha, letiste - tel.: +420 220 115 346, fax: +420 220 115 345
Praha, hotel Hilton - tel.. +420 222 324 9935, fax: +420 224 842 313
Praha, BBCentrum - tel.: +420 241 406 800, fax: +420 241 406 799

Brno, letisté - tel.: +420 545 521 185, fax: +420 545 521 820

Ceské Budéjovice, Nemanicka - tel.: +420 777 922 173, fax: +420 387 933 666
sixt@e-sixt.cz e www.e-sixt.cz



Koncert 6. 6. 2007 od 20.00 hod.
v lazenském hotelu Thermal, Karlovy Vary

za doprovodu

Thermal

Pfredprodej vstupenek v hotelu Thermal od 25. 4. 2007.

Vstupné 1000 K& Vstupné V.I.P. 2500 K¢ véetné after party
Vstupenky je mozno objednat na dobirku na: najman@sbaexpert.cz
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Prague taxi service with more than 17
years tradition of transport in Prague,
Czech Republic and Europe

[l nonstop service
B we speak english

B free pick up service
in Prague

B immediate
calculation of
approximate price

B more than 1200
cars available

R,

RADIOTAXI s.r.o.
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Jindrichohradecké mistni drahy, a.s.
Nadrazni 203/Il, 377 01 Jindfichdv Hradec
tel./fax: +420 384 361 165
GSM: + 420 737 204 555
drazni telefon: 972 552 347
e-mail: office@jhmd.cz

www.jhmd.cz






