1 vyjdeme opét na jiny plac, kdeZ, aj, novou véc spatiim. Nebo tu
nemaélo jich stélo s jakymis kfivymi, ohnutymi trubami, jejichZ jeden
konec k o¢im sobé cpali a druhy pfes rameno za hibet sobé stavéli.
CoZ co by bylo, kdyZ sem se ptal, odpovédél mi tlumocénik, Ze jsou
perspicillel, kterymiZ se za hibet hledi, Nebo pry kdo ¢lovékem byti
chce, musi nejen, co pred nohama leZi, vidéti, ale i na to, co jiZ
preslo a za hibetem jest, se ohlédati, aby z minulého pfitomnému
a budoucimu se ucil, TakZ j za novou to véc maje (nevédél sem
zajisté predtim, aby takové oklikovaté perspicillel byti mohly),
prosil sem jednoho, aby mi trosku na pohlednuti zapdjéil. | podali
mi jich nékolik: a aj, potvorna véc! skrze kaZdé jina¢ a jinac vidéti
bylo, Skrze jedno véc néktera daleko se zdéla; skrze druhé tatdZ
bliz; skrze jedno té, skrz jiné jiné barvy; skiz tet toho tfeba ani
nebylo: takZe sem to vypruboval, Ze se tu na¢ ubezpeciti? neni, Ze
by tak, jakZ se ukazuje, bylo, neZ jak které perspicillum pristrojeno,
tak Ze véc o¢im barvi. Z nich pak vidél sem, Ze kaZdy své
perspektivé véi; protoZ se o lecos dosti trpce hadali. CoZ mi se
nelibilo.

Jan Amos Komensky, Labyrint svéta a réj srdce L.P. 1623

! zakrivené dalekohledy - ?spolehnout se

Nevédel
sem predtim, aby
takové oklikovate
perspicillel byti
mohly

Dopravni infrastruktura ma
zasadni vliv na rozmistovani
ekonomickych aktivit. Trvale
udrZitelnd mobilita osob

a véci je nezbytnou soucasti
plnéni Listiny zakladnich prav
a svobod i pozadavk( svo-
bodného obchodu. Podpora
udrzitelného rozvoje dotva-
fenim dopravniho systému ale
neni pouze ekonomickou za-
leZitosti. Pfedevsim je véci
nas lidi, naSich perspektiv,
tedy souasného Ceska, je-
muz se nedostava spojeni di-
leZitych pro rozvoj méstskych oblasti, pro usnadnéni mobility uvnitf
statu a rychlych spojeni s ostatnimi zemémi Evropy. Mnozi vlivni pak
jakoby rozli€na a prevelice oklikovata perspicilla pouZivaji a misto
toho, aby konali, dosti trpce se hadaji.

Jaromir Kainc, nakladatel VSudybylu

www.e-vsudybyl.cz 5
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d opravni i

Statni fond dopravnf infra-
struktury byl zfizen za tice-
lem financovani Geskeé do-
pravni infrastruktury - vysta-
vby, modernizace, obnovy
a (idrzby silnic, rychlostnich komu-
nikaci, dalnic, Zeleznic a vnitrozemskych vodnich
cest. Jeho Feditele Ing. Pavla Svagra, CSc. jsem se
v souvislosti s hlavnim tématem tohoto vydani zeptal,
k jakému posunu v této oblasti do$lo za minuly rok.
Se vznikem Stétniho fondu dopravni infrastruktury
se posunula celé fada véci. Kdybych se mél podivat
na lofisky rok, pak velikym Gspéchem byla vySe pro-
financovanych prostredkd. V roce 2002 to bylo
38,9 mld. K&, rok predtim (2001) 29,3 mld. K¢. Te-
dy 33 % mezirocniho narGstu. Pokud odbornici fika-
ji, Ze vykony Eeského stavebnictvi meziroéné vzrostly
02,5 %, pak méa Statni fond rozvoje dopravni infra-
struktury na této dynamice vyrazny podil.

Prede dvéma roky, v patém vydani VSudybylu 2001,
jste uvedl: ,Jestlize chceme aby naSe dopravni in-
frastruktura odpovidala standardiim Evropské unie,
pak potfebujeme finanéni prostredky zhruba v fadu
400-450 mid. K¢E. To je astka, ktera asi tak deseti-
nasobné prevysuje naSe stavajici moZnosti a ktera
ale také naznacuje, Ze dopravni infrastruktura musi
byt prioritou tohoto statu

s ohledem na potenciaini

ekonomicky rozvoj Ceské

republiky a jednotlivych

ovni ruch
Cest Yo
onu

sance
rozv01 regio

10. duben 2003 byl na vystavisti Cerna louka

v Ostravé a v hotelu Imperial zahajovacim dnem
konference ,Cestovni ruch - Sance pro rozvoj regio-
nu“ a vystav ,Dovolend“ a ,Region“, jez se tu kona-
ly pod zastitou ndméstka hejtmana Moravskoslez-

n frastruktura

regiond.” Do ¢eho tedy bylo loni, ani ne desetinou
vami zmifiované sumy, investovano?

Ano, toto ¢islo méa vazbu na opravy, Gdrzbu a mo-
dernizaci jiz vybudované dopravni infrastruktury.
| kdyzZ se zd4, Ze rozpocet SFDI je ohromny, presto
vzhledem k dlouhodobé podudrzZovanosti dopravni
infrastruktury jej povazuji za minimélini. Do oprav
délnic, silnic a Zeleznic je roéné investovano zhruba
14,5 mld. Ké. Pro vasi predstavu, jenom zimni (drz-
ba silnic a dalnic se pohybuje minimalné v fadu
2 miliard K¢ rocné.

Druhou oblasti jsou kapitalové vydaje na vystavbu
nové dopravni infrastruktury a na jeji modernizaci.
Ceska republika nemé dobudovanou sit dalnic ani
rychlostnich komunikaci. KdyZ vezmeme v Gvahu
potrebu koridorovych staveb na Zeleznici z hlediska
transevropskych dopravnich siti a rozvojové plany
u vnitrozemské vodni cesty, tak i tady potfebujeme
nékolik stovek miliard. Nestojime na misté, posou-
vame se dopfedu, ale tempo je a bude odvislé ne-
jen jiZ Reditelstvi silnic a dalnic ziskalo stavebni po-
voleni. Ale popravdé feceno, jsou (seky, kde se ta-
ké pomalu posouvame dopredu opét diky pfipravé
tizemi. Délnici D11, tzv. hradeckou, vnimame jako
velmi dlileZitou a potfebnou a radi bychom, aby se
zacalo co nejdfive stavét. | tady jsou v naSem roz-
poCtu (a méli jsme i loni) pfipraveny finanéni pro-
stiedky, které se v dané etapé jevi jako dostacujici.

Ale také zde se kolegové z Reditelstvi
silnic a dalnic potykaji s problémy pfi
vykupech pozemki. Dalnice D47 na
Ostravu je v posledni dobé v tisku

ského kraje Josefa Jallivky. Pfi té prileZitosti jsem se
na stanku Zlinského kraje setkal se zlinskym hejt-
manem FrantiSkem Slavikem a s marSalkem Pod-
karpatského vojvodstvi Leszekem Deptulou, ktefi:
kratce predtim v budové Generalniho konzulatu
Polské republiky v Ostravé podepsali deklaraci mezi
Zlinskym krajem a Podkarpatskym vojvodstvim. Jé
jim podpisem byla zaha- '
jena Ginnost smérujici

k rozvoji dvoustranné
spoluprace mezi obéma
regiony v oblasti hospo-

[1.1]

OSTRAVSKE
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Chronologie )
dokoncovani useku
dalni¢ni sité

1971 zprovoznén prvni Usek dalnice
D1 mezi Prahou a MiroSovicemi
(délka 22,6 km);

1972 usek D1 Brno-Kyvalka;

1973 prvni slovensky usek dalnice D2
Bratislava - Malacky;

1975 v provozu 85 kilometrl usekd
dalnice D1;

1980 otevien cely tah Praha-Brno
-Bratislava;

1982 usek D5 Praha-Vraz (9 km);

1984 prvni Usek D11 Praha-Bristvi
(20 km) a usek D5 Vraz-Beroun
(5,6 km);

1985 D1 propojena s D5; D2 v provozu
z Brna na hranice se Slovenskem
(59 km) a dal do Bratislavy
(8,4 km); usek D11 Bristvi-
Pofi¢any (7,3 km);
v provozu Usek D5 Praha-
Bavoryné (28,7 km);

prvni Gsek D8 Usti nad Labem-
Trmice-Rehlovice (4,5 km); tsek
D11 Trebestovice-Libice nad
Cidlinou (15,3 km);

usek D5 Myto-Rokycany (14 km);
useky D5 Bavoryné-Myto

a Klabava-Ejpovice, a tim cela trasa
Praha-Plzen v délce 70,6 kilometru;
usek D8 Uzice-Nova Ves

(8,9 km);

usek D5 z Plzné do Svaté

Kateriny u Rozvadova (62 km); dva
dalni¢ni privadéce na D5 v Plzni;
dalni¢ni obchvat Ceského Tésina

a dalni¢ni most v Ostredku na

34. kilometru dalnice D1;

usek D8 mezi Doksany
a Lovosicemi (13,5 km);

usek D8 mezi Novou Vsi na
Mélnicku a obci Doksany na
Litoméficku (16,3 km).

hodné frekventovana. Budeme se snafit jeji
pfipravu urychlit a ndsledné rovnéz vystavbu. Nyni

je ve vystavbé 2 km Usek v Ostravé. | tato délnice

—

dafstvi, kultury, Skolstvi, ekologie, sportu, turistiky
atp. v navaznosti na rozsifovani Evropské unie
a spolupraci obou regionti jiZ ve strukturach sjedno-
cené Evropy.
www.kr-zlinsky.cz
www.kr-moravskoslezsky.cz

www.cerna-louka.cz
www.imperial.cz



ma prioritu. Z uvedené struéné informace je
jasné, Ze si uvédomujeme vyznam dalniéni
sité pro ekonomiku, ale i pro nutnost kvalitni-
ho propojeni s okolnimi stéty. Jde o financné
narocnou zalezitost. Pfijmy z privatizace vysy-
chaji, a tak véfim, Ze se shodneme na potfebé
jejich budovani a adekvatné tomuto vyznamu
budou zajistény i potfebné finance.

Samoziejmé se pokracuje ve vystavbé ob-
chvatti velkych mést a Zelezni€nich koridor(.
Tam vSude jsou vloZené finanéni prostiedky
urcité vidét. Je ale fakt, Ze mé velka rozestavé-
nost dopravni infrastruktury trapi.

Zminil jste vysokou rozestavénost. Budou

v dané chvili s ohledem na stav eské ekono-
miky dostatecné finanéni zdroje na dobudova-
ni zapocatych dél, abychom je mohli v dohled-
né dobé uZivat?

To je nesmirné zavazna otazka. V dané chvili
stojime pred velikym problémem. Na kryti ro-
zestavénosti v dopravni infrastruktufe, tj. na
akce zahajené €i rozestavéné, budeme do ro-
ku 2006 podle nasich propoctil potfebovat
zhruba 90 mid. K&. To nehovofim o dalSich
potiebnych financnich prostredcich na akce,
které by mély byt zahajeny a které z hlediska
dopravni politiky potfebujeme. Mluvim pouze
0 akcich, které jsou v dané chvili ve fazi pokro-
Cilé pfipravy, pfipadné jiZ rozestavéné. Jestlize
si vezmete situaci, kdy kon¢i finanéni zdroje
z privatizace a kdy Statni fond dopravni infra-
struktury je jesté v letoSnim roce ve velké mife
zavisly na Fondu narodniho majetku (mame
inkasovat zhruba 27,8 miliardy K¢), feSeni
v pfistim roce v kontextu reformy vefejnych fi-
nanci urcité neni trivialni zaleZitosti. Ve spolu-
praci s Ministerstvem dopravy a spoji CR
a Ministerstvem financi CR chceme hledat od-
povidajici feSeni. Je tady jesté jeden dileZity
fakt. Dopravni infrastruktura ma mimoradné
vyznamny multiplikaéni efekt. Posledni €isla
ukazuiji, Ze letoSni rozpocet stabilizuje zhruba
sto Ctyficet pét tisic pracovnich mist. Zkrétka,
na jeden milion K¢ investovany do dopravni
infrastruktury je v pfimé i nepfimé navaznosti
vytvorfeno tfi az pét pracovnich mist. Samozrej-
mé onen multiplikacni efekt se nasledné naso-
bi také v ekonomizaci regionu. Tam, kam vede
dalnice, nebo kde se zvysi kvalita Zeleznicni
traté, je mozné kvalitnéji a rychleji piepravovat
naklady a cestujici. Tam se zpravidla akceleruji
podnikatelské aktivity véetné téch, které pfina-
Seji do ekonomiky zahraniéni investice a inka-
s0 z cestovniho ruchu. Zdroje jsou pro budou-
cno velmi komplikovanou otézkou. Hledaji se
velmi téZce. KdyZ si vezmete, Ze by se rozpocet
Statniho fondu dopravni infrastruktury mél po-
hybovat kolem pétactyficeti aZ padesati mi-
liard korun roéné a my mame danové zdroje
pouze v objemu osmnacti miliard, je snadné
odhadnout, jak velky rozsah deficitu musime
pro pristi obdobi fesit.

Z krajli mnohdy zaznivajf stesky na to, Ze jim
Stétni fond dopravni infrastruktury na obnovu

silnic druhych a tfetich tfid, které jsou v jejich
vlastnictvi, nedava dostatek finanénich
prostredk.

Podle poslednich informaci, které mam
k dispozici, by na silnice druhych a tfetich tfid
bylo potfeba pres Ctyricet miliard korun. To je
Cislo, které prekracuje rozpoGtové moznosti
nejenom Statniho fondu dopravni infrastruk-
tury, ale i ceské ekonomiky. V leto$nim rozpo-
Ctu je vice finanénich prostfedkd nez v minu-
Iych letech. Je tomu tak od vzniku Statniho
fondu rozvoje dopravni infrastruktury kazdym
rokem. Vychazime z redlnych moZnosti rozpo-
Ctu, ktery je pro ten ktery rok schvalen. V dané
chvili se pfipravuje zména rozpoctového urce-
ni dani a existuje pfedpoklad, Ze financovani
silnic druhych a tfetich tfid, vEetné oprav, bu-
de prevedeno na kraje. Finanéné jde o ¢astku
zhruba kolem sedmi miliard korun. V pfipadé
schvaleni by zodpovédnost za financovani to-
hoto segmentu dopravni infrastruktury stopro-
centné presla na kraje. | tak se da zcela jed-
noznacné fici, Ze kraje nebudou mit dostatec-
né objemy penéz, aby ohromny deficit v po-
dudrZovanosti a modernizaci komunikaci byly
schopny zafinancovat ze svych zdrojli. Podle
mého nézoru je vilbec rozpoctové uréeni dani
v tomto sméru komplikovany problém.

Hovofil jste o dalnicich. Je ziejmé, Ze Cesko
délnice potiebuje, nejenom z vnitinich diivo-
du, ale takeé z hlediska evropské integrace.
Velmi Gasto se v posledni dobé diskutuje

o kontroverzni dalnici D47. Jaky je na tuto
dalnici vas nazor a co si myslite o zplisobu
jejiho financovani?

Jiz jsem se zminil, Ze tato dalnice ma zele-
nou. Nyni, kdy vldda rozhodla o ukonceni
smlouvy s privatnim investorem, jsme v situa-
ci, kdy se musi nalézt finanéni model. To se
netyka letoSniho roku, kdy na stavebni prace
mame k dispozici dodatecnych 600 mil. K&

z Fondu narodniho majetku. Je tfeba vyresit
financovani od pfistiho roku. Moznosti je né-
kolik - Gvér, cenné papiry, nebo diskutovat

0 nabidkach nékterych zhotovitelli o dodava-
telském Gvéru. Jsem presvédcen, Ze v blizké
dobé bude definitivni feSeni na stole a finan-
¢ni prostredky budou zajistény. Vedle toho je
potfeba se zaméfit na kvalitni pfipravu v Gizemf
a na ziskani potfebnych stavebnich povoleni.
Obecné mozné jesté zminku o Public Private
Partnership projektech. Jde o partnerstvi ve-
fejného a soukromého sektoru, kdy privatni
investor dalnici postavi, ale také udrzuje

a provozuje a po dohodnuté dobé ji preda
statu. Ten tuto investici privatniho subjektu
postupné splaci. Ve svété je investovani timto
zplisobem pomémé obvyklé a vzhledem k to-
mu, Ze nemame dostatek vlastnich zdrojil na
vystavbu dopravni infrastruktury, je diskuse

o projektech a finanénich modelech a vsem,
co s tim souvisi, velmi potfebna. Myslim, Ze je
to jista cesta, kterou je tfeba i pfi nedspéchu
pilotniho projektu D47 sledovat.

m www.sfdi.cz

www.e-vsudybyl.cz
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achranného
<horu hl.m. Prah

eo0o000
Petfinska rozhledna (a nebyl to april)
byla 1. dubna svédkem i aktérem oslav plldruhastaletého
vyroéi Hasicského zachranného sboru hl.m. Prahy. Oslav
v rdmci zahajeni prazské turistické sezony, jejichz soucasti
byla i vernisaZ tematicky zamérené vystavy ,Jara Cimrman,
génius, ktery se neproslavil“, byl Géasten i sdm mistr
v zastoupeni Ladislava Smoljaka.

I WWW.pIis.cz
m  www.mvcr.cz/hasici/hzs_kraj/praha
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Neustaly kontakt
se zakaznikem,

\ ' 4

i se zamestnand

|.sr.o.
Interbus Praha, spo!- 5
1993. Po celou dobu az do so

funkcich vykonnych teditel

je privatni spoX
J ucasnosti je fizena p
q. Za deset let se sta

i Z roce

i 2 osti. Byla zalozena Vv f¢
i Firr?o svymi maptvell’ve
la jednou z nejvétsich

h osobni dopravu luxusnimi

Pro€ Interbus?

Interbus je vlastné zkratka superlativli, popisu-
jicich sluzby, které nabizime: Internacionalni,
Nadstandardni, Tradi¢né spolehlivy, Exkluzivni,
Reprezentativni, Bezpeény, Uhangjici na vSechny
strany, zkratka Super!

Vysledky nasvédcuijf, Ze tomu tak néjak bude. Jak
toho docilujete?

Dilezitym prvkem je neustdly kontakt nds majiteld
jak se zakaznikem, tak i se zaméstnanci nasi firmy.
0 bezvadny chod Interbusu Praha se stara skvély
tym spolupracovniki. Jejich kazdodenni prace je
velmi ndroéna a mnohdy vycerpavajici. Nicméné pro
klienty a obchodni partnery jsme zde non-stop po
Ctyriadvacet hodin sedm dni v tydnu. Pracujeme
v oboru, v némZ miiZe byt kazdou chvili néco trochu
jinak, a ve sluzbach, v nichZ lidsky faktor jak ze stra-
ny klientd, tak nds, ktefi o né pecujeme, sehrava
vyznamnou a ob¢as nevyzpytatelnou roli. Proto sta-
le zlistdvame na pozicich vykonnych feditelll a jsme
v dennim kontaktu s pravé probihajici ¢innosti
spolecnosti, abychom mohli pfipadné problémy

dopravnich spoleénosti nabizejicic 0sobné a neprodlené fesit.

ini sobnimi
zahrani¢nimi autokary, minibusy a o

vozidly vysoké kvality.

Témér neni dne, abych nékde nevidél autobus piny
turistd s logem Interbus Praha. TakZe i to je divo-
dem, pro¢ jsem v souvislosti s hlavnim tématem pa-
tého vydani VSudybylu poloZil spolumajiteli spolec-

nosti Interbus Praha panu Josefu Zvonickovi
nékolik korespondencnich otazek. Jak jste
zaCinali?

Po ,sametové revoluci“ se v Ceskoslovensku
pocala nesméle rozsSirovat demokracie a do re-
publiky zacaly proudit davy zahranicnich turistd.
Kdekdo chtél vidét zmény, které to s sebou pfi-
nasi. K vidéni jich bylo hodné. Tfi roky po revoluci
jsem téchto zmén a navalu poznanichtivych tu-
ristd vyuZil a v roce 1992 jako fyzicka osoba zacal
podnikat v oblasti dopravnich sluzeb. Tak vznikl
Interbus, pozdéjsi Interbus Praha, spol. s r.o.

Takovych, co tehdy zacali, aniz by co privatizovali,
bylo mnoho. Rada z vas je Gsp&Snych i dnes, ale
Zadny kromé vas to nedotahl do dimenzf Interbusu
Praha.

Zacinal jsem s jednim minibusem a faxem. Sam
sobé jsem byl zaméstnavatelem i zaméstnancem.
Rok od roku se Interbus Praha stdval vétsi a vétsi.
S pribyvajicimi dopravnimi prostfedky jsem pocho-
pitelné najimal i zaméstnance a osobné dohlizel,
aby kvantita nepresahla kvalitu poskytovanych slu-
Zeb. Dodnes se fidim krédem poskytovat kvalitni
sluzby na evropské trovni a nepodbizet se za kaz-
dou cenu. Kazd4 kvalita ma totiZ své mantinely.
Svou relevantni hodnotu.

Co se pohybuji v oblasti cestovniho ruchu, mé
poznatky jsou takové, Ze pokusy subjekt podni-
kajicich v autobusové dopraveé v oblasti sdruzovani
se zatim vZdy kong€ily jakoby na pili cesty. Jste €leny
néjaké z asociaci?

Interbus Praha je od roku 1999 ¢lenem
sdruZeni ASTA (American Society of Travel
Agents). V roce 2000 se stal fadnym €lenem
asociace ETOA (European Tour Operators
Association). Clenstvi v téchto sdruZenich
prostfednictvim ¢lenskych stanov zavazuje
Interbus Praha k vysokému standardu sluZeb a
zaroven je uziteénou referenci viici zakaznikim.

Jak rozsahly je vas autopark?
Disponujeme jednadvaceti vozidly. Jejich kvali-
ta odpovida prisnym standardim Evropské unie.
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Vozovy park neustale obnovujeme. Obdobné jako
kaZzdy rok jsme tak i letos investovali do ndkupu
dvou novych zajezdovych autobusi. Spole¢né s
vlastnim vozovym parkem vyuzivdme sluzeb
spolehlivych smluvnich dopravc, ktefi své sluzby
poskytuji pod znackou Interbus Praha.

Co v3echno jste schopni zajistit?

Dopravu jak pro mezindrodni kongresy s néko-
lika tisici Géastnik(, tak i pro komorni akce, jejichz
organizatofi preferuji mikrobus nebo komfortni
limuziny. Mezi naSe stalé zakazniky patfi ceské
a zahraniéni cestovni agentury a kancelare.
Vedle dopravnich sluZeb nabizime na prani
zékaznika i zajiSténi doprovodnych akei. Pro
skupinovou a zejména firemni klientelu jsme
schopni zorganizovat a zajistit Siroké spektrum
sluzeb a programi. Od dopravy na sportovni Ci
firemni soustfedént, Skoleni, seminéare, schiize
predstavenstev a spravnich rad pres akce
incentivniho charakteru véetné uméleckych

programil a tzv. adrenalinovych sporti. Mezi nase
standardni sluzby, které jsme diky naSemu
zkuSenému personalu schopni zajistit, patfi i
prevzeti urcitych ¢innosti, které nejsou pro nase
partnery kliové.

Mate na mysli tzv. outsorcing sluzeb, tak ¢asto
sklofovany cizf vyraz?

Ano, presné to mam na mysli. Jako pfiklad bych
mohl uvést spolecnosti koncentrujici se na pfipra-
vu mezinarodnich kongresi. Soucésti kongresl
obvykle byva i tzv. doprovodny program. Jeho za-
jisténi vSak nemusi byt pro tyto spole¢nosti klico-
vé, a nékteré z nich dokonce odvadi od jadra vla-
stni éinnosti, spojené se zajiSténim kongresu.

V pripadé dohody tedy nase spoleénost pod jejich
jménem a na jejich iéet dodava komplexni reSeni
bud kompletniho, nebo vybrané ¢asti doprovod-
ného programu.

Jsou jesté néjaké dalsi véci, které byste rad v sou-
vislosti s poskytovanim komplexnich sluzeb zminil?

3

Aby pohodli a sluzby mohly byt opravdu FESEREL
stoprocentni, ma Interbus Praha uzaviené rozsa-
hlé pojisténi. Nejenom dopravnich prostredkd,
cestujicich a jejich zavazadel, ale i odpovédnosti
za Skody, které kryje pripadné ztraty z nepredvida-
telnych okolnosti, jakymi mtze byt napfiklad
zmeskané letadlo atd.

Jak zakazniky oslovujete?
Velkou pozornost vénujeme mezinarodnim
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15. dubna byla v TOP HOTELu
Congress Centre Praha v retro stylu
tficatych let zahajovana nova turis-
ticka sezona. Zhruba pul tisicovky
hostl privitala ,Manazerka roku
2002” a generalni reditelka hotelu
sle¢na Ludmila Koutska.
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akcim. Rady z nich se Ggastnime. Prezentujeme
zde (velmi ¢asto nové) produkty, které jsme
schopni zajistit. Velky dlraz klademe na
prezentaci prostiednictvim webovych stranek.
Jejich soucasti je i aktivni dotaznik, jehoz
prostfednictvim se mohou zajemci zeptat na vse,
zejména pak na to, co nenasli v zakladni
prezentaci. Na zakladé jejich poptavky okamzité
vypracujeme nabidku s pfesnou kalkulaci. Jelikoz
mame napojeni on-line, odesilame jim svou
odpovéd obratem.

Koncem roku 2002 jste poradali zajimavou akci,
jejiz soucasti byla prodejni vernisaz obrazd.

Jaimoje pani mame velice kladny vztah k ja-
kymkoliv kulturnim akcim. Také z tohoto dlivodu
jsme v prostorach nasi spoleénosti zavérem minu-
Iého roku poradali verniséz obrazli jednoho nase-
ho piitele. Pfi této pfileZitosti jsme i neformainé
podékovali svym obchodnim partnerim. Chtéli
bychom v téchto aktivitdch pokracovat a kazdo-
ro¢né zorganizovat néjakou dalsi.

Co zavérem?

Rad bych vyjadril své prani, aby se situace ve
svétové politice brzy uklidnila a mezinarodni
vztahy konsolidovaly. Jakékoliv mezinarodni
trauma ovliviiuje cestovni ruch negativné, natoz
pak valecny konflikt na Blizkém vychodé. DrZme si
palce a prejme si, abychom byli na sebe hodnéjsi.
Vzdyt mezinarodni vztahy jsou pouze vysledkem
chovani jedince ke svému okoli.

www.interbus.cz
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Je zvykem, Ze se naSe politické Spi-
Cky tu a tam nechavaji vidét, an
rozpravéji s ispéSnymi svéta
podnikani a mozna jsou i ob-
Gas na pfijmu, co jim tito lidé
sdéluji. Dale je v Cesku zvy-
kem, Ze na cestovni ruch (po-
kud jim viibec kdy na ném
zraky spo€inou) vétSina politi-
k0 pohliZi skiz zaZitky v déla-
vach zastfenym pohledem jako
na néco, co se déje jinde, jako
na sféru utraceni penéz, volného
Casu a vyjezdli do zahrani€i. A pro-
toZe toto v Cesku obecné prevazujici
vhimani cestovniho ruchu tvoii Fadnou dav-
ku pomysiného pisku, ktery sami sobé sypeme do
jiZ tak zadirajictho se soukoli Geské ekonomiky, do-
volil jsem si hned v Givodu vyuZit situace a pozadat
predsedu predstavenstva a generalniho feditele
spolecnosti BRISK Tabor a. s. Ing. Mojmira Capku
o vyjadreni, jak pohlfZi na cestovnf ruch.

Cestovni ruch, jako hospodarské odvétvi, ma
v Cesku obrovskou potenci pfinést a pfildkat spou-
stu penéz a investor(i. Je to oblast straslivé nedoce-
fnovand. Od vladnich kruh( aZ po fadové ob¢any.
Ministfi i viady hledaji zdroje penéz vSude jinde nez
v tom nejjednodussim, éim odnepaméti disponu-
jeme z hlediska kras pfirody, historie a kultury. Tak
tomu bylo i v minulém reZimu, kdy cesty, jak ziska-
vat finanéni zdroje, byly zaméfeny na vyrobu, tedy
primysl a strojirenstvi. VSichni vySe zmifiovani ale
cestovni ruch uméli ohodnotit, jakmile se ocitli v za-
hrani¢i. Ostatné i ja. A pfitom stacilo, Ze tam bylo
uklizeno. Hosptidka, parkovistg, Cerpaci stanice,
v3e vypadalo jinak. Clovék mél najednou pocit, 7e je
v jiném svété, ktery mu nabizi mnohem vice. Nikoliv
pouze ze spotfebniho hlediska, coZ by byla otazka
zboii, ale i pfirody atd. Spousta nabidek v kazdé
obci a méstecku, napf. v Rakousku nebo severni
[talii. Pastva pro oci bohatého i chudého turisty.
KdyZ potom zabrouzdate do fady mist v Cesku a vi-
dite, ¢im Ze projizdite, nevkusnymi vesnicemi s pa-
nelovymi domy vedle roubenek, kolem neuprave-
nych pozemkii, po rozbitych silnicich atd. V zdsadé
je to o tom: jiny kraj, jiny mrav. Pak si kladete
otazku, je-li to véc lidi - nas Slovand -
nebo jestli to miZeme svést na desitky
let socialismu. Ale kdyZ se o tom zacne
diskutovat, dochazite k zavéru, Ze sice
mame tfinact let po revoluci, ale Ze se
v tomto sméru toho zménilo strasné
malo.

To, pro¢ jsem se vas, ¢lovéka,
jehoz firma ma mj. 25 % ruského
trhu v zapalovacich svickach, ze-
ptal pravé na cestovni ruch, je
proto, aby se smérodatni, ale i fa-
dovi obané v Cesku (inspirovani
svymi vzory) postupné osmélovali ho-
voiit 0 cestovnim ruchu jako o soucasti
ceského hospodafstvi. Téma ,cestovni
ruch“ je totiZ u Geskych politikii obdobné na
indexu jako napf. prostituce. Zkratka se 0 ném jako
0 oblasti podnikani neslusi hovorit. Ano, vSichni
alespofi trosicku ekonomicky uvazujici lidé védi
0 jeho dimenzich, ale prosazovat systémové kroky,
jak jeho prostfednictvim napumpovat do 7il Geské
ekonomiky o par desitek miliard dolar(i rocné
zahraniéniho inkasa navic, to by pro vétSinu z nich
znamenalo se mezi lidmi, mezi nimiZ se pohybuii,
pokud ne ztrapnit, tak minimaIné nebyt in.
Hlavnim dlvodem, pro€ jsem vés ale pozédal o in-
terview, je to, Ze kazdoro&nim tématem patych vy-
dani VSudybylu je doprava a vase firma je jednou
zt&ch, kterd v této oblasti Cesko (sp&3né reprezen-
tuje po celém svété. Kromé toho jste ziejmé nej-
Uispésné;jSim ceskym podnikem na jednom z nejper-
spektivnéjSich trhl v Ruské federaci. Jeden z nej-
kontroverznéjSich a nejvétsich mysliteld novovéku
pry prohlasil, Ze budoucnost patfi elektrické jiskre.
Pokud to skute¢né fekl, soudé podle BRISKu, pak
v tomto mél do puntiku pravdu. K jakémupak u vas
doslo jiskieni, Ze jste se prosadili ve ve svété
Geskym patentem?

Nejsem autorem této myslenky, spiSe propagato-
rem a realizatorem. At navstivite kteroukoliv ¢ast ze-
mékoule, neustale je kolem vas neuvéritelné mnoz-
stvi automobilli. Ten, kdo se zaméfil timto smérem
a déla to dobfe, ma obrovskou perspektivu. Pocho-
pitelné, v automobilovém prlimyslu je obrovské
konkurence, vétsi nez kdekoliv jinde. Je to o tech-
nice, o aspektech bezpeénostnich, provoznich atd.

BRISK @

Elementem, ktery motor uvadi do pohybu - zapéaleni
smési, je svitka. Ono se na ni dost zapomina. Dfive
umél svicku vyménit kazdy. VEdél, Ze ma néjaké ele-
ktrody, néjakou odtrhovou vzdalenost, a vozil s se-
bou nahradni. Postupem Gasu ale jakoby zapomnél,
Ze ve spalovacim motoru viibec néco zapaluje. Hlav-
né, Ze svicka ovliviiuje vykon a spotfebu, coZ jsou

z hlediska rentability provozu nesmirné dlleZité as-
pekty. SniZit spotfebu nebo zvednout vykon motoru
pii normalni konstrukci, to je néroény problém. Resi
jej princip nasi vicejiskrové zapalovaci svicky, ktera

v téchto souvislostech nabyla na globalnim vyznamu.

Maéte jej patentovan?

Ano, princip vicejiskrové zapalovaci svicky chrani-
me i v zahranici, a nejen co se tyce svicek, ale i ve
snimadcich atd. Patentovani je draha zaleZitost, uz
proto, Ze vicejiskrové svicky, kluzné jiskry a dalsi
véci, tedy aby motor zapaloval efektivnéji, jsou di-
lem, které neni dokoncené. Proto v BRISKu podpo-
rujeme technicky rozvoj a neustéle vytvafime néco
nového. Vydélavat se da predevsim na trvalé inova-
ci. Bezinovace by se neustale snizoval efekt podni-
kani. Firmy, které chtéji byt dlouhodobé ispésné,
musi inovovat. Proto prvnim impulzem, ktery BRISK
mél - vicejiskrovou svitkou - vyvoj zdaleka neskon-
Cil. A také proto, protoZe to souvisi s novymi mate-
rialy, motory, s novymi ndzory na Zivotnost svicek.
Vyvoj svicek ma fadu modifikaci, a to nejenom v au-
tomobilovém prdmyslu. Své znalosti pfenasime do
oblasti hobby i profesiondlné pouzivanych motoro-
vych néstroji pro lesnickou a zemédélskou mecha-
nizaci - sekacky na travu, ruéni motorové pily atd.
| v této sféfe hledame vyhodnéjsi feSeni zapalova-
cich svicek.

Jiz jsem zminil, Ze v komodité zapalovacich a Zzhavi-
cich svicek pokryvate 25 % ruského trhu, coZ je pro
nasince uvazujici v dimenzich Evropy néco takika
nepredstavitelného.

Expanzi BRISKu na ruském trhu povazuji
za zasadni Uspéch. Cely prdmyslovy svét
si uvédomuje, Ze to je ventil - vychodisko:
Rusko, Ukrajina, Indie, Cina. Zejména
Ruska federace vzhledem k rozloze, oby-
vatelstvu, pfirodnimu a nerostnému bo-
hatstvi. Navazali jsme zde na historii

paté vydani 2003




BRISK Tabor a.s. vzniki
transformaci statniho podniku Jiskra
v roce 1992. V roce 1995 se pak v rdmci
privatizace stal firmou s ryze ¢eskym
kapitalem. Novy management od
pocatku klade velky diraz na podporu
vyvoje a vyzkumu. Zaméril se na
proporcionalni rozvoj vyrobnich
programu s dlirazem na investice do
progresivni modernizace. Vyrobni
sortiment BRISKu vyplynul z historického
vyvoje, kterym firma za osmasedesat let
prosla. Nosnym programem jsou
zapalovaci a zhavici svicky pro spalovaci
motory. Od tohoto produktu,
dominantné uréeného pro automobilovy
pramysl, uz byl jen maly kracek k vyrobé
autodiagnostiky a pozdéji i snimacd pro
automobilovy primysl. Dlouholety
vyzkum technické keramiky pro izolatory
zapalovacich svicek pak umoznil i jeji
dalsi vyuziti pro specidlni ucely a vznik
samostatného vyrobniho oboru
technické keramiky na bazi Al203.
Nejznaméjsi skupinou vyrobkd BRISKu
jsou zapalovaci a zhavici svicky, které
jsou dodéavany do prvovyrob i pro
nahradni spotfebu do témér Sedesati
zemi svéta. Jejich nabidka reprezentuje
svétovou $picku. V nabidce BRISKu jsou
i unikatni druhy zapalovacich svicek,
které nelze ziskat u jiného vyrobce.
Nechybi ani zapalovaci svitky pouzivané
prevazné ve spalovacich motorech
montovanych do rdzného naradi a stroju
v zemédélstvi a lesnictvi. Obchodni
a distribu¢ni sit BRISKu realizuje dodavky
do prvovyrob i pro ndhradni spotrebu
a zarucuje dostupnost zbozi vsem
zakaznikdm.

Od roku 1996 je BRISK Tabor a. s.
drzitelem certifikatl systému jakosti
podle norem DIN EN ISO 9001, VDA 6.1
a Q5-9000 a od roku 2000 i certifikatu
dle ekologické normy CSN EN ISO 14 001.
Za rok 1998 byl vyhodnocen jako jeden
z nejlepsich dodavateld koncernu
Volkswagen a v letech 1999, 2000, 2001,
2002 byl zarazen mezi "100 nejlepsich
firem v Ceské republice”. Dalsiho
ocenéni se firmé dostalo od Hospodarské
komory CR v kategorii stfednich
exportéry, kde firma obsadila 3. misto
za narust exportu 2000-2001. Pozitivni
hodnoceni firmy odrazi i udéleny titul
.RODINNE STRIBRO". Souéasti firmy jsou
i jeji vyrobni dcefiné spole¢nosti BRITA
TRADE, s. r. 0., Sklarsky ustav v Hradci
Kralové s. r. 0. a OO0 BRISK Ozersk
sidlici v Kaliningradské oblasti v Ruské
federaci.

a pozitivni strénku vztah(l, na to, co Ceskosloven-
sko mélo v predstihu. Nasi obrovskou obchodni
vyhodou je, Ze jsme tak Cinili v dobé, kdy vétSina
ceskoslovenskych a ¢eskych firem po roce 1990,
at jiz diky rozhodnuti politickych predstavitel(i i
top managementu, dobrovolné a houfné vyklizela
své pozice na ruském trhu.

KdyZ se pry novinai ptali Rothschilda, co je zakla-
dem jeho obchodniho tspéchu, odpovédél, Ze na-
kupoval v dobé, kdy vétSina ostatnich prodéavala,

a Ze prodaval, kdyZ vétSina ostatnich nakupovala.
Musel to byt obrovsky byznys utlumit éesky obranny

www.e-vsudybyl.cz

pramysl, kopiivnickou Tatru, Zetor, Poldi a dalsi
firmy dlouhodobé zavedené na ruském trhu pro ty,
ktefi nastoupili do jimi vyklizenych pozic.
Vzhledem k tomu, Ze my, v nestatnich firmach,
jsme si uvédomili, Ze ndm stejné nikdo nic neda
a nikdo nepomze, vsadili jsme na ruskou kartu
a preslii pfes obdobi roku 1998, kdy v Rusku vlad|
katastroficky scénar, devalvace rublu atd. Tim, ze
jsme si to uvédomili, jsme ziskali v oblasti auto-
mobilového priimyslu a dodavateld dili pfedstih
pred svétovymi velmocemi. BRISK zde uspél diky

svétové kvalité, vybornym cenam, servisu a dea-
lerskym sitim a v neposledni fadé (coz bylo roz-
hodujici) diky pfesunu technologii a vyroby pfimo
na ruské zemi. Uvédomujeme si ale i to, Ze
nem(izeme byt pouze na ¢eském a ruském trhu,
a tak se v tomto pojeti podnikani orientujeme

i na dalSi teritoria. K dneSnimu dni kromé Ruské
federace dodavame zhruba do Sedesati zemi
svéta, a to nejen svicky, ale i dalSi sortiment...

UZ jen proto, Ze se hodné angaZujete v oblasti
specialniho uZiti svicek pro sport.
Ano, a pfindsi to zajimavé vysledky. Umime

vyrobit sviéku tzv. na miru. To se ndm pred nékolika
lety projevilo velmi pozitivné, kdyZ jsme se dostali
k firmé Lamborghini. Ta vyzkouSela naSe svicky

a byla prekvapend pozitivnimi vysledky. Viibec ji
nezajimalo, jestli je firma BRISK v Ceské republice,
v Australii nebo v Tramtarii. Pro hlavniho technika

byly rozhodujici technické parametry, a ty byly
vysoce konkurencni... Takze, jiz nékolik let

dodévame do prvovyroby firmé Lamborghini pro
mimoradné silné motory pro formuli na vodé.
Ostatné loni v dramatickém 38. roéniku Mistrovstvi
svéta motorovych €lunl v nejprestiznéjsi tridé F1
zvitézil tym Spirit of Norway, ktery je pfimo podpo-
rovan firmou BRISK Tabor a.s., se ¢luny s motory
Lamborghini osazenymi zapalovacimi svickami
BRISK Premium DOR 11 LGS. To jsou agregaty

s vykonem nad tisic koni. Pofizovaci cena takového
(samotného) motoru je zhruba 300 tisic eur. Je to
nesmirné prestizni zalezitost. Poznatky z této oblasti
nam pak velmi pomahaiji v oblasti vyvoje svicek pro
béZné motory. Mdme fadu Premium, kterd je po-
mérné zndma - dva krouzky, ale uz mame i modi-
fikace, sviCky LGS... Svicky Premium jsou dnes
velice Zadané na motocykly BMW, zejména v Né-
mecku, Belgii, Francii atd. V tomto sméru se velmi
zvedla vyroba.. Narlist pozadavkl pro motocykly je
velky, protoZe naSe svicka vyreSila problém KFR,
ktery motory BMW vykazuji.

Vase svicky dobyvaji svét, ale co my, zviadame sami
sebe? Zijeme si v Cesku dobie?

Ja bych Fekl, 7e v Cesku stale jesté nejsou rozdily
mezi bohatymi a chudymi, spokojenymi a nespo-
kojenymi tak extrémni. Cesky &lovék tyto aspekty
jeSté nevzal pné na védomi. Stéle je tady jesté

takovy ten vSelidovy a socialisticky pfistup. Nejen ve
vyrobé a v rozdélovani. To je otazka dalSich let.
Nicméné ve fungujicich firmach jsou zaméstnanci

v tomto sméru daleko vice vtlaovéani do poznévani
redIného svéta tvorby a rozdélovani hodnot nez lidé,
ktefi se nemohou v tomto svété (pIné orientovat.
Ktefi ocekavaiji, Ze se i nadale o né bude nékdo sta-
rat a 7e se jejich poZitky tvoil nékde automaticky. Ze
rozdélovani zdrojd, které spolecné vytvofime, musi
byt nesmirné uvézlivé a racionalni a Ze to neni otaz-
ka pouze managementu, to si v nasi firmé uvédo-
mujeme pomérné hodné. Je to o tom, aby vSichni
védéli, Ze dlouhodobé mame spolecny cil: dobfe si
Zit a aby nés prace bavila. Souvisi s tim technologie,
Zivotni prostredi, kultura a image firmy atd. Toto je
samoziejmé nekonecna prace, kterou se ndm

v BRISKu za poslednich osm let ¢astecné podafilo
zvladnout.

m  www.brisk.biz
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Cestovni ruch, jako hospodarské odvétvi, ma
v Cesku obrovskou potenci pfinést a pfildkat spou-
stu penéz a investor(i. Je to oblast straslivé nedoce-
fnovand. Od vladnich kruh( aZ po fadové ob¢any.
Ministfi i viady hledaji zdroje penéz vSude jinde nez
v tom nejjednodussim, éim odnepaméti disponu-
jeme z hlediska kras pfirody, historie a kultury. Tak
tomu bylo i v minulém reZimu, kdy cesty, jak ziska-
vat finanéni zdroje, byly zaméfeny na vyrobu, tedy
primysl a strojirenstvi. VSichni vySe zmifiovani ale
cestovni ruch uméli ohodnotit, jakmile se ocitli v za-
hrani¢i. Ostatné i ja. A pfitom stacilo, Ze tam bylo
uklizeno. Hosptidka, parkovistg, Cerpaci stanice,
v3e vypadalo jinak. Clovék mél najednou pocit, 7e je
v jiném svété, ktery mu nabizi mnohem vice. Nikoliv
pouze ze spotfebniho hlediska, coZ by byla otazka
zboii, ale i pfirody atd. Spousta nabidek v kazdé
obci a méstecku, napf. v Rakousku nebo severni
[talii. Pastva pro oci bohatého i chudého turisty.
KdyZ potom zabrouzdate do fady mist v Cesku a vi-
dite, ¢im Ze projizdite, nevkusnymi vesnicemi s pa-
nelovymi domy vedle roubenek, kolem neuprave-
nych pozemkii, po rozbitych silnicich atd. V zdsadé
je to o tom: jiny kraj, jiny mrav. Pak si kladete
otazku, je-li to véc lidi - nas Slovand -
nebo jestli to miZeme svést na desitky
let socialismu. Ale kdyZ se o tom zacne
diskutovat, dochazite k zavéru, Ze sice
mame tfinact let po revoluci, ale Ze se
v tomto sméru toho zménilo strasné
malo.

To, pro¢ jsem se vas, ¢lovéka,
jehoz firma ma mj. 25 % ruského
trhu v zapalovacich svickach, ze-
ptal pravé na cestovni ruch, je
proto, aby se smérodatni, ale i fa-
dovi obané v Cesku (inspirovani
svymi vzory) postupné osmélovali ho-
voiit 0 cestovnim ruchu jako o soucasti
ceského hospodafstvi. Téma ,cestovni
ruch“ je totiZ u Geskych politikii obdobné na
indexu jako napf. prostituce. Zkratka se 0 ném jako
0 oblasti podnikani neslusi hovorit. Ano, vSichni
alespofi trosicku ekonomicky uvazujici lidé védi
0 jeho dimenzich, ale prosazovat systémové kroky,
jak jeho prostfednictvim napumpovat do 7il Geské
ekonomiky o par desitek miliard dolar(i rocné
zahraniéniho inkasa navic, to by pro vétSinu z nich
znamenalo se mezi lidmi, mezi nimiZ se pohybuii,
pokud ne ztrapnit, tak minimaIné nebyt in.
Hlavnim dlvodem, pro€ jsem vés ale pozédal o in-
terview, je to, Ze kazdoro&nim tématem patych vy-
dani VSudybylu je doprava a vase firma je jednou
zt&ch, kterd v této oblasti Cesko (sp&3né reprezen-
tuje po celém svété. Kromé toho jste ziejmé nej-
Uispésné;jSim ceskym podnikem na jednom z nejper-
spektivnéjSich trhl v Ruské federaci. Jeden z nej-
kontroverznéjSich a nejvétsich mysliteld novovéku
pry prohlasil, Ze budoucnost patfi elektrické jiskre.
Pokud to skute¢né fekl, soudé podle BRISKu, pak
v tomto mél do puntiku pravdu. K jakémupak u vas
doslo jiskieni, Ze jste se prosadili ve ve svété
Geskym patentem?

Nejsem autorem této myslenky, spiSe propagato-
rem a realizatorem. At navstivite kteroukoliv ¢ast ze-
mékoule, neustale je kolem vas neuvéritelné mnoz-
stvi automobilli. Ten, kdo se zaméfil timto smérem
a déla to dobfe, ma obrovskou perspektivu. Pocho-
pitelné, v automobilovém prlimyslu je obrovské
konkurence, vétsi nez kdekoliv jinde. Je to o tech-
nice, o aspektech bezpeénostnich, provoznich atd.

BRISK @

Elementem, ktery motor uvadi do pohybu - zapéaleni
smési, je svitka. Ono se na ni dost zapomina. Dfive
umél svicku vyménit kazdy. VEdél, Ze ma néjaké ele-
ktrody, néjakou odtrhovou vzdalenost, a vozil s se-
bou nahradni. Postupem Gasu ale jakoby zapomnél,
Ze ve spalovacim motoru viibec néco zapaluje. Hlav-
né, Ze svicka ovliviiuje vykon a spotfebu, coZ jsou

z hlediska rentability provozu nesmirné dlleZité as-
pekty. SniZit spotfebu nebo zvednout vykon motoru
pii normalni konstrukci, to je néroény problém. Resi
jej princip nasi vicejiskrové zapalovaci svicky, ktera

v téchto souvislostech nabyla na globalnim vyznamu.

Maéte jej patentovan?

Ano, princip vicejiskrové zapalovaci svicky chrani-
me i v zahranici, a nejen co se tyce svicek, ale i ve
snimadcich atd. Patentovani je draha zaleZitost, uz
proto, Ze vicejiskrové svicky, kluzné jiskry a dalsi
véci, tedy aby motor zapaloval efektivnéji, jsou di-
lem, které neni dokoncené. Proto v BRISKu podpo-
rujeme technicky rozvoj a neustéle vytvafime néco
nového. Vydélavat se da predevsim na trvalé inova-
ci. Bezinovace by se neustale snizoval efekt podni-
kani. Firmy, které chtéji byt dlouhodobé ispésné,
musi inovovat. Proto prvnim impulzem, ktery BRISK
mél - vicejiskrovou svitkou - vyvoj zdaleka neskon-
Cil. A také proto, protoZe to souvisi s novymi mate-
rialy, motory, s novymi ndzory na Zivotnost svicek.
Vyvoj svicek ma fadu modifikaci, a to nejenom v au-
tomobilovém prdmyslu. Své znalosti pfenasime do
oblasti hobby i profesiondlné pouzivanych motoro-
vych néstroji pro lesnickou a zemédélskou mecha-
nizaci - sekacky na travu, ruéni motorové pily atd.
| v této sféfe hledame vyhodnéjsi feSeni zapalova-
cich svicek.

Jiz jsem zminil, Ze v komodité zapalovacich a Zzhavi-
cich svicek pokryvate 25 % ruského trhu, coZ je pro
nasince uvazujici v dimenzich Evropy néco takika
nepredstavitelného.

Expanzi BRISKu na ruském trhu povazuji
za zasadni Uspéch. Cely prdmyslovy svét
si uvédomuje, Ze to je ventil - vychodisko:
Rusko, Ukrajina, Indie, Cina. Zejména
Ruska federace vzhledem k rozloze, oby-
vatelstvu, pfirodnimu a nerostnému bo-
hatstvi. Navazali jsme zde na historii
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BRISK Tabor a.s. vzniki
transformaci statniho podniku Jiskra
v roce 1992. V roce 1995 se pak v rdmci
privatizace stal firmou s ryze ¢eskym
kapitalem. Novy management od
pocatku klade velky diraz na podporu
vyvoje a vyzkumu. Zaméril se na
proporcionalni rozvoj vyrobnich
programu s dlirazem na investice do
progresivni modernizace. Vyrobni
sortiment BRISKu vyplynul z historického
vyvoje, kterym firma za osmasedesat let
prosla. Nosnym programem jsou
zapalovaci a zhavici svicky pro spalovaci
motory. Od tohoto produktu,
dominantné uréeného pro automobilovy
pramysl, uz byl jen maly kracek k vyrobé
autodiagnostiky a pozdéji i snimacd pro
automobilovy primysl. Dlouholety
vyzkum technické keramiky pro izolatory
zapalovacich svicek pak umoznil i jeji
dalsi vyuziti pro specidlni ucely a vznik
samostatného vyrobniho oboru
technické keramiky na bazi Al203.
Nejznaméjsi skupinou vyrobkd BRISKu
jsou zapalovaci a zhavici svicky, které
jsou dodéavany do prvovyrob i pro
nahradni spotfebu do témér Sedesati
zemi svéta. Jejich nabidka reprezentuje
svétovou $picku. V nabidce BRISKu jsou
i unikatni druhy zapalovacich svicek,
které nelze ziskat u jiného vyrobce.
Nechybi ani zapalovaci svitky pouzivané
prevazné ve spalovacich motorech
montovanych do rdzného naradi a stroju
v zemédélstvi a lesnictvi. Obchodni
a distribu¢ni sit BRISKu realizuje dodavky
do prvovyrob i pro ndhradni spotrebu
a zarucuje dostupnost zbozi vsem
zakaznikdm.

Od roku 1996 je BRISK Tabor a. s.
drzitelem certifikatl systému jakosti
podle norem DIN EN ISO 9001, VDA 6.1
a Q5-9000 a od roku 2000 i certifikatu
dle ekologické normy CSN EN ISO 14 001.
Za rok 1998 byl vyhodnocen jako jeden
z nejlepsich dodavateld koncernu
Volkswagen a v letech 1999, 2000, 2001,
2002 byl zarazen mezi "100 nejlepsich
firem v Ceské republice”. Dalsiho
ocenéni se firmé dostalo od Hospodarské
komory CR v kategorii stfednich
exportéry, kde firma obsadila 3. misto
za narust exportu 2000-2001. Pozitivni
hodnoceni firmy odrazi i udéleny titul
.RODINNE STRIBRO". Souéasti firmy jsou
i jeji vyrobni dcefiné spole¢nosti BRITA
TRADE, s. r. 0., Sklarsky ustav v Hradci
Kralové s. r. 0. a OO0 BRISK Ozersk
sidlici v Kaliningradské oblasti v Ruské
federaci.

a pozitivni strénku vztah(l, na to, co Ceskosloven-
sko mélo v predstihu. Nasi obrovskou obchodni
vyhodou je, Ze jsme tak Cinili v dobé, kdy vétSina
ceskoslovenskych a ¢eskych firem po roce 1990,
at jiz diky rozhodnuti politickych predstavitel(i i
top managementu, dobrovolné a houfné vyklizela
své pozice na ruském trhu.

KdyZ se pry novinai ptali Rothschilda, co je zakla-
dem jeho obchodniho tspéchu, odpovédél, Ze na-
kupoval v dobé, kdy vétSina ostatnich prodéavala,

a Ze prodaval, kdyZ vétSina ostatnich nakupovala.
Musel to byt obrovsky byznys utlumit éesky obranny

www.e-vsudybyl.cz

pramysl, kopiivnickou Tatru, Zetor, Poldi a dalsi
firmy dlouhodobé zavedené na ruském trhu pro ty,
ktefi nastoupili do jimi vyklizenych pozic.
Vzhledem k tomu, Ze my, v nestatnich firmach,
jsme si uvédomili, Ze ndm stejné nikdo nic neda
a nikdo nepomze, vsadili jsme na ruskou kartu
a preslii pfes obdobi roku 1998, kdy v Rusku vlad|
katastroficky scénar, devalvace rublu atd. Tim, ze
jsme si to uvédomili, jsme ziskali v oblasti auto-
mobilového priimyslu a dodavateld dili pfedstih
pred svétovymi velmocemi. BRISK zde uspél diky

svétové kvalité, vybornym cenam, servisu a dea-
lerskym sitim a v neposledni fadé (coz bylo roz-
hodujici) diky pfesunu technologii a vyroby pfimo
na ruské zemi. Uvédomujeme si ale i to, Ze
nem(izeme byt pouze na ¢eském a ruském trhu,
a tak se v tomto pojeti podnikani orientujeme

i na dalSi teritoria. K dneSnimu dni kromé Ruské
federace dodavame zhruba do Sedesati zemi
svéta, a to nejen svicky, ale i dalSi sortiment...

UZ jen proto, Ze se hodné angaZujete v oblasti
specialniho uZiti svicek pro sport.
Ano, a pfindsi to zajimavé vysledky. Umime

vyrobit sviéku tzv. na miru. To se ndm pred nékolika
lety projevilo velmi pozitivné, kdyZ jsme se dostali
k firmé Lamborghini. Ta vyzkouSela naSe svicky

a byla prekvapend pozitivnimi vysledky. Viibec ji
nezajimalo, jestli je firma BRISK v Ceské republice,
v Australii nebo v Tramtarii. Pro hlavniho technika

byly rozhodujici technické parametry, a ty byly
vysoce konkurencni... Takze, jiz nékolik let

dodévame do prvovyroby firmé Lamborghini pro
mimoradné silné motory pro formuli na vodé.
Ostatné loni v dramatickém 38. roéniku Mistrovstvi
svéta motorovych €lunl v nejprestiznéjsi tridé F1
zvitézil tym Spirit of Norway, ktery je pfimo podpo-
rovan firmou BRISK Tabor a.s., se ¢luny s motory
Lamborghini osazenymi zapalovacimi svickami
BRISK Premium DOR 11 LGS. To jsou agregaty

s vykonem nad tisic koni. Pofizovaci cena takového
(samotného) motoru je zhruba 300 tisic eur. Je to
nesmirné prestizni zalezitost. Poznatky z této oblasti
nam pak velmi pomahaiji v oblasti vyvoje svicek pro
béZné motory. Mdme fadu Premium, kterd je po-
mérné zndma - dva krouzky, ale uz mame i modi-
fikace, sviCky LGS... Svicky Premium jsou dnes
velice Zadané na motocykly BMW, zejména v Né-
mecku, Belgii, Francii atd. V tomto sméru se velmi
zvedla vyroba.. Narlist pozadavkl pro motocykly je
velky, protoZe naSe svicka vyreSila problém KFR,
ktery motory BMW vykazuji.

Vase svicky dobyvaji svét, ale co my, zviadame sami
sebe? Zijeme si v Cesku dobie?

Ja bych Fekl, 7e v Cesku stale jesté nejsou rozdily
mezi bohatymi a chudymi, spokojenymi a nespo-
kojenymi tak extrémni. Cesky &lovék tyto aspekty
jeSté nevzal pné na védomi. Stéle je tady jesté

takovy ten vSelidovy a socialisticky pfistup. Nejen ve
vyrobé a v rozdélovani. To je otazka dalSich let.
Nicméné ve fungujicich firmach jsou zaméstnanci

v tomto sméru daleko vice vtlaovéani do poznévani
redIného svéta tvorby a rozdélovani hodnot nez lidé,
ktefi se nemohou v tomto svété (pIné orientovat.
Ktefi ocekavaiji, Ze se i nadale o né bude nékdo sta-
rat a 7e se jejich poZitky tvoil nékde automaticky. Ze
rozdélovani zdrojd, které spolecné vytvofime, musi
byt nesmirné uvézlivé a racionalni a Ze to neni otaz-
ka pouze managementu, to si v nasi firmé uvédo-
mujeme pomérné hodné. Je to o tom, aby vSichni
védéli, Ze dlouhodobé mame spolecny cil: dobfe si
Zit a aby nés prace bavila. Souvisi s tim technologie,
Zivotni prostredi, kultura a image firmy atd. Toto je
samoziejmé nekonecna prace, kterou se ndm

v BRISKu za poslednich osm let ¢astecné podafilo
zvladnout.

m  www.brisk.biz
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Mototurismus, zvlasté pak mezinarodni, je pro
kazdou navstévovanou zemi velkym byznysem. Do
cilovych destinaci se jezdi nejen podle toho, jakymi
atraktivitami disponuji, ale i podle Grovné dopravni
infrastruktury a na ni bezprostfedné navazujicich
sluZeb motoristiim. Pochopitelné lidé, ktefi si oblibili
jistou troven a styl sluZeb, do danych zemf jezdi
takeé proto, Ze se jim v hotelu jejich oblibeného
hotelového Tetézce, u Gerpacich stanic apod.
dostane obdobné péce, na jakou jsou zvykii. Na
toto téma jsem o rozhovor pii prileZitosti roziteni
poctu cerpacich stanic spolecnosti Shell poZadal
generalniho feditele firmy Shell Ceska republika
Ing. Pavla Senycha.

RozSifeni nasi sité Cerpacich stanic je zietelnym
dlikazem trvalého zajmu firmy Shell o plsobeni
v Ceské republice. Stalé zvySovani podilu na trhu
pohonnymi hmotami je v souladu s filozofii skupiny
Shell, ktera povazuje Ceskou republiku za perspek-
tivni trh s velkym potencialem dalS$iho rlstu. Firma
Shell velmi zvazuje, jakym zplisobem uspokojit co

sortiment kvalitnich paliv. K tomu potfebuje
dostatecné pokryti v jednotlivych zemich.
Intenzivné proto vyjednava s (i¢astniky na trzich

v evropskych zemich o moZnostech nakupu

a rozsiteni sité Cerpacich stanic Shell. Neni tomu
jinak ani v oblasti stfedni a vychodni Evropy éi

v Ceské republice. Dilkazem toho je nejenom
akvizice Gerpacich stanic TotalFinaEIf v letoSnim
roce, ale i DEA v roce 2000 a nékterych

cerpacich stanic Avanti v roce 2002. Rozvijejici

se sité v Cesku a Madarsku, které maji pro firmu
Shell stéle vétsi vyznam, ziskaji strategicky
vyznamné objemy. Pievzaté sit TotalFinaElf zajisti
firmé Shell v Ceské republice pfedni misto mezi
ostatnimi mezinarodnimi firmami na trhu. Spojenim
siti dosahne firma Shell celkového poctu 137 stanic
rozloZenych po celém tizemi Ceska, z nichz vice neZ
50 obsluhuje zékazniky v nejdileZitéjsich méstech
zeme.

V ¢em podle vés tkvi jadro Gspéchu firmy Shell
Ceska republika?

Zdar naSi spolecnosti se odviji od toho, Ze pfitom-
nost firmy Shell neni zamérena pouze na jeden jedi-

ny segment trhu, ale Ze diverzifikuje kompletni port-
folio. Je aktivni v sektoru éerpacich stanic i v sekto-
ru olejl, at uzZ priimyslovych nebo automobilovych.
Jsme pomérné (ispésni i v oblasti zdsobovani letec-
kych spolecnosti pohonnymi hmotami a mazivy

a velmi aktivni v oblasti LPG - propan-butanu pro-
stfednictvim skupiny Shell Gas v Kralupech nad
Vitavou. Rozsifujeme své portfolio i v oblasti zpra-
covani. Jsme akcionafem v Ceské rafinérské, a. s.
Kombinaci efektil dosahujeme Sirokého povédomi
o firmé, coZ ji umoziuje byt v o¢ich zakazniki spo-
le¢nosti, kterou preferuji. Samoziejmé ji k tomu po-
maha mezindrodni proslulost znacky a marketingo-
vé akce Sité na miru pro Ceskou republiku. V nepo-
sledni fadé plsobeni v motoristickém sportu, ktery
je zékazniky v Ceské republice vniman velmi inten-
zivng. Uspéchy firmy Shell s firmou Ferrari v zavo-
dech F-1 jsou jednou z takovych aktivit. Nedavno
spolecnost Shell uzaviela dohodu s koncernem

Volkswagen a stala se partnerem zavodniho tymu
Skoda Motorsport. Spole&né s nim se jiZ Gicastnila
inaugurace Skody Fabia WRC na letodnim
Zenevském autosalonu.

m
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16. dubna uvedla spoletnost

yysoce kvalitni nafty
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Unikatni slozeni

Shell Diesel Extra byl vyvinut na zdkladé ana-
lyzy poZadavkil a podminek ¢eského trhu. Uni-
kétni slozeni obsahuje smés Géinnych chemic-
kych latek, z nichZ kazda specifickym zplso-
bem ovliviiuje vysledné vlastnosti nafty. Shell
Diesel Extra udrzuje palivovy systém v Cistoté,
zZlepuje priibéh spalovani a snizuje mnoZstvi
Skodlivych emisi. Zaroven za pomoci antikoroz-
nich prostiedkii efektivné chrani palivovy sys-
tém pred korozi (zejména palivovou nadrz
a vstfikovaci ¢erpadlo). K lepSim uzitnym vlast-
nostem pfispivaji také primési snizujici péni-

vost nafty, cozZ se pozitivné projevi predevsim
pfi Gerpani paliva. Ridici, ktefi se rozhodnou
tankovat novou naftu Shell Diesel Extra, mohou
ocekdvat zlepseni chodu motoril, zlepSeni je-
jich G€innosti a sniZeni narok(i na servis a Gdr-
Zbu svych vozl.

Bezproblémovy provoz

Kvalita paliva Géinné pfispivajici k bezproblé-
movému chodu hnacich agregat( je mimorad-
né dllezitym aspektem markantné ovliviujicim
vysokou rentabilitu provozu. Zejména u vétsich

Shell Diesel Extra. NO
h dieselovych mqtoru o -
sokovykonove motory 0s
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5. na cesky trhhnccivy
s nafta prinasi vyhody

e ¢ cri]téikych néklag:lmch

bnich vozu.

vozovych parkl a nakladnich voz(. Pro tyto
skupiny je typicky vysoky pocet najetych kilo-
metr{, a to vyrazné vy3si, neZ je obvykly prii-
mér. ,Nasim hlavnim cilem je vyhovét pfanim
a potfebam zakaznikd. Proto jsme v roce 1999
uvedli na trh palivo Shell V-Power, ¢imZ jsme
zahdjili dlouhodoby program zvySovani kvality
nabizenych paliv a sluZeb. V roce 2001 jsme
prisli s palivem Shell V-Power Racing a dnes
uvadime na trh naftu Shell Diesel Extra. To jen
potvrzuje ma slova o mimoradném zajmu uspo-
kojit potfeby nasich zékazniki," fika RNDr. Vla-
dimir Vacek, feditel provozu ¢erpacich stanic
Shell v Ceské republice.
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Jako déti jsme si v Sedesatych
letech hrévali v Sezimové Ustf
kolem Zeleznicni traté a Ce-
kali, aZ bude projizdét ele-
gantné aerodynamicka
Vindobona svistici mezi
Berlinem a Vidni. TéSivali
jsme se, Ze uvidime ku-
chare s velkou bilou cepi-
¢i, coZ se nam velmi tasto
podafilo. Nicméné, nejen
Viden, tehdy za Zeleznou
oponou, ale i viibec jizda sama
touto (na svou dobu) fantastickou
motorovou soupravou byla daleko za mym tehdej-
§im horizontem. Mezitim se z Vindobony stal obycej-
ny vlak fazeny z oby&ejnych vagonii a z Vidné mésto,
do néhoz je z Prahy stejné oby€ejné daleko jako tie-
ba do Kopiivnice. 7. dubna odpoledne jsem se tak
ocitl ve Vidni na Geském velvyslanectvi, na akci, na
niZ mne pozval generalni feditel Ceskych drah Ing.
Petr Kousal. Nepotkali jsme se poprvé. Chtéli jsme
spolu délat povidani jesté v dobé, kdy plsobil v Gele
Generalniho zastoupeni Ceskych drah ve Vidni, ale
néjak jsme to do minulého vydani VSudybylu nestih-
li. Nyni tedy spolu hovofime na akei, jejimZ je hlav-
nim aktérem, protoZe se tu louéi s prateli z okruhu
obchodnich partner Ceskych drah. M prvni otdzka
na ného byla: ,Pane fediteli, jaky je vas vztah k Ra-
kousku a Vidni?“

Velmi pozitivni az osobni, protoZe jsem zde praco-
val a travil volné chvile. Viden jsem si zamiloval. Na
Ctyri roky svého plisobeni v Rakousku
budu vZdy vzpominat s laskou.

Cim je Videfi oproti Praze jin&?
Viden ma s Prahou hodné spo-
leéného. Nicméné se mi zde libi

H.—I

bude _
kultura cestovan! .=

€D

y ¥y

jakoby vétsi vstficnost

lidi a srde¢nost. Zejmé-

na se mizda, Ze se tu lidé

umi vice bavit a vyuzivat volny
¢as. Ze si rodiny spolecné vyjdou
do restauraci a kavaren a za sportem. Je
zvykem, Ze ve Vidni se vice Zije a travi spole¢né
chvile jak v kruhu rodinném, tak hodné s prateli.

Za dobu vaseho pisobeni ve Vidni se podafilo
navyait prepravni vikony Ceskych drah o vice nei
sedmdesat procent. Domnivéte se, Ze se vam bude
podobné dafit i ve funkci generalniho feditele?

NezZ jsem do Vidné nastoupil, byvalo tu zvykem
prepravovat kolem dvou a pdl milionu tun zbozi
rocné. V pribéhu mého plsobeni zde se podafilo
tento objem zvysit a stabilizovat na ¢tyfech a pdil
milionech tun rocné, které byly podle statistik na-
Sich odctovacich center skute¢né odvezeny. Co se
tye vedeni Ceskych drah, dostalo se mi nabidky,
jaka se neodmita. Na generalni feditelstvi Ceskych
drah do Prahy jsem priSel s tim, Ze mam jiz témeér
tficetiletou praxi na Zeleznici. Ceské drahy jsou na
Ctvrtém misté v objemu prepravy v Evropé v oblasti
nakladni dopravy. UZ nyni tedy v Evropé hrajeme
velmi vyznamnou roli. Pfesto jsem presvédcen, Ze
na Ceskych drahéch je tfeba zlepsit zejména ob-
chodni éinnost, a jsem proto pripraven vyuzit vSe-
chny své dosavadni zkusenosti.

Cesko je z hlediska Zeleznicni dopravy idelnf tran-
zitni zemi. S dobudovavanim Zelezni¢nich koridort
se jeho atraktivita je3té zvySuje. Cesko by ale mohlo
byt zemi zaslibenou i pro osobni Zelez-
niéni dopravu. Kdysi bylo zvykem
jezdivat na dovolené viakem, coZ jak se
zda - soudé podle velkého zajmu o
Jadran Express - se opét navraci. Jak
pohliZite na prepravu osob?
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ekologie nejsetméjsi zplisob hromadné piepravy.
Ostatné v minulém VSudybylu predseda predsta-
venstva a generalni feditel pojistovny Kooperativa
Ing. Vladimir Mréz konstatoval, Ze kazdoro¢né na
Ceskych silnicich a délnicich v dlsledku dopravnich
nehod zahyne kolem patnécti set lidi a Ze tedy kaz-
dym rokem jakoby zmizi jedna docela slusné velka
vesnice. Na prepravu 0sob po Zeleznici bych pohli-

Zel s jesté vétsim optimismem, pokud by Zelezniéni
spolecnosti operujici v Cesku ve vefejném zajmu
mély srovnatelné podminky napf. s rakouskymi spo-
leGnostmi. Jsem presvédéen, Ze v tom pripadé by
byla Zeleznicni preprava cestujicimi vyuzivana dale-
ko vice. CtyFi roky jsem pracoval v Rakousku a mam
velké zkuSenosti s Rakouskymi drahami. TroSku jim
zavidim, ponévadz dotace do Zelezniéni dopravy tu
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jsou asi Gtyrikrat vysSsi. A je to vidét na osobni

~ prepraveé. Jezdi zde krasné vlaky, coZ si zatim ne-
mizeme az v takové mite dovolit, protoze na to
stat nema penize. Dnes tedy jako jeden z nejvét-
sich problém vidim to, 7e Ceské dréhy sice po-

~dle potfeby sluZeb ve vefejném zajmu pripravuji
grafikon vlakové dopravy, vypravuji pocty viakd,
které byly odsouhlaseny regiony, ale na druhé
strané, byt by to mél byt mandatorni vydaj, tyto
vlaky nejsou zaplaceny statem tak, jak by mély.
Tim padem Ceské drahy doplécejf na to, 7e tyto
spoje provozuji. Kromé toho je pomérné vysoké
jizdné, a to zejména do zahranici, ponévadz po-
kud rodina jede ve Ctyfech, automobil ji vyjde

L e
JADRAN EXPRESS

Pohodlna cesta vlakem

do SPLITU
Kudy?

PRAHA HL.N.
KOLIN
PARDUBICE HL.N.
CESKA TREBOVA
BRNO HL.N.
BRECLAV
HOHENAU
WIEN NORD
WIEN MEIDLING
niho ruchu rozhodné nejsou zanedbatelné. GRAZ HBF.
Jsem presvédcen, 7e by se mohly do budoucna SPIELFELD - STRAB
i zvySovat, protoZe se vstupem do Evropské unie
se bude zlepSovat kultura bydleni i cestovani. Na
cestovni ruch se divam jako na pfileZitost pro Ceské
drahy, které by mohly i v této oblasti najit své dalsi

podstatné levnéji. Jakousi bilou vranou a blyska-
nim na lepsi ¢asy v ZelezniGni prepravé osob na

dovolenou je Jadran Express. S potéSenim mohu
konstatovat, 7e se Ceskym draham témito zvIast-
nimi vlaky, které budou jezdit v Iété na trase Pra-

m V letni sezoné 2003 bude jezdit jedenkrat tydné
2vldstni vlak Cestovni kancelare Ceskych drah a.s.
_y L . L. mezi Prahou a Splitem.

uplatnéni a zvysit své trzby. Pro fadu domécich s L .

. L A m Cestovani po Zeleznici ma fadu nespornych

i zahranicnich turistu je totiz jizda vlakem velkou vyhod. Bezpecnost prepravy totiz, na rozdil od silni-
atrakei. ¢ni, neohrozuji bezohledni ani unaveni fidici. Dobu
cestovani neplanované neprodluzuji ¢asté silni¢ni
kolapsy ani povinné zastavky u benzinovych stanic
a vybirani mytného. Diistojné cestovani s hygieni-

Co si jako generalni feditel, ktery ma Sanci dovést

Ceskeé dréhy do Evropské unie, od vstupu slibujete? ckym zazemim si |ze navic zpfijemnit obcerstvenim
Co se Evropskeé unie tyka, Ceské dréhy jsou pfi- za Ceské ceny, zajistovanym spole¢nosti Jidelni
praveny. Liberalizace vstupu na Zeleznici je v Cesku a lizkové vozy v lehatkovych a lizkovych vozech.

Ve vlaku je mozna preprava jizdnich kol a surfd

m Odjezd z Prahy bude v patek dopoledne
s pfijezdem do Splitu v sobotu rano.

m Odjezd ze Splitu pak v sobotu odpoledne
s pfijezdem do Prahy v nedéli odpoledne.

samoziejmosti. Spoluprace s dalSimi Zeleznicemi
na vysokeé Grovni. Jiz v této dobé u nas v oblasti Ze-

ha - Pardubice - Ceska Trebova - Brno -
Breclav - Graz - Zahteb - Split, dafi
spésné konkurovat nejen daleko
vy$Sim komfortem prepravy oproti
autobuslim a letadldm, ale i cenou.
Ostatné zkuste si s sebou do autobusu
vzit 0sobni automobil! U autovlaku
Jadran Express to véetné jizdenky

a lehatka tam a zpét vyjde na 3990 K¢.

Ceny: zpatecni jizdenka 2.ti.

k sezeni 1990 K¢ (déti do 12 let 1 600 K¢)
lehatko 3500 K¢ (déti do 12 let 2 800 K¢)

ltzko 5000 K¢ (déti do 12 let 4 000 K¢)
preprava auta s jizdenkou pro fidice (lehétko) 3 990 K¢
déti do 4 let bez naroku na misto zdarma

JADRAN EXPRESS
Informace a prodej

Ceské drahy — Cestovni kanceldF

Zminil jste cestovani na dovolenou. Jak
vnimate oblast cestovniho ruchu?

Ackoliv jsem zatim hovofil o Jadran V Celnici 6, 110 00 Praha 1
Expressu, tedy cestovani k Cechy nejob- leznicni prepravy podnika deset procent dopravcd, ol ?2"264";;;“42‘;*’?;':?;24C2K3CZD1 91
libenéjSimu mofi, cestovni ruch rozhodné ktefi vyuZivaji dopravni cesty. e-mail: CKPH. Apob’692@dop.pha.cd.cz
neni pouze oblasti zalib a volného ¢asu. www.cd.cz

Nakonec pfijmy Ceské republiky z cestov-

a ve vasi cestovni kancelari

www.e-vsudybyl.cz 15



,Zdédili jsme po predcich to nejlepsi - zemi plnou bohatstvi a krés,
které nas vyzyvaji, abychom se jich zhostili a déle je rozvijeli“, tak uvedla
Blanka Langerova spolecensky vecer v hotelu Inter-Continetal Praha,
ktery byl zaroven oslavou Ctyfletého plsobeni firmy ACR Alfa s. r. 0. na
domacim a zahrani¢nim trhu cestovniho ruchu.

Vedoucf Gtvaru tuzemsky prodej stfednf Evropa a Asie firmy SKODA
AUTO, a. s. JUDr. Ing. Lubomir Kopecky potvrdil, Ze exkluzivni a obsa-
hové unikatni kniha patfi do byznysu, s tim, 7e SKODA AUTO, a. s.
publikaci ,Praha a turistické perly Ceské republiky* vyuziva u vozil
Superb prodavanych do zahrani¢i jako vysoce reprezentativni dar pro
nové majitele téchto automobil.

Vyuzit distribu¢nich moznosti
firem k propagaci Ceska
ot TrEANATES Blanka Langerova, jednatelka
prague and the Tl Repuhlic afeditelka, Zdenék Kamenik, vykonny
of the Grecis T : feditel (oba ACR Alfa s. . 0.), Lubomir
Kopecky (SKODA AUTO, a. s.)
a Pavel Hlinka (generalni feditel
hotelu Inter.Continental Praha) kftili
2. dubna v devatém patfe hotelu
Inter-Continental Praha firemni
modifikaci knihy ,Praha a turistické
perly Ceské republiky” spolecnosti
ACR Alfa. V uméleckém programu
vystoupili houslovy virtuos Jaroslav
Svéceny, flétnistka Zofie Vokalkova
a rytif Sampaniského vina Milan
Priicha. Moderatorkou vecera byla
Stanislava LekeSova. Podle Blanky
Langerové je hlavnim diivodem
produkce firemnich edic zapojeni
vyznamnych, zejména exportujicich
firem (z oblasti automobilového
prdmyslu je to jeSté KAROSA a. s.
Vysoké Myto) do propagace Ceské
republiky a vyuZiti jejich distri-
buénich moznosti v zahrani¢i.

CD ROM ,,Praha a turistické perly CR”
je elektronickou verzi knihy. Zatimco tisténa kniha je

impozantnim darkem, CD ROM, lehéf o tfi kila, umoziuje
elegantni a efektivni vyhledavani dat, jimiz jsou obé
verze nabity. Takze i maly stfibrny disk miZe inspirovat
zemi. Ostatné ACR Alfa vydala jiZ tfi vydani celore-
publikové knihy ,Praha a turistické perly Ceské
republiky“, dale publikace ,Morava a Slezsko na prahu
nového tisicileti“, ,Morava a Slezsko v novém tisicileti“
a krajskou knihu ,Karlovarsky kraj“. Pfed vydanim jsou
dalsi krajské publikace ,Olomoucky kraj* a ,Krélové-
hradecky kraj“. VSechny propagaéni aktivity ACR Alfa
pak propojuje internetova podoba vSech jejich produktl
na adrese www.vitejte.cz.



AGENTURA PROPAGACE CESKE REPUBLIKY

ACRAlfas. . 0.

Boleslavova 141/3 140 00 Praha 4

tel.: 261 215 703, mobil: 606 645 084

e-mail: info@acr-alfa.cz
www.acr-alfa.cz
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Vlastni zname Uz
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korozchodné traté

vu v motorové

a zastavek a nejvyssi povolena

shodné nejde jen
tEdyr(i.........oo

Predsedy predstaven-
stva a Teditele akciové
spolecnosti Jindficho-
hradecké mistni drahy
. Ing. Jana Satavy jsem
? se zeptal, pro€ se roz-
hodl k tomuto v Cesku
ponékud neobvyklému
zpUsobu podnikani v do-
bé, kdy nad Zelezniéni
dopravou téméf vSichni
To je zaleZitost, kterd saha hluboko
do mé osobni historie. Asi to vyzni pomazani lamali
hdl.jako slova nékterych politik(i, Ze jsem si jiZ jako
dité hraval s vIacky... Ale opravdu jsem si s nimi
hrdl. Vyvrcholilo to tim, Ze jsem po absolvovani gym-
nazia skoncil na Vysoké skole dopravy a spojii v Zi-
ling. Z malych vlack( jsem brzy presedlal na skutec-
né, které mne zajimaly daleko vic. Od prvopocétku
jsem byl presvédcen, Ze lokalky - vedlejsi traté - ne-
jsou ani zdaleka takovou pfitéZi a prezitkem, jak by-
lo jiz v sedmdesatych a osmdesatych letech tvrze-
no. Zajimal jsem se o rlizné jiné formy provozovani
vedlejSich trati, shanél a Gerpal informace z tehdy
velmi malo dostupnych podklad(. Fascinovaly mé
rakouské zemské a soukromé drahy, védél jsem, Ze
podobné podniky existuji i v zapadnim Némecku.
KdyZ pak v sedmdesatych a osmdesétych letech na-
stala prvni vina ruseni vedlejSich trati (nakonec se
zrealizovala pouze z velmi malé ¢asti), nedalo mi to
a chtél jsem s tim - tehdy ponékud naivné - néco
délat. Tak jako vy jsem se narodil v Tabore, takie
jsem to do Jindfichova Hradce nemél daleko. Mohl
jsem tedy porovnavat své informace o rakouskych
lizkokolejkéch se situaci na téch jindfichohradec-
kych a bylo mi jasné, Ze to tam musf byt vedeno
jinak. Na vysoké Skole jsem se tedy v rdmci student-
ské védecké Ginnosti vénoval jindfichohradeckym
lizkokolejkam. Nakonec i téma mé diplomové prace
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bylo: ,Historie, sou¢asnost a budoucnost jindficho-
hradeckych Gzkokolejek"“. Dokazoval jsem, Ze (izko-
kolejné traté jsou zaleZitosti, kterd ma budoucnost.
Ato i ekonomickou. Jen je tfeba k nim pfistupovat
Uplné jinak nez z pohledu velké, navic statni, Zelez-
niéni spoleénosti.

Sla Iéta. Nastoupil jsem k CSD, pak CD, a7 jsem
se dostal na referentskou funkci na tehdejsi gene-
raIni feditelstvi. Prvni polovina devadesatych let se
jakoby rozhodla pomérmé drsnym zpiisobem davat
za pravdu zavértim mé diplomové prace. Opét se
velmi intenzivné hovofilo o ruseni a likvidaci vedlej-
Sich trati, pficem? jindfichohradecké tzkokolejky na
Zebriccich neefektivnich trati a potencialnich adeptl
na zruSeni tradiéné obsazovaly Celni mista, trat do
Nové Bystfice obvykle dokonce misto vitézné. Velmi
brzy jsem po nékolika rozhovorech s tehdejSim ve-
denim Ceskoslovenskych drah, posléze Ceskych
drah, pochopil, Ze jedinou $anci, jak mohou tyto tra-
t& prefit, je dostat je mimo systém Ceskjch drah.

V té dobé existovala pouze jedind cesta - privati-
zace. Podafrilo se, Ze v roce 1993 byly Gzkokolejky
rozhodnutim vlady vyhladSeny majetkem do
privatizace. Ve stejné dobé jsme se skupinou lidi,
kterym jejich osud nebyl lhostejny a ktefi do toho
byli schopni dét vice neZ jenom pivni feéi, zaloZili
akciovou spolecnost. Ta zacala konat zakonné kroky

k velké privatizaci, jako jediny zajemce jsme podali
prislusny privatizacni projekt. Léta se pak nedélo
nic, protoZe privatizace Gzkokolejek se stala velkym
politikem, az byla v lednu 1997 na jizni Gzkokolejné
trati do Nové Bystfice zastavena doprava. To byl
patrné moment, ktery nakonec dal do pohybu déni
a rozhodujici mista. KdyZ se 14. Cervna 1997 nase
spolecnost stala ndjemcem a provozovatelem trati
do Nové Bystfice, bylo to poprvé od roku 1948, kdy
vefejnou 0sobni Zelezniéni dopravu zajistoval sou-
kromy subjekt. KdyZ potom Ceské dréhy zacaly
omezovat provoz i na druhé trati do Obratané, bylo
jen logické, Ze se nase spolecnost stala od 24. fijna
téhoz roku ndjemcem a provozovatelem celého
lzkokolejného systému véetné zaméstnancd. Od

1. 3. 1998 jsme vlastnikem jindfichohradeckych
lzkokolejek, po€inaje dopravni cestou, vozidly

“mmdar Chrales

konce. Od té doby, tedy jiz pét let, nase akciova
spoleénost jindfichohradecké (izkokolejky provo-
zuje. Téch pét let potvrdilo mé obecné teze o zpl-
sobech feSeni z diplomové prace staré dvacet
let. A nejen to: v soucasné dobé uz se zaciname
zmahat i na investice do vozového parku a na
rozsahlé opravy trati, které byly neuvéfitelnym
zplsobem zanedbévané.

Jindfichohradecké mistni drahy zajistuji hromad-
nou osobni a nakladni dopravu a zaroveii pecuji

paté vydani 2003




o0 prvoradou stfedoevropskou turistickou atrakci.
Ano, nase lizkokolejka je unikatni tim, Ze si do-
dnes zachovala v§znam, pro ktery byla postavena.
V Evropé existuje spousta takovychto romantickych

Zeleznic, ale vétSina z nich je dnes jiz zpravidla jen

turistickou atrakci. Nase draha mezi né nepatfi.
Dodnes se ji dojizdi do zaméstnani a do Skol, mame
tady i nakladni dopravu, jejimZ prostfednictvim
zasobujeme mistni podniky. Je Ziv4, a tim je
atraktivnéjsi. Neni to muzeum nebo expozice. Sa-
moziejmé, s tim je spojena i dalSi véc. Jsme po-
skytovatelé sluZeb ve vefejném zajmu, takze jsme
i pfijemcem prislusné podpory verejné ruky jako
ostatné vSichni provozovatelé verejné dopravy.

V rezimu zakladni dopravni obsluznosti nasi (iz-
kokolejky roéné vyuZije na tfi sta padesat tisic
cestujicich, cozZ je pro venkovskou oblast, nepfilis
husté osidlenou, ¢islo velmi slusné.

Kdo se kdy nechal vézt viaékem lesem po (izkoko-
lejné trati klikatici se mezi stromy a pres palouky
a neni (iplny parez, musel z toho byt okouzlen.
Clovek pfi tom nabyva pocitu, Ze je tSméf mozné
za jizdy kolem traté shirat houby i maliny.

Velmi neradi slySime, Ze se z vlaku daji shirat
houby. Ne Ze by kolem trati nebyly, a pohled
z okénka na klobouky hfib(, kiemenacl nebo
bedel je velmi lakavy. Na trati do Nové Bystfice

ale vlaky jezdi rychlosti 30 km/h. Nikomu bych
proto neradil zkouSet vystoupit za jizdy z viaku,
sebrat si hfibka a naskodgit. Na trati do Obratané
jezdime padesatkou, takze tam je to jesté nebez-

tuji lidé, ktefi zapominaji, Ze nase lzkokolejka je
regulérni viak a maji tendenci tfebas 1ézt za jizdy na
stfechu. NaSe vlacky ovsem jezdi kus po elektrizova-
né trati CD a pohlazent troleji s nap&tim pétadvacet
tisic voltli se tak mizZe stat poslednim adrenali-
novym zazitkem takového hazardéra.

Vyznam nasi lokalky coby turistické atrakce je
znacny. Kazdoroc¢né do regionu privadi desetitisice
domdcich i zahrani€nich turistd. Pravidelné obsazu-
je nékteré z prvnich sedmi mist na Zebficcich
nejvyznamnéjSich turistickych pamétihodnosti
JihoCeského kraje, i kdyZ nesmime zapominat na to,
Ze zhruba tfetina délky nasich trati leZi na Gzemi
kraje Vyso€ina. NaSe koleje se krouti mnoha oblou-
ky nddhernou krajinou Ceské Kanady a &ésti Cesko-
moravskeé vrchoviny. Jsou naprosto jedineénym
krajinafskym doplrikem, né¢im, co jinde nabidnout

www.e-vsudybyl.cz

prosté nemohou. Unikatnost lizkokolejek ma i par
dalsich momentil. Malé vlacky jsou skutecné
romantictéjsi, je to néco jiného neZ klasickd velkd
Zeleznice. Navic rozmach dzkokolejnych drah na
tizemi Ceska nikdy nedosahl takového stupné jako
v Némecku, Rakousku, Madarsku a v podstaté
vSude kolem. Ze Gty vefejnych lizkokolejek, které

v minulosti na naSem (zemi existovaly, jsou dnes
v provozu dvé: dvacetikilometrova trat na severni
Moravé a na§ 79 km dlouhy systém. To vyznam
nasSich lokalek jenom podtrhuje.

Velmi mne, a to i na omak, potéSily vase jizdenky.
Kdysi, jesté v dobach, kdy jsem vikend co vikend
jezdil na Gundry, byly naprosto bézné. Ted uzse s
nimi potkdvam pouze v Rumunsku a u vas.

Kdyz jsme tady zacinali, rozhodli jsme se, Ze
klasické lepenkové jizdenky, tzv. Edmondsnovy,
neodmyslitelné patfi ke klasické Zeleznici a Ze je
zachovame. Zacali jsme si je objednavat v jediné
tiskdrné, ktera je u nas byla schopna vyrabét, ve
staré vyrobné jizdenek v Husitské ulici v Praze. Ta
ale byla v roce 1999 zavfena, protoze Ceské drahy
prestaly Edmondsnovy jizdenky pouZivat, a strojni
zafizeni bylo ur€eno do Srotu. Stroje véetné staré
linotypky na olovénou sazbu a dalSich zafizeni, jako
fezaGek a balicky, jsme odkoupili a instalovali v Ka-
menici nad Lipou. Dnes tak disponujeme jedinou
kompletni tiskdrnou lepenkovych jizdenek v repub-
lice. Kromé toho, Ze jizdenky tiskneme pro sebe,
dodévame je ostatnim zajemctim. Jsou lidé, ktefi
chtéji takto stylizované Cislované vizitky. Tiskneme
i vstupenky ve formé lepenkovych jizdenek, pamétni
tisky. Objednavaji si je u nas i Ceské drahy, ne pro
normalni provoz, ale pro své historické viaky a dalsi
akce. ObcCas tiskneme i pro zahranici. Zrejmé jsme
nejzapadnéjsi funkeni tiskarnou lepenkovych
jizdenek v Evropé.

V poslednich letech stoupa zajem o incentivni pro-
gramy. Pfedpokladam, Ze dokazete zinscenovat
prepadeni vlaku a dalSi roztodivnosti...

Sluzby toho typu naSe Zeleznice skutecné posky-

e zn i

¢ni doprayva

tuje a fekl bych, Ze patfi k pomysinému zlatému
hfebu toho, co jsme schopni nabidnout. Nase
sluzby v turistickém ruchu jsou rozdéleny na dvé
zékladni ¢ésti. Jsou to za prvé projizdky historickym
vlakem podle jizdniho Fadu pro vefejnost. Kazdy,
kdo se chce tfeba s détmi svézt parnim vlackem na
vylet nebo jen tam a zpatky, si v jizdnim fadu vybere
vhodny termin a v Iété vyrazi. A za druhé to jsou
sluzby pro uzaviené skupiny, a to nejenom
s celodennim programem. Zcela béZné zajistujeme
projizdku viakem pro (¢astniky zajezd(i cestovnich
kancelafi a incomingovych agentur, které toho
vyuZivaji v rdmci cest po jihoceskych pamatkach.

A co se tyce prepadeni viaku? To je zéleZitost,
ktera je inscenovana témér bézné, ale uz je
typu: vylet viakem do Mongolska, nebo tfeba
projizdka vlakem riiznymi staletimi, je mozné si
nechat vypravit vliak nakladni a kochat se jizdou
béhem party v uhlaku ¢i dobytaku za konzumace
pripraveného obCerstveni... Nesméjte se, prani
zékaznikl byvaji velmi neobvykla a mozna, Ze
v kaZdém z nas dfima néco z duSe americkych
hoboes. Je to v podstaté véci prani a penézenky
objednatele, pficemzZ jedinym zasadnéjsim
omezenim byva jizdni fad pravidelnych vlak{
a bezpecnost tGcastnikd. Co se tyce dalSich sluzeb,
v téchto vlacich je pravidelné fazen maly bufetovy

vagonek, ktery dokaze velké véci. Nékteré ze stanic
jsou vybaveny tak, aby v nich a v jejich blizkosti bylo
mozné pofadat rauty, ve€irky, roZznéni pod Sirym
nebem ¢&i posezeni u tdboraku. Staré nadrazni
skladiSté pak mame zafizeno jako bar s tanecnim
parketem. Program miZe vypadat tak, Ze skupina
sv(ij celodenni program zavrsi jizdou nasim viackem
do jedné z téchto stanic. Tam je pfipraven vecerni
program s ob&erstvenim, tancem, hudbou

a programem. Pozdé vecer €i v noci (podle potfeby)
se vlacek s klienty vréati do Jindfichova Hradce, kde
pro né byva zajisténo ubytovani. Nutno fici, Ze
obliba téchto akci roste, jen bohuZel (nebo
nastésti?) nejsme schopni lokalku prestéhovat,
takze zakaznik musi za nami. Ob¢as vypravujeme

i svatebni vlak, kdy misto konvojem ¢ernych limuzin
svatebcané jedou (zpravidla na méstsky fad do
Nové Bystfice) parnim vlakem. Kontrast bilych Satii
nevésty a ¢erné lokomotivy patfi k tomu nejhezéi-
mu, co na kolejich znam.

m  www.jhmd.cz



prehlédnete. Nehledaji
pfimou cestu, ale aby
mohly poskytnout pozitek
z jizdy. Jenom jakoby léty
nachylené telefonni slou-
py naznacuji smér od sta-
nicky k stanicce. Kracite
podél kolejnic se znac-
kami davno zaniklych Ze-
lezéren, a co to? Vitr pfinesl piskani vlaku — vlaku babié¢inych prazdnin!
A opravdu: chvilka, a z lesa se vynofi zjeveni. Parni masinka, spi$ hracka nez

stroj, za ni fada dievénych vagénkd plnych vyletnikd s houfem déti na zadni plosiné. Vlak brzdi.
Ani jste si nevsimli, Ze stojite kousek od zastavky, od kieré jeji vesnice utekla nékam za les.

Par rychlejsich krokd a jste ve voze. Strojvidce chvili néco kuti s funicim
kompresorem, zapisknuti a kraj se dd pomalu do pohybu. Sedite na plosiné,
nohy na schidkach a kolem jak ve filmu defiluje krajina letni nalady...

Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.
Nadrazni 203/1l, 377 01 Jindfichdv Hradec
tel./fax: 384 361 165, e-mail: office@jhmd.cz, WWW.jhmd.cz

Povabnou jihoceskou krajinou, mezi bilymi
vesni¢kami a vrchy s chundelatymi ¢apkami lesd,
kolem zrcadel rybnikd a zelenych pastvin se
krouti pas Uzkych koleji, které v travé snadno

Traté jsou uvedeny ve
verejném Zelezni¢nim
jizdnim radu pod disly
228 a 229.

restaurace U N)&DRAH

[ ] interiér je stylizovam do zacatku 20. stoleti,
kdy zacala jezdit kamenicka Uzkokolejka

tepla jidla z tradi¢ni ceské kuchyné
po cely den

restaurace, terasa s barem, letni zahradka,

ve vedlejsi budové — bowling, bar, Sipky,
kule¢nik, videoprodukce se satelitem

Restaurace

«U nadrazi"
Nadrazni 325

394 70 Kamenice nad Lipou
tel.: 565 434 113

e-mail: info@unadrazi.cz

otviraci doba:
po-¢t 9-23, pa-so 10-24, ne 10-23
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oho, Z [ s, méli i cosi, na
alezelo, obdobné jako jinym trem

ek 11. dubna svali své pratele

ni znovuotevrem gpitkove
ial v Karlovych Varech.

ou jsem od né
je? protoze kromeé t
¢em jim ohromné z
kamaradam, ktefi na pat

a obchodni partnery na slavnost
Vypekneneho lazefriského hotelu Imper
00 WWW. imperial.kv. czé

I










Zleva: vedouci knihovny strahovského klastera G

Kolektorii Praha a.s. Otakar Capek; $éf orchestru
executive vicepresident Ceského Telecomu, a.s. €
VSudybylu Jaromir Kainc a-prokurista Domu porcg

Prvni hudebni Mozartiv festival v Praze
Ze bylo Wolfgangu Amadeu Mozartovi v Praze
dobre, to vi leckdo, a je proto témér neuvéfitelné, ze
Praha dosud neméla pravidelny hudebni festival
spojeny s jeho jménem. A tak v predvecer podepsé-
ni smlouvy o pfistoupeni k Evropské unii byl podpisy
zli¢astnénych v knihovné Pamatniku narodniho pi-
semnictvi oficidlné ustaven hudebni festival evrop-
ského vyznamu, nesouci jméno jednoho z nejvétsich
ob¢anti Evropy - Wolfganga Amadea Mozarta. Za-
kladaci listiny 15. dubna 2003 v 15 hodin pode-
psali duchovni otcové hudebniho festivalu MOZART
- PRAHA: inicidtor festivalu a $éf orchestru Virtuosi

LT y— —— di Praga Oldich Vigek; spiso-
l “Hmur'- P ; - vatel a znalec Ceské historie
S - . f Zdenék Mahler; nakladatel V3u-
- = 11| dybylu Jaromir Kainc; executive
AERLE il vicepresident Ceského Tele-
B ||;' comu, a. s. George J. Jankovic;
i” ’ predseda predstavenstva a gene-
i r rélnifevditel Kolektor(i Praha a.s.
i | F Otakar Capek; vedouci knihovny
g . ; strahovského klastera Gejza Sidlov-
ky; Clen predstavenstva a prokurista
Domu porcelanu Praha a.s. Petr Bednér.
‘hudebni festival porada agentura

CESKY
TELECOM

[pmoLExToRy  J7 0

i Praga Oldrich Vicek;
geJi Jankovic; nakladatel
pUWPraha a.s. Petr Bednér.

3 sky; generalni feditel
0

LUPULUS. Jeho plén je zatim naznaceny do roku
20086, na ktery pfipadd vjznamné mozartovské
Vyroci.

Recké souvislosti

16. 4. 2003, v den podpisu smlouvy o pfistoupeni
Ceska k Evropské unii v Athénéch, pritomnost diplo-

matického vozu s feckou vlajkou pfed prazskym Ru-
dolfinem naznacila, Ze i fecka strana je potésena,

Ze ze Soluné prijel mistr Nikos Athinaios, aby zde
dirigoval prvni koncert druhého roéniku festivalu
MOZART - PRAHA, ve kterém Virtuosi di Praga pod
jeho vedenim prednesli mimo jiné prvni a posledni
Symfonii Wolfganga Amadea Mozarta. V pribéhu
vecera v klavirnim koncertu vystoupila jako sélistka
skvéla umélkyné z korejského Soulu Yong Joo Lee.
Koncert byl souéasti dlouhodobého Cesko-feckého
evropského projektu, ktery bude mit pokracovani
4., ¢ervna v prazském Rudolfinu a presné za rok

v nejzndmé;jsi koncertni hale Recka, v athénském
Megaronu, v rdmci 100. olympiady.

m  www.lupulus.cz

pro ces&ni ruch w‘-%l
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Koktejl party

ro cestovni ruch
hotelu Diplomat

Poslanim Ligy pro cestovni ruch je | |
posilovani prestize cestovniho ruchu jako
strategického hospodafského odvétvi v Ceské
republice. Pfedevsim z tohoto diivodu se 9. dubna
Slo opét na Ligu. Koktejl party Ligy pro cestovni
ruch se tentokrat pod zastitou priméatora hlavniho
mésta Prahy MUDr. Pavla Béma odehrévala v exklu-
zivnim prostiedi hotelu Diplomat v Praze pfi pile-
Zitosti ocenéni hl.m. Prahy prestiZzni cenou
GUIGNOLS D'OR 2003 v Lyonu a zahajeni hlavni
turistické sezony. Iniciace setkani se ujal hotel
Diplomat, jemuZ sekundovaly ob&anské sdruzeni
Liga pro cestovni ruch a Hospodarska komora hl.m.
Prahy. OficidIniho zahajeni se ujali panové Josef
J. Santin - generdlni feditel hotelu Diplomat, Igor
Némec - radni hlavniho mésta Prahy zodpovédny za
cestovni ruch, Petr KuZel - pfedseda Hospodarské
komory hl.m. Prahy a Petr Kousal - generdlni feditel
Ceskych drah. Ve druhém ligovém pologase pak do
hry na Spickové udrZovanou extraligovou rautovou
plochu v kongresovych prostorech hotelu Diplomat
spolu s dalSimi osobnostmi nastoupil i ministr pro
mistni rozvoj Ceské republiky Pavel Némec.

www.diplomatpraha.cz
www.hkp.cz
www.praha-mésto.cz
www.cd.cz

22
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pan Wolfgang Teufl pocvhézi,z meésta

Zwettl v Rakou‘sku. D: 1CgeglgeJe
bliky pfisel v roc 89.

Fr:giléelery\ ?ty?hvézdmlfov:g\:kt\oott;tj ;

fi am i)

Ametyst. Z drive neznhodnotit

tery b ce snad dal o : i

]:d?\oyu gvézdou, vybudoval jeden

z ne]POpuléméigiCh v Praze.
Pana Teufla jsem navstivila, abych se ho zeptala, executive manager. Na konci
jak se mu v nasi zemi Zije. Ginora 1994 jsem ho opustil,
Citim se tu velmi pfijemné. Mam rad svou rodinu, abych zrekonstruoval hotel
praci, zdejsi kulturni a spoleéensky Zivot, neopomi- Ametyst a ujal se jeho vedeni. = s
naje Geské pivo. Mam rad i pfirodu. Ziji nedaleko Stav budovy byl katastrofalni.
Prahy v RiGanech, kde se mi opravdu libf. Rekonstrukce byla velmi narocna.

Trvala osm mésic(. V prosinci 1994
jsme jej v nové krase uvedli do
provozu.

2 %2

Ametyst je v klidné Easti mésta,
a pritom blizko centra.

Myslim, Ze umisténi hotelu je velmi dobré.
Vinohrady jsou oblasti, kde sidli spousta firem, coz
je dobré z hlediska obchodni klientely. Na Véaclavské
nameésti to pésky trva asi deset minut. Ano, je to
velmi klidn4 oblast. Zadny rachot tramvaji &i
autobusd, a pfitom dostat se na tramvaj ¢i metro
trva par minut. Co se tyka hostd, pro které i tato

A co se tyké Ceska po hospodafské strance?
Myslim si, Ze to neni takové, jaké by to mohlo
byt. Podobné je to ale i v ostatnich statech stre-
dni Evropy. KdyZ ale porovnam ekonomickou si-

tuaci, co se tyCe vyuzivani moznosti a vykonnosti

odvétvi cestovniho ruchu, je v Rakousku na dale- -
ko vysSi Grovni neZ tady. Spousta spoleénosti se
snai tento trh dostat na vy3si droved. Rada ta-
kovych firem spolu spolupracuje, coz je dle mé-
ho nézoru dobre, ale jestli to staci, tot otazka.
Pevné doufam, Ze v nejblizsi budoucnosti se
situace bude vyvijet k lepSimu. Urcité se zlepsi,
pokud se zkvalitni a zintenzivni propagace
cestovniho ruchu Ceské republiky, &imz sem
nalakame vice turistd a Ceska republika tak
ziska vice financnich prostiedki do svého
ekonomického systému.

3

vzdalenost mize byt problémem, dovezeme je
nasim vlastnim minibusem az do centra.

Uz pffi vstupu do hotelu mne zaujaly obrazy.

KdyZ jsem v roce 1994 tento hotel otviral, byl
jeho nazev ,The Gallery Hotel“. Byli jsme prvni,
kdo prodaval obrazy vystavené v hotelu. Obrazy
jsou nyni nejen v lobby baru, restauraci a hale,
ale po celém hotelu. Tydné prodame asi dva.
Jsou to obrazy éeskych, bulharskych a ruskych
umeélcd.

Nasi hosté (velmi si nas oblibila napf. britska
klientela) se ale mohou kochat nejen zajimavymi
obrazy. Sviij volny ¢as mohou travit v pfijemné
spole¢nosti v lobby baru Ametyst, zajit si do
fitness centra, do sauny ¢i solaria. V&fim, Ze
k dalsim pfijemnym zaZitkdm pfispéje navstéva
hotelové restaurace ,La Galeria“. Nabizime zde

Jak jste se k ndm dostal?

Vroce 1989 jsem byl spole¢nosti Vienna
International vyslan do Ceskoslovenska oteviit
prazsky hotel Diplomat. Pracoval jsem tam jako



!
MEMBER OF L=

W&SRLD =

HOTELS

STEIGENBERGER RESERVATION SERVICE

Budova hotelu Ametyst byla
postavena v roce 1923 a jiz po
svém otevreni slouzila jako
ubytovaci zafizeni. Az do
pocatku devadesatych let byl
Ametyst vyuzivan predevsim
jako standardni hotel pro
zahrani¢ni, ale i ¢eskou
turistickou klientelu. V roce
1994, kdy objekt zakoupila
rodina z Mnichova, byl hotel
novymi majiteli kompletné
zrekonstruovan a zafazen mezi
¢tyrhvézdickové hotely.
Vzhledem ke zkvalitnéni
poskytovanych sluzeb doslo

k rozsifeni zajmu o ubytovani

i z fad obchodnich spolec¢nosti.
Hotel je také ¢asto oznacovan
jako ,,Gallery” hotel, a to pro
svou velkou nabidku obrazl od
ceskych, ruskych a bulharskych
malitd. V8echna dila jsou

k prodeji za vyhodné ceny. Diky
poloze v klidné ¢asti Vinohrad
v blizkosti stanic metra

a tramvaji je velmi dobre
dostupny z centra mésta.

Hotel Ametyst nabizi

8 jednollzkovych, 69 dvou-
[Gzkovych a 7 trildzkovych
pokojl. Z toho je 16 pokoijl
nekurackych a jeden pro
handicapované osoby. Vsech

84 pokojl je vybaveno vlastnim
socialnim zafizenim, satelitni

a placenou televizi, minibarem,
elektronickym sejfem

a telefonem s pfimou volbou.

www.e-vsudybyTl.cz
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kromé mezinarodni kuchyné také francouzské
a anglické speciality. Je zde Siroky vybér kvalitnich
vin Geské, rakouské, kalifornské, australské ¢i
jihoafrické provenience. " 3 | N

Nedaleko esko-n&meckych hranic na tizemi Cesko- : =z
saského Svycarska v Kurort Rathenu se nachazi
dalSf hotel patfici stejnym majiteltim.
Ano, nas nadherny lazeisky hotel , Elbschlos-
schen“ je umistén v malebné krajiné v bezpro-

stfedni blizkosti Labe. BohuZel, 13. srpna lofiského

roku byl postizen povodni. Diky perfektni
soucinnosti s pojistovnou Allianz jsme jej
kompletné zrekonstruovali a navic rozsiFili
prostory pro wellness. Od poloviny dubna je jiz
opét pIny hostd.

Moje posledni otazka: ,Co si prejete do
budoucna?“

Aby byl ukoncen valecny konflikt v Irdku a za-
vladl mir. Valka negativné ovliviiuje lidi, i kdyZ se
jich nemusi fyzicky tykat. Pfeji si, aby lidé byli bez
obav a cestovali tfeba pravé k nam.

7 www.hotelametyst.cz

Ametyst

HOTEL RAHA



Hotel Holiday Inn Prague
Congress Centre se v pl-
ném zdravi doZiva dru-
| hého vyrogi. Vzhledem
: k tomu, Ze VSudybyl
Wy stél téméF u jeho koléh-
ky, pozadal jsem jeho
generalniho teditele JUDr.
Jana Filipa o rozhovor. Pane
fediteli, Holiday Inn Prague
Congress Centre témér soucasné se
zavr$enim druhého roku provozu dosahl dalSi vy-
znamné mety. Ziskal certifikét CSN EN SO
9001:2000. SloZili jste pomysinou maturitu, takze
v duchu textu pisné Ladi Staidla: ,,...uZ jsme dnes
dospéli...“
BohuZel, fada z nas je dospélych uz hodné dlou-
ho. Ale vazné. Jak jsem jeSté pred otevienim hotelu

prohlasoval, vydali jsme se cestou kvality. CSN EN

Yotlidoy Hvn

PRAGUE CONGRESS CENTRE

29 Inichovo Hradiste
tel./fax: 326 7 36, mobil: 602 430 920

e-mail: miricle@iol.cz

IS0 9001:2000 je tak jednim z logickych vytsténi
této cesty. Jasné deklaruje, Ze hotel je fizen a pro-
vozovan v souladu s mezinarodnimi evropskymi
standardy. Udéleni certifikatu pfedchazel rok pfi-
prav a tvrdé prace za soucinnosti vSech zamést-
nancU. Spravnost cesty potvrdila i nedavna ano-
nymni kontrola kvality spole¢nosti InterContinental
Hotels Group Plc, pfi niz jsme ziskali 99 ze 100 %
moznych bodd.

Pokud vim, jste jednim z prvnich a mozZné viibec prv-
nim hotelem v Ceské republice, ktery takovouto cer-
tifikaci ziskal. Dovolte mi nepatfiénou otazku, neni
to nadbytecné, cely rok se trapit kvili jejimu dosa-
Zeni, kdyZ jste mezinarodnim Ctyfhvézdickovym
hotelem fizenym v souladu se standardy americké-
ho hotelového fetézce Holiday Inn? ZatéZovat top
management a personal &imsi, co stejné v Ceské
republice jesté Zadné dalsi ubytovaci zafizeni nema
zavedeno? Copak se kvalita neprodava sama?
Nejen kvalita, ale témér nic se neprodava samo.
umét obchodné zhodnotit. Bohuzel, vase fecnicka
otazka viibec neni nepatficna. Minimalné proto, Ze
tento nazor kopiruje prevazujici vSeobecné minéni.
Nazory na certifikaci CSN EN 1SO 9001:2000, a to

Novd dimenze
- bezbeci

IQNet — The international
certifikacation network
je siti nejvyznamnéjsich certifikac-
nich orgdnl pro certifikaci systému
jakosti a systémU environmentdlniho
managementu, v niz jsou zapojeny
certifika¢ni organizace z tficeti zemi
celého svéta. Clenem sité IQNet se
mUze stat vzdy jen jeden certifika¢ni
organ z dané zemé, ktery svymi
sluzbami pokryva vsechny sektory
pramyslu a sluzeb. Cilem spole¢nosti
IQNet je koordinace praci provadé-
nych pfi certifikaci systéma v raz-
nych zemich a vzajemné uznavani
narodnich certifikatu.
m www.ignet-certification.com

CQS - Sdruzeni pro certifikaci
systému jakosti
Sdruzeni CQS bylo zaloZzeno v roce
1996 jako certifika¢ni organ akredi-
tovany podle normy CSN EN 450 12
Ceskym institutem pro akreditaci pod
registracnim cislem 3029 pro certifi-
kaci systému jakosti. Od 12.6.1998 se
sdruzeni CQS stalo ¢lenem IQ Net.
V roce 2000 byl organ CQS akredito-
van i pro certifikaci systémd environ-
mentalniho managementu. Dnes CQS
nabizi certifikaci:

(] systému managementu jakosti
(normy 1SO 9000 a ISO 14 001),

] systému environmentalniho
managementu,

0 systému managementu bezpe¢-
nosti a ochrany zdravi pfi praci,

[ systému managementu
bezpecnosti informaci.

M wWww.cgs.cz

. Jednicka
1 hotelove ostraze
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i u subjektd, které o ni uvazuji, zdaleka nejsou jednoznacné pozitivni.
Nastavit systém fizeni spolecnosti tak, aby dotyény subjekt mohl
certifikaci ziskat, neni kratkodobou otazkou. Navic certifikat ISO nikdo
nema az do dlichodu. Po urcité dobé je tfeba jej opakované obhajovat.
Zminil jste fetézec Holiday Inn, jehoz je nas hotel soucasti. Jeho standardy
jednoznacné uréuji know-how, kterym musi hotel Holiday Inn disponovat.
Evropska norma CSN EN 1SO 9001:2000 zase hovofi 0 uznavanych
standardech fizent, jejichZ priikaznost eliminuje vznik moznych problémd.
Zachytny systém je v nasi hotelové branZzi nastaven tak, aby se pripadny
problém k hostovi viibec nedostal. Pokud top management a ostatni
zaméstnanci pracuji podle postupd, které si hotel v souladu s normami
ISO pfipravil, zpriihledfuje to a ziednodusuje fizeni. Pravdou je, Ze si
zaméstnanci a vlibec cely hotel na tento systém musi nejdfive zvyknout,
proto onen rok priprav. Aspekt, ktery v prvopocatku neni lidem pfijemny,
je, Ze systém zarucuje velmi dobrou zpétnou vazbu. Neni tam mnoho
mozZnosti vymlouvat se napf., Ze ono nékde néco bylo napsano Gi feceno,
co v danou chvili neni mozZné najit. Systém jednoznaéné hovori: bud'to je
takto a takto pripravené a hotel se podle toho Fidi a je to spravné, nebo je
to jinak a je to Spatné. V ramci pripravy vstupu Ceské republiky do

Evropské unie pak vyznamnou roli sehrava harmonizace nejenom z prav-
niho hlediska, ale odvétvi cestovniho ruchu viibec. Hotel Holiday Inn Pra-
gue Congress Centre tak jasné deklaruje, Ze uz je na vstup do Evropské
unie pripraven. Také z tohoto dlivodu, obzvlasté u mezinarodniho hotelu
hojné vyuzivaného zahraniéni klientelou, je vliv certifikace pro Gispésny
marketing nepopiratelny.

V dobé konani lofiského listopadového summitu NATO bylo vasemu hote-
lu udéleno dalSi vyznamné ocenéni - a to uznanim vysoké bezpecnosti.
Ano, méli jsme sice narocny, ale velmi ispésny podzim. Participovali
jsme na déni v Kongresovém centru Praha, v tehdy nejstrezenéjsi zoné
svéta. V Holiday Inn Prague Congress Centre, kromé toho, Ze zde bydleli
néktefi z G€astnikl summitu, se uskutecnil obéd nacelniki generalnich
Stabd Elenskych zemi NATO. VSichni vysoce hodnotili nds organizacni
a bezpecnostni potencial, zejména pak Spickové technické zabezpeceni
hotelu. Ocenovali ,feed back, zpétnou vazbu, kdy jsme jim byli schopni
okamZité, a to i zpétné, deklarovat pohyby na patrech i na pokojich, coz
pro mnohé z nich bylo novum. Byla to pro nas uZite¢na zkuSenost, co se
tyGe poradani dalSich obdobnych akci. A pochopitelné obrovsky pfinos
v podobé osobnich svédectvi a referenci téchto lidi. Na druhou stranu to
byl i hluboce lidsky zazZitek. Takovéto udalosti zpravidla stmeluji pracovni
tym, coZ byl i nas pfipad. Kazdy z nés jakoby dychal za nas hotel. Ugast-
niky summitu byla velmi dobfe kvitovana i naSe gastronomie. Nejenom
v ramci obéda nacelnikli generalnich $tabu, ale v pribéhu celého tydne
priprav i vlastnich kongresovych dnd. Ostatné gastronomie byla hodno-
cena i v rdmci procesu certifikace systému kvality, nebot ta se tyka hotelu
jako celku. Vztahuje se tedy na ubytovaci ¢innost, na hostinskou ¢innost
i na pronajmy kongresovych prostor. CSN EN IS0 9001:2000 je n&s$
darek, ktery jsme dali sami sobé v predvelikonoénim obdobi.

www.holidayinn.cz
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prvni
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eo000000 eo0o
Jak minulé vydani VSudybylu informovalo

(str. 22-23), probéhl 5. brezna v hotelu Voronéz
prvni roénik soutéZe GASTRO OREA Hotels. Ne-
vim, jakym zplsobem se tak stalo, ale v tabulce
poradi druzstev si zafadil (jisté ne poprvé) vSu-
dybyli Sotek. TakZe poradi druzstev uvadim na
pravou miru: Interhotel Voronéz | Brno byl opra-
vdu prvni, druhy hotel Praha BoZi Dar a tfeti hotel
Santon Brno. No a co bylo jesté prvni? 12. dubna
1961 prvni clovék ve vesmiru a 12. dubna 2003
Prvni jarni reprezentacni ples Interhotelu Voronéz,
z néhoZ vam prinasim par obrazki.

I www.voronez.cz

V Cele Autoturistu je novy management v Gele
s generalni feditelkou Janou Applovou. Pani
feditelko, proé jste se rozhodla pro Autoturist?
Autoturist spojuje nékolik véci dohromady - tra-
dici, jeZ s sebou nese znacény objem vérnych klienttl
(coZ je velmi prijemné), potencial, ktery ma diky
svému postaveni na trhu, a znacku Autoturist, ktera
je zastoupena na fadé mist Ceské republiky. Auto-
turist je pro mne vyzvou do budoucnosti, protoze
cestovni ruch je velmi perspektivni oblasti podni-
kani. Obzvlasté po vstupu Ceska do Evropské unie.

Pani feditelko, Autoturist i diky vam nabral novych
sil. S ¢im jde do této letni sezony? Autoturist sku-
tecné nabral nové sily, a to i co se tyce zaméstnan-
cti a jejich invence. Ozdravél ekonomicky a zménil
strukturu svého podnikant. Ve fransizovych prodej-
néch Autoturistu na étmécti mistech Ceské republi-
ky se tak prodavajf kvalitni zajezdy a dal$i produkty.
Produkt Autoturistu si do znacné miry uchoval tra-
diéni podobu. Dominantné se orientujeme na indi-
vidualni cestovatele, ktefi se radi spoléhaji samina
sebe. Zejména jim jsou uréeny pobytové zajezdy
s vlastni dopravou a veSkery servis v misté pobytu -
ubytovani, stravovant, vylety, pljéovani motocyklt,
automobilil a dalsi. Do této sféry patii i nabidka
charterovych jachet ve Stfedozemnim mofi. Jachty
pronajimame na kratkodobé i dlouhodobé uzivani.
Co se tyCe zajezdl, nabidka pobytovych mist v na-
Sem letoSnim letnim katalogu je oproti pfedchozim
let(im $irSi a pestfejsi. Diky nasi dominantnf orien-
taci na individualni motoristy mohou v katalogu na-
jit dostupné zajezdy i lidé s nizSimi prijmy, stejné tak
jako ti, ktefi jsou na tom ekonomicky Iépe.
Klientlim jsme schopni prostrednictvim naSich ob-
chodnich partneril poskytnout i dalSi sluzby nejen
v rémci Ceské republiky, ale i v zahraniéi, napF. do-
porugit jim optimalni trasu vzhledem k aktualni do-
pravni situaci. Disponujeme informacemi o stavaji-
cich a Gasto i chystanych uzavérach, o prljezdnich
poplatcich, velmi oblibenou sluzbou, kterou nabizi-
me, je asistence motoristim UAMK na telefonnim
Cisle 1230 s nepretrzitou sluzbou, na néjz se mlze
kdokoliv obratit a pfivolat pomoc. Je poskytovana

v rdmci Evropy a je velmi rychla. Drzitelé klubovych
karet UAMK maji tyto sluzby zahrnuty do ekonomi-
cky velmi vyhodného pausalu. Do celkové nabidky
Autoturistu pak zahrmujeme cestovni pojisténi Ko-
lumbus Pojistovny Ceské spofitelny a klientiim
nabizime i produkty dalSich pojistoven.

Zavedena znacka a rozsahlé portfolio potencialnich
Klientli cestovni kancelaie Autoturist je pro vas
opravdu obrovskou devizou.

Nejen to. Soucasny Autoturist je ekonomicky zdra-

B R g N Y il

vou a kapitalove silnou firmou. V nedavné dobé se
podafilo optimalizovat financovani a vypofadat se
se vSemi zavazky. V tuto chvili rozhodné nepatfime

k tém spolecnostem, které maji po splatnosti své
zavazky v(ci obchodnim partneriim a vybrané finan-
¢ni prostredky pouZzivaji k jingm déelGim.

Cim to, Ze je dne3ni Autoturist prodejciim takovou
zarukou?

Jak jsem fekla, uz proto, Ze vii€i nikomu nema
finanéni zavazky. Kazdy dealer by se mél divat nejen
na to, kolik vyinkasuje od klienta a jak vysokou
dostane provizi, ale i na to, pro koho tuto finanéni
hotovost pfijal, resp. mél by mit ponéti, co zhruba
se s penézi, které vybral od svych zakaznikd, déje.
Cernou méirou kazdého provizniho prodejce je
situace, kdy touroperator nahle skonéi a nedostoji
svym zavazk(im. To je obrovskym a trvalym rizikem
spoluprace s touroperatory, z nichZ néktefi z penéz
vybranych na budouci sluzby splaceli své dluhy...



Cestovni kancelar

Autoturist nabizi:

0 pobytové a pozndvaci zajezdy do
Portugalska, Spanélska, Francie, Italie,
Chorvatska, Slovinska, §vycarska,
Rakouska, Recka, na Slovensko, Kypr
a po Ceské republice;
letecké zajezdy smluvnich cestovnich
kancelafi do celého svéta;
zajisténi sluzebnich cest a zajezdd dle
prani zakaznikd;
pobyty pro skoly a skupiny, rekondi¢ni
a rehabilita¢ni pobyty;
navstévy motoristickych zavodu;
navstévy evropskych veletrha, vystav
a autosalonu;
tranzitni ubytovani;
zajisténi vstupenek na zavody
Formule 1;
prondjem plachetnic a motorovych
jachet;
trajektové listky;
mezinarodni autobusové jizdenky;
cestovni pojisténi;
vstupenky na muzikaly, sportovni
a kulturni akce (www.ticketstream.cz);
klubové karty UAMK;
karnety;
kempinkové karty CCl;
viacardy — dalni¢ni karty do Itélie;
dalni¢ni kupony a nélepky pro Cesko,
Slovensko, Rakousko a Svycarsko;
pujcovani a prodej détskych
autosedacek;
itinerare tras;
prodej map;
pujcovani osobnich automobild;
zasilani penéz prostrednictvim sité
Western Union do celého svéta;
zprostiredkovani pravni pomoci pro
motoristy v Evropé.

...a vSichni v roli rukojmich takového
touroperatora jej musi mit radi. Dokonce se za
n&j modli, aby to ustal, aby viibec kdy vidéli své
penize. Nicméné nejen poskytovatele sluzeb v
misté pobytu apod., ale i klienty a dealery jsou
zatim s to vZdy uklidnit medialné prezentovana
TfeSeni a la: ,Atamane, ukradli ndm koné!“ ,To
nevadi! Tak do sedel a za nimi!“ TakzZe, jak je
tomu s vasim tvrzenim, Ze Autoturist viiéi nikomu
nema financni zavazky?

-
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Zaklada se na pravdé, coz Ize velmi jednoduse
ovérit u kteréhokoliv naseho obchodniho partnera.
NaSe akciova spolecnost Autoturist je majetkové
silna, a z toho dlivodu ji ne€ini potiZze postupné fesit
prechodné vypadky v trzbach, vzniklé v disledku

vykyvll na trhu cestovniho ruchu.

Jak je to s povinnym jiténim u Autoturistu?

Proti Gpadku jsme v souladu se zakonem jisténi,
a to u poolu pojistoven prostrednictvim pojistovny
Generali.

Jaka je vase strategie vici prodejciim?

Prodejci jsou pro kazdého touroperatora stézejni-
mi obchodnimi partnery. Nestaci vytvofit kvalitni
produkt, ale je tfeba jej dostat ke klient(im tak, aby
je zaujal. Velice zaleZi nejen na vérohodnosti tour-
operatora, ale zejména na schopnostech, motivaci
a pristupu prodejce a na jeho uméni prodat.

V souCasné dobg se u naSinci stava trendem travit
¢ast dovolené v Cesku. Tento trend (blahodamé pro
Ceskou ekonomiku) dlouhodobé podchycuje i vel-
kou silu zahrani¢nich turist. Zminila jste, Ze je vase
akciova spolecnost majitelem nemovitosti. Které

z nich jsou soucasti infrastruktury eského primyslu
cestovniho ruchu?

Vlastnime ubytovaci kapacity jednodussiho typu,
jako je autokempink v blizkosti Prahy, Koliba ve
Vrbné pod Pradédem nebo motel Autoturist O4za
v Opavé. Dalsimi zafizenimi, které mame plné k dis-
pozici, jsou napfiklad apartmanovy diim v Kluceni-
cich pfimo na brehu Orlické prehrady a hotel Kupa
v bezprostiedni blizkosti stanice metra C Haje v Pra-
ze 4, ktery disponuje ¢tyfmi sty ltzky. Co se tyce in-
comingu do Ceska, ktery letos opét rozjizdime, zaji-
Stujeme sluzby skupindm i individuaInim turisttim.

www.autoturist.cz
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autoturist

cestovni kancelar

Osterreich
Werbung

hotelu
‘érowne Plaza. ..

............. | .
. Rakousko je pro Egske tunsr’:)i/
nejobeenéjéi zimni sgortc;vna
destinaci. Loh§kal Z|mn‘|(se|vrzeS ol
wykazala rekordnl SR R it
ili fenoco turist
Tl:’i(a)\r(\gugku a zatirr) vie nasveis::(lijije
tomu, ze rostoud trend po

i letosni zimni sezona.

Osterreich Werbung, zastoupeni rakouské na-
rodni turistické centraly v Praze, poradalo jiz po
jedendcté, a to 1. dubna, ,Rakousky workshop*.
Nabizela se na ném mozZnost jednat s témér vse-
mi spolkovymi zemémi, zastupci hlavnich mést
a vyznamnych lyZarskych a turistickych stfedisek.
Byly zde prezentovany novinky z Vidnég, Dolniho
Rakouska, Horniho Rakouska, Styrska, Korutan
a dalSich. KdyZ jsem se Feditelky Osterreich Wer-
bung Praha, pani Ingrid Sieder zeptala, jak je
spokojena s priibéhem, odpovédéla, Ze tak vel-
kou Ucast neoCekavala, Ze je velmi prekvapena
a Stastnd. Oproti minulému workshopu se Géast
zvySila asi 0 stovku Géastnika.
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Rekne-li se Alexandria, SPO

R LOAL

Iharsko. Alexandria ma V
jierg’/Jch zajimavych de§tma§:(|, j
Turecko, Thajsko, Sri Lanéla,a
Spojené arabské em|_r.a'_cy,k in
Jiz nékolik let slevduu, jak
¢im dal vic videt._c(_l) jejic
investicich a poz! .
s j|ejim spolumajitelem a‘ J?/em
Ing. Alexandrem Pavio ;

ako je

S Ing. Alexandrem Paviovem jsem se poprvé
osobné setkala na velkoryse pojatém rautu, ktery
Alexandria poradala v Lapidariu prazského
Vystavisté v ramci Holiday World 2003.

Ano, tehdy jsme si fekli, Ze bude dobré setkat se
s partnery, zhodnotit uplynulou sezonu, podékovat
jim za spolupraci a fici novinky na sezonu nadcha-
zejici. Holiday World je idedlni prileZitosti, a tak jiz
nékolik let v Lapidériu takova setkani pofadame.
Zacastiuji se jich zvani hosté. Z velké ¢asti to jsou
provizni prodejci, ale i ostatni partnefi a pratelé,
bez kterych bychom dnes asi nebyli tam, kde jsme.
A méte pravdu, jeji soucasti vzdy byva bohaty raut.

Vasi hlavni destinaci je Bulharsko. Jak to tam dnes
vypada?

Dobfe. Vétsina Cechli Bulharsko dobfe zna. Je
tam krasna pfiroda, more, plaze a pohoda. Napro-
st vétSina hotell je dnes privatnich a zejména

v poslednich dvou letech pro$la totalni modernizaci.

Znamena to, Ze nejen bulharské pobreZi dnes prav-
dépodobné disponuje nejmodernéjsi siti hotell

v Evropé, ale i fada horskych stredisek a dalSich
mist. Majitelé zachytili trend neustéle se zvySujici
poptéavky po ubytovani vyssi kategorie. Nejen velké
hotely, ale i malé rodinné zacinaji riist jako houby
po desti. VétSina majitelli pfiSla na to, Ze chtéji-li si
vydélat vice, musi poskytovat kvalitnéjsi ubytovani.
To, co fikdm, se zda byt samoziejmé, ale dlouho to-
mu tak nebylo. TakZe je z eho vybirat. Soucasné se
modernizuje i doprava, infrastruktura a dalsi sluzby.
S tim uZ v Bulharsku nejsou vétsi problémy. Drive
byly pro Bulharsko rozhodujici trhy vychodni, dnes
je tomu naopak. Cernomorské pobre7i se stalo
madni i na Zapadé.

0 Alexandrii se Tik4, Ze je nejvétSim touroperatorem
na Bulharsko. Opravdu jej s vami navstivi kaZdy
druhy Gesky ob¢an?

Musime rozliSit celkovy pocet navstévniki (zde
jsou zahrnuty tranzity, obchodni cesty apod.) od
objemu lidi, ktefi zde stravi dovolenou. Zatim plati,

usté lidi se vybavl
abidce i fadu
Kréta, Tunisko,
Maledivy,
¢ Karibik.
je Alexandria
h uspésich,

si ted povidam
dnatelem

\

Ze z téch, ktefi v Bulharsku stravi letni nebo zimnf
dovolenou, tak polovina ¢ini prostfednictvim Ale-
xandrie. Neznamena to, Ze tento stav je dlouhodobé
udrzitelny. S narlistem poctu cestovek pofadajicich
zajezdy do Bulharska se tento pomér asi zméni.
KaZda kancelar si totiz privazi svou klientelu. Pod-
statné pro nas tedy neni to, zda kazdy druhy Cech
pojede do Bulharska s Alexandrii, ale jestli budou
nase prirGistky kopirovat celkovy nartst klienttl do
Bulharska, nebo zda budou vétsi.

Co maji nasi turisté v Bulharsku nejradg&ji?
Myslim, Ze je toho vic. Dovolend v Bulharsku
stéle patfi mezi levnéjsi. Zejména ceny v pobyto-
vych mistech jsou velmi pfitazlivé, coz je pro na-

Since asi to hlavni. Pak i to, Ze se tu bez problé-
ml domluvime, aniz bychom potfebovali anglicti-
nu ¢i ném¢inu. VSiml jsem si, Ze vétSina ceskych
turistli je v ciziné jaksi bez sebevédomi. Malokdo
se odvaze, zajde si na vecefi a ochutna mistni
speciality, jde do baru nebo na diskotéku. Plaz,
hotel, strava vlastni nebo v hotelu a sem tam
néjaky fakultativni vylet, lahev vina vecer na bal-
kéné nebo na lavicce v pfistavu. Hlavné byt ne-

napadny. Takhle venku trévi dovolenou vétsina Ce-
chil. V Bulharsku je to prevazné naopak. Je to zaji-
mavy jev, a nevim, ¢im to presné je, ale v Bulharsku
si lidé svou dovolenou prosté vic uZiji. A to bude asi
ten hlavni diivod, pro¢ do Bulharska jezdi ¢im dal
vic naSich ob¢and.

Cim ale dokaZe pfitahnout a udrZet klienty pravé
Alexandria?

Velkou ¢ast klientl tvofi stali zdkaznici. To zname-
na, Ze jsou s nasimi sluzbami trvale spokojeni. Sna-
Zime se vytvorit jim nadstandardni podminky. Tak

napfiklad na nékterych mistech mame ceska infor-
macni centra, kde si zakaznici mohou kromé vyletl
koupit, pGjcit knihu, kolo nebo sluneénik, pofidit
mapy, bezpeéné vyménit penize apod. Poraddme
rlizné sportovni soutéze, détsky klub - Skolku, ktery
vede zkusena ucitelka z Ceska.

Dobré, to ale déla vétSina cestovnich kancelafi.
Kazdy se snazi poskytnout svym zakaznik(im néco
navic. Znamena to, Ze musite délat jesté néco jiné-
ho, kdyZ vam klientela roste kazdy rok o 40-50 %.
0 svém know-how nikdo rad nemluvi. Ale budiz.
Kvalita sluzeb musi byt komplexni a za¢ina jiz pfi
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prodeji. Pokracuje dopravou.
NejdleZitéjsi cast ale tvori
ubytovéni a stravovani. V tomto
sméru hodné investujeme do
modernizaci svych ubytovacich
kapacit. Modernizace jsou Sité
nasim zakaznik(im na miru.
Rozhodné nechci fici néco Spatného o nasi kon-
kurenci, ale je fakt, Ze takovou investicni politiku
si dovoluje délat pouze Alexandria. Obraci se na
nas cela fada hoteliér( vétsich i menSich a my si
mUZeme vybirat. Nas zékaznik tak ziské nejen vy-
bornou cenu, ale i ubytovani. A to je, myslim, pro
nasSe zakazniky doopravdy zajimavé. Dostanou jen
to nejlepsi. Soucasti nasich investiénich aktivit je
i hotel Belvedere v Primorsku, ktery jsme koupili

a kompletné zrekonstruovali. Mdme tam novou
restauraci, v niz nabizime Spickové stravovani za

bezkonkurenéni ceny. Nasi filozofif je budouc-
nost a ne momentalni, kratkodoby profit.

Nebojite se, Ze dnesni politicka situace bude
mit negativni vliv na vase investice?

Ne, myslim, Ze to bude pravé naopak. Zatim
se zdd, Ze mj. také diky mezinarodni situaci za-
jem o Bulharsko roste. V dobé vélky v Iraku
jsme viibec nepocitili snizeni véasnych nakup
arezervaci klientd. No, uvidime. VSe nasvéd-
Cuje, Ze letosni sezona bude opét velmi dobra.
0 vaSem hotelu jsem slySela jen to nejlepsi.
Rekné&te ndm o0 ném néco vic.

ALEXANDRIA

cestovni kancelar

www.e-vsudybyl.cz

Jak uz jsem se zminil, hotel
Belvedere byl kompletné zrekon-
struovan a je prakticky novy. Ma-
me zde velky bazén, détské hfi-
§té, tenisovy a volejbalovy kurt,
détsky klub atd., realizujeme zde
Cechy oblibené animaéni progra-
my. Na pokojich jsou lednicky. Televizi s Ceskymi
programy si mize kazdy pronajmout. Ubytovani
ihned po prijezdu, to je samoziejmosti v kterou-
koliv dobu, stejné jako to, Ze zakaznici vétSinou
mohou zstat na pokojich prakticky az do odjez-
du. A tak bych mohl pokracovat...

Dobie. Pokracujte dalSimi destinacemi.

Kazdy rok do naseho katalogu pfidavame dalsi
zajimavou destinaci, ¢i spiSe nékolik destinaci.
Podil Kréty, Tuniska a Chorvatska kazdorocné
roste, cozZ je bezesporu potésujici. Stejnou podni-
katelskou filozofii, jakou razime v Bulharsku, se
snazime aplikovat i jinde. V Recku se ndm to daff
zatim nejvic. NaSe investice do nékolika hotell
jsou hned znét v néristu prodeje. Takze i tady
méame co nabidnout.

Nad cestovnimi kancelaiemi v fadé mést jsou va-
Se svételné tabule a s nabidkou zajezdl Alexan-
drie se Ize setkat prakticky vSude. To mate tolik
pobocek?

Ne. Méli jsme tfi vlastni, ale jednu nam vzala
voda. Rozhodli jsme se, Ze ji ted nebudeme obno-
vovat, ale Ze budeme spiSe investovat do podpory
prodeje prostfednictvim sité proviznich prodejct.
Jednim z vysledki jsou i vySe zminéné svételné
tabule, které nasi partnefi dostavaji. AvSak ne-
jsme cestovni kancelafi, ktera vétSinu svych zajez-
dl prodéva prostrednictvim partneri. PfestoZe

spolupracujeme s vice nez deviti sty firmami
(mam na mysli jen ty, co skutecné prodavaji), vel-
mi vyznamnou ¢ast svého produktu si prodavame
sami. Myslime si, Ze je tfeba zachovat si urcitou
sobéstacnost. Nicméné nase podminky pro pro-
vizni prodejce jsou vice nez zajimavé a rozhodné
uvitame kazdého dalSiho zdjemce o prodej nasich
produktd.

Dékuji za rozhovor a pieji vdm i Alexandrii hodné
tispéchdl.

1 www.alexandria.cz
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NOVOMESTSKY
RESTAURACNI
PIVOVAR

Otevireny vminulém stoleti
naNovém Mésté Prazském

Novoméstsky (kvasnicovy)
lezak svétly i tmavy 11°

e

B

Speciality ceské kuchyné
vcetné vyhlaseného peceného kolena

AleSova galerie:
origindlni panoptikum prazského
Podskali a Perlovy ulice

Exkurze pivovarem
s odbornym vykladem
v bezprostredni blizkosti
Viclavského namésti

Novomeéstsky pivovar s.r.0.
Vodickova 20, 110 00 Praha 1
tel./fax: 222 232 448
222 231 662
e-mail: sales@npivovar.cz
WWW.npivovar.cz
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Zaminkou k tomuto

rozhovoru s predsedou
Drevozpracujiciho druz-

stva Lukavec a ,Manage-
rem roku 2001 Ing. Jifim
Majerem mi bylo to, Ze jejich

firma slavi padesaté vyroci. Pane

predsedo, dnesni Drevozpracujici druzstvo Lukavec
je jednou z velmi (ispéSnych evropskych vyrobnich
firem. Jakd byla jeho padesétileta cesta?

Vroce 1948 byla v Lukavci zndrodnéna pila od
velkostatku. Posléze se vSak statni podnik Horacké
pily rozhodl, Ze ji zrusi. V Lukavci tak zlistalo bez
prace patnact lidi. Ti si zaloZili viastni vyrobu - p-
vodné pod druZstvem Dfevo Humpolec. Posléze se
tato provozovna osamostatnila a vzniklo Dfevozpra-
cujici druZstvo Lukavec. UpIné prvni celoroéni trzba
v roce 1953 Cinila asi Sedesat tisic korun. Vyroba se
v priibéhu let zvySovala. Vyrazny nérist ale nastal az
po listopadu 1989, kdy jsme se, a to i diky velkym
investicim do vyrobni technologie, zhruba z dvé sté
padeséti milion(i korun dostali na lofiskych
1,6 mld. K¢ trzeb.

A co vy a Dfevozpracujici druZstvo?

U mé to bylo tak, Ze jsem se ozenil a po studiu
z Prahy odeSel na venkov. Do prace jsem jezdil od
Lukavce do Pelhfimova do Agrostroje. Bylo to Spa-
tné. Réno ve Ctyfi na autobus, odpoledne se vracet.
Proto jsem hledal néco bliZ a naSel Dfevozpracujici
druzstvo pfimo v Lukavci, kam jsem v roce 1975
nastoupil.

Cesko je zndmé tim, Ze je zemi ochotnou vyvaZet
drevo ,nastojato“. Dfevozpracujici druZstvo Lukavec
je dlikazem toho, Ze co se této komodity tyce, je
mozné (ispésné vyvazet praci.

Nevim, nakolik jesté tvrzeni o vyvozu dfeva ,nasto-

asa
yracime na stara

_perestrojka
%d(’x stredem, pracoval

robnich dru 0
eckou vyrobu a ,umvelejc
Vaclavském namesti v

na kafe za nékterym z pratel,
¢as od casu pro

ol
o000 o000 [ ] -J_.'v
mista. Nez akce ,,ska’t\rj‘le,
u iniciovala jeden z myc

e Jjsem na (telf_\dy)
sstev coby referent specialista

Praze v budové
ich druzstev stavim

p srobnic L.
h a moravskych vyrob u zustali. A rovnez

ktefi t ro
to velmi rad o nékteré ze zdejsich

¢lenskych firem napisi.

jato“ plati. Tuzemské zpracovatelské kapacity
rostou. Dfevozpracujici druzstvo Lukavec se na
trhu v Evropé pohybuje docela dobfe. Jsme
malou firmou, a tak jsme s to uspokojovat
potfeby, které velci vyrobei pokryt nedokaz.
Myslim, Ze Gspéch ma ten, kdo ohroZeni, ktera se
na néj hrnou ze vSech stran, dokaze preménit

v prileZitost. Nafikat nema smysl.

Je Cesko bajecnym mistem pro podnikani?
Ceska republika je Gplné stejnym mistem jako
jakékoliv jiné. Podnikani zde ma néjaké vyhody,
néjaké zapory. Jako vSude. | kdyz si myslim, Ze fa-
da véci by mohla byt lepsi. V oblasti etiky podnika-
ni jsme mozna tak daleko, jako jsme byli v oblasti

o r

ka remesla. Cas od

Drevozpracujici druzstvo

Lukavec

bylo zaloZzeno v r. 1953. Vyroba spolu se sor-
timentem vyrobkl byla postupné rozsirova-
na a ¢asem se z malé pily o kapacité 5000 m?
stal moderni kombinat na zpracovani drevni
hmoty. Dulezité mezniky ve vyvoji druzstva
byly roky 1972, 1983 a 1991, kdy byly reali-
zovany zasadni investice do vyroby drevo-
triskovych desek a MDF desek. Doslo i k mo-
dernizaci pilnice. V roce 1998 byla uvedena
do provozu formatovaci pila pro vyrobu
priteza.

Kvalita a ekologie

Dievozpracujici druzstvo je drzitelem certifi-
katu ISO 9001:2000. Parametry jeho vyrobkl
odpovidaji evropskym normam. Pouziva
technologie a strojni zafizeni, které maxi-
malné setfi zivotni prostredi. V soucasnosti
se pripravuje k certifikaci podle I1SO 14000.
Je drzitelem osvédceni ,Bezpecny podnik”
Ceského uradu bezpe¢nosti prace.

Prestiz firmy

je postavena na spokojenosti zakaznika spo-
¢ivajici ve velmi kvalitnim dodavatelském
servisu, v rychlé reakci na objednavky

a v dodrzovani uzavienych dohod. Drobnym
obchodnikdm, kutilim a stavebnikim jsou

k dispozici podnikové prodejny v Lukavci,
Humpolci, Bystfici pod Hostynem, Bystrici
nad Per$tejnem, Plzni a Praze — Braniku, kde
je mozno nakoupit vyrobky i v minimalnim
mnozstvi.

hygieny v Sestnactém stoleti. U hygieny jiz vime, Ze
je tfeba dodrZovat urcité zasady, aby se ndm nesi-
fily rGizné epidemie. U etiky jeSté nevime, Ze ma
podobnou funkci. Ze je pro zdravé podnikatelské
prostiedi stejné dulezita, jako je pro zdravi popu-
lace dilezita hygiena. Nedovedu si predstavit, ze
by byl zékon, ktery by ndm poroucel po pouZiti
zachodu si umyt ruce, a Ufad, ktery by dodrZovani
kontroloval. Pfesto to kaZdy slusny ¢lovék udéla.
Stejné tak si nemyslim, Ze v oblasti podnikani je
mozné vSechno vyfesit zakonem, jak se mnozi ted
domnivaji a snaZi se neuspokojivou situace fesit
pomoci restrikci. Jsem presvédcen, Ze dileZitou
Casti feSeni problému nizkého vykonu ekonomiky je
dodrZovani etickych pravidel a kultivace podnika-
telského prostredi. V tomto mame rezervy.

Mit rezervy miize byt pozitivni, protoZe byt dokonalost
sama, byt na vrcholu, tak odtud uZ vSechny cesty ve-

dou ,do Rima*“. TakZe pro¢ je nase barbarské (druhdy
keltské) Gizemi dobrym mistem pro podnikani?
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ProtoZe se i my jako republika, musime podivam, jak se to d&l4 jinde. Clovék se
rozvinout. TéZko bude kdo tvrdit, Ze jsme vzdycky mize poucit. | kdyZ navstivite

na tom stejné jako fada zapadoevrop- zemé, o nichz by leckdo fekl, Ze jsou
skych zemi, to urcité ne. TakZe mame zaostalé. Ono to tak Uplné neni. Lidé tam
Sanci. Do budoucna je vilbec otazkou, maji jiny Zivotni styl, jinou filozofii. Z na-
jestli velké firmy a obrovské celky Seho pohledu nejsou tak vybaveni, ale

pretrvaji. Dinosaufi také vymfeli... Samo
sebou, miiZe to chvili trvat a mliZe to
firmam pfinést spoustu problémd.
Vezméme to tak, Ze trh je presycen
v§emoznym zboZim, pficemz velké
firmy povétSinou chtéji vyrabét vice,
aby mohly vyrdbét levnéji. V fadé
pfipadl (diky podnikatelské filozofii o
velkych firem, ¢emuz napomaha ¥ " eeco0oco®
i zplisob méfeni parametr(i poptavky, - Uz se vam nékdy podafilo docestovat zpétky asem? Tak presné ta-
sledovani vykonu, hodnoceni lidi) se e iy - = kovyto pocit jsem mél, kdyz jsme s manzelkou nedévno zabloudili do
prostor pro takovyto extenzivni rozvoj = = - e Lipnice nad Sazavou a vstoupili do hostince ,U Ceské koruny*, v némz
4 Jaroslav Hasek nadiktoval valnou éast svych ,Osudi dobrého vojaka
Svejka“. Nevim, zdali j Gi cosi ve mné& hned za dvefmi zaregistrovalo
0 pfistupu k Zivotu, 0 budovani vztahil s kymsi hovoriciho Jaroslava Haska. AZ mne zamrazilo. Tento zaZitek,
mistni komunity apod. Cestuji rad a hla-
vné rad chodim mezi lidmi, i kdyZ je to
nékde riskantni. Koneckonct cestovni
ruch je obrovsky obchod, na némz i nase
firma participuje, napf. dodavkami mate-
ridlu pro vystavbu nebo zafizovani interié-
r(. Je nezastupitelny i tim, Ze ve velkém
prinasi penize do ekonomiky, a to nejen
formou zahrani¢niho inkasa néjakych tfi
nebo ¢tyf miliard dolar(i rocné. Jsem

i tam se Ize poucit 0 mnoha vécech.

Jaroslava Haska

v podstaté vycerpal. Ale jestlize na e 3 )
daném trhu uz pro néj neni misto, co =t i ‘
dal? Musime jit po potfebach - . - i
zékaznik(. Obrovské firmy jsou .
riskantni z mnoha dlivodd. Vezméme } prijemné prostfedi nové zrekonstruova-
si jejich financovani. Pokud se dostavi ’ . : . ného (tocisté slavného ceského spiso-
problémy, pfijde banka o hodné | & vatele a chut na par (nejeden) piv, po-
’ | vzbuzena neskuteéné vyteénymi bram-

boracky a dalSimi delikatesami staro-

Ceské kuchyné, i meditace s prateli

zpisobily, Ze ten den jsme uz nikam
presvédcen, Ze souCasna vyroba je nejeli. Ostatné, kdo by odolal pokuseni
schopna fungovat se étvrtinou lidi pfi ubytovat se v apartmanu Jaroslava
stejném vykonu jako ma ted, a je samo- Haska? A nejenom my. Celosvétova proslulost Haskova odkazu i kou-
ziejmé, Ze ti uvolnéni musi byt nékde zlo Ceskomoravské vysoginy do Lipnice neustéle 1aka nejen kované
zaméstnani. Sféra sluZeb, o niz se dne- haskology, coZ sougasné majitele objektu hostince ,U Ceské koruny*
ska hodné hovofi, do niZ odvétvi cestov- vedlo k tomu, Ze ho rozsifili 0 ubytovaci a kongresovou ¢ast.
niho ruchu patfi, je prostorem pro jejich Rikavé se, 7e geny se projevuiji ob generaci. V pfipadé pana Richar-
uplatnéni. Nevim, pro¢ bychom se méli da Haska, mistrova vnuka, to plati bezesporu. Ostatné i ja, podivam-li

bat o cestovnim ruchu bavit jako o vel- se do zrcadla, také tam ¢as od €asu vidim usmivajici se oci svého

kém byznysu. Jsou v ném obsazZeny do- dédecka Martina Kaince.

statecné velké socialni aspekty a jiz )

v této dobé je celosvétové nejvétsim Hostinec a penzion U Ceské koruny

zaméstnavatelem. 582 32 Lipnice nad Sazavou ¢.p. 55, tel./fax: 00420 - 569 486 126,
riziko, i kdyz se jedn o stejny obor pod- fax: 569 486 225, mobil: 724 058 686, e-mail: hasektour@hasektour.cz
nikani. To jsou otazky, na které odpovi az . ddl.cz www.hasektour.cz
budoucnost. r
Jak, pane predsedo, vniméte cestovni |
ruch?

U7 proto, Ze patfim do vySSi pfijmové ® l‘
oblasti, pozitivné. Rad cestuiji. Rad se Dievozpracujici druzstvo I
—*

www.e-vsudybyTl.cz 33
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us e IATA agentury
\V L] American Express
w e Objemem prodanych letenek za témér dvé sté miliond
korun si American Express opét u CSA zajistila pozici
ar “ e r I absolutni jednicky, kterou obhdjila jiZ po paté za sebou.

oooo..0000°'°' L] Global Express - B.T.I.
o [] Carlson Wagonlit Travel
g ' “pétich a rastu kazdé
Velky podil na uspesich ..

f'nrmyyrﬁa]i jeji OgChf'dc?\‘ :;gﬁﬁ{;' Eaez“ Non IATA agentury
i mu u Cesky s . tilo. ;
rlxak je to roto CSA vyhlasuji @ dlpl_o 0 EX|m'!'our§ ) o ) o
dym rokem p Hanii ze véech, s Nni- Spolupréce Ceskych aerolinii s cestovni kancelari Exim
mem ocenuji ty nejleps! i Tours se uskutecriuje zejména u destinaci v Egypté, na

. & a- = P ;
miz se jim po cely rok skvgle §po\uprr Kypru a v Recku. V roce 2002 dochazi k velmi
lo. 27. biezna s€ s€ svymi part.ne y dynamickému rozvoji spolupréce, kterou nejvystiznéji
zz\gll‘; v.hotelu Diplomat v Praze. Diplo-  charakterizuje dctyhodny, téméF 150 %, nartist prodejii

m, stiibrnym i bronzo-  Jetenek CSA, jenz celkové doséhl objemu 13,5 milion(

my a kytice zlaty redaval viceprezident  korun. Tento vysledek Exim Toursu v kategorii non IATA

vym partneram p dej JUDT \Vaclav Kral  zajistil skok z 5. mistav roce 2001 na pficku nejuySsi.
ting a pro :
pro marktc%)liu ??editeli oro obchod [J CKFIRO Tour
SpCR Ing. Ludkem Hladisem, L] CK Marco Polo
chartery — Ing. Vaclavem St
a cargo — Ing. Kamilem Slavikem.  Chartery

[ Akvila Travel 5
Tato olomoucka cestovni kancelar s CSA spolupracuje od
roku 1998. Zlatou medaili si odnesla i v minulém roce.

[] Goldair Greece Tours
[] Pradok

Cargo

[] SCHENKER 3
V tomto roce se na tspésich CSA Cargo podilel trzbou
témér deseti miliond korun.

[] DANZAS

[ Cechofracht Shipping and Intemational Forwarding
Joint Stock CO.
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A-14 Brandenburg |

roluje syétové runwaye

Ceské aerolinie 18. dubna v ramci oslav svého
80. vyrodi predstavily na letisti v Praze-Ruzyni
Boeing 737-500 ve vyroéni kamuflazi. Dominuji ji
vizualizace prvniho letounu ve flotile CSA Aero
A-14 Brandenburg umisténé na ploSe ocasniho
kylu a na predni ¢asti trupu. Autorkou grafického
konceptu je akademicka malitka Yveta Absolo-
nova, jez se spolecné s predsedou predstavenstva
a prezidentem Ceskjch aerolinii Miroslavem Kiilou
zhostila kitu nové krdsného letadla.

5 r\’“i u SA

tsn CZECH Ceské aerolinie kaZdorotné vyhlasuji nejlep3i agentury,
ANIRLINES s nimiZ spolupracuji v oblasti cargo, charterii a obchodu
/ v Ceské republice. V konferenénim séle prazského hotelu
Diplomat se 27. brezna 2003 uskutecnilo slavnostni vyhla-
Seni vitéz(. Na pomysIném stupni nejvy33im tu v kategorii
I r"-"l non-lATA agentury diplom za prvni cenu z rukou viceprezi-
- | G T : denta CSA JUDTr. Vaclava Kréle prebiral pfedseda predsta-
venstva a generalni feditel akciové spole¢nosti Exim Tours
Ing. Ferid Nasr, kterého jsem bezprostiedné pii této prileZ-
tosti pozadal o kratké vyjadreni.
Exim Tours se na sezonu 2002 velmi dobfe pripravil, takze
i pes jisté pretrvavajici dopady 11. zafi a zaplavy jsme byli
v oblasti prodeje letenek CSA velice Gisp&sni. Nas letosni
plan prodeje pro CSA je dvojnasobkem lofiského.

To znamend, Ze vzdor mezindrodni situaci oekavate dobrou
sezonu.

Ano. Exim Tours si svoji pozici buduje krok za krokem. To
ostatné i jakoby ilustruje dnesni vyhlaseni cestovni kance-
prodeje v kategorii non-IATA agentur. Vyjma prvniho obdobi
Exim Tours nikdy nestavél pouze na jediné destinaci a jediné
oblasti podnikani. Obchodni politika Exim Tours byla jasna
hned od zacatku a budeme v ni pokracovat.

V soucasné dobé (kdyby mi to mé podnikani dovolilo) bych
se vydal do Egypta k Rudému mofi. VyuZit jedinecné prileZi-
tosti uZit si o fad pohodovéjsi dovolené nezZ v dobé, kdy je
pobieZi permanentné pIné turistd. Kdy jste tam byl
naposledy vy?

10. bfezna. To tady v Cesku jesté panovaly zima a mraz.
KdyzZ jsem priletél do Sharmu, bylo tam 280C ve stinu. Ale
to zfejmé vSichni trochu pouceni védi, Ze v bieznu a dubnu je
v Egypté velice pijemné. Ze to tam vyhovuje i t&m, ktefi
nemaji radi veliké letni vedra.To ale neni nic nového. Velmi
mne tam prekvapilo, Ze vzdor mezindrodnimu napéti byla
egyptska letoviska v druhé dekadé biezna

5 ~
n 2 'I ql B‘lanlla “h“ ru 2003 plna britskych a italskych turist.

i Bohuzel my, Geské touroperatorské
“ firmy, jsme musely pod tlakem
dlouhodobé tuzemské mediélni
kampané své rotace do Egypta
prerusit o hodné dfiv nez britsti
a italSti kolegové.

www.eximtours.cz



6. vyroCi
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Reditel hotelu FrantiSek Hes
a feditel spoleénosti Adria-Neptun Milo$ Kongicky
opét zvali. Tentokrat na 6. vyroci otevieni hotelu
Zlata hvézda. Perfektné pfipravena akce byla zaha-
jena 3. dubna koncertem Pavla Bobka v trebon-
ském divadle J. K. Tyla a o p0l Ctvrté rano, kdy
jsem odchézel vypalovat obrazky na ,cédécka“,
jsem jesté zdaleka nebyl

poslednim slavicem. Nebylo QVATH

se co divit. Paradni N '32
S R o
prostredi, paradni &~ ~
spoleénost. % N
m www.zhvezda.cz P\ <
’RE30$

8. dubna 20

T K] o000 3
1843 Jakub Pinkas, ze

ada nej siz staroteskou

.ve zaklada nejslavne]si Statvns
pr;vse f)du” s nejproslavenejsim pivem
ot to. kde se budou tvorltldenn;?/
e tohoto naroda?

Tusil v roce

Cim to, Ze je pivo tak odlisné?

PiSe se rok 1843. Pan Jakub Pinkas, krej¢i Sijici mj.
knéZska roucha pro frantiSkansky klaster, se dosly-

ché o novém pivu, které pravé zacali vafit v Méstan-
ském pivovaru v Plzni. Dohodne se s formanem Mar-
tinem Salzmanem, a ten mu pfivazi 8. 4. 1843 dvé
védra toho ,nového plzefiského piva“. Cim to, 7e je
tak odlisné od téch do té doby vyrabénych piv? Je
vyrabéno novou metodou spodniho kvaSeni, kterd
déva pivu zcela novy charakter i vzhled. Jakub Pin-
kas jej dal ochutnat svym pratellim, a jelikoz byli
okouzleni stejné jako Pinkas, povésil zahy krejcov-
skou Zivnost na hrebik, stal se hostinskym a zaloZil
tak tradici nejslavnéjsi staroceské hospody

U Pinkast.

Spolecnost Adria — Neptun s. r. o.
zakoupila objekt U Pinkas(i v roce 2001 s cilem
obnovit sldvu Restaurace U Pinkas(. Jak se ji to po

rekonstrukci dokoncené v fijnu 2002 a pllrocnim
provozu podafilo? Restaurace U Pinkasd je Stam-
gasty hodnocena jako jedna ze tfi pivnic s nejlepSim
pivem v Praze. Nad nejsmélejsi ocekavani vysoké
poptévka donutila vlastniky jiz par mésicti po
znovuotevieni pristoupit ke zvétSeni kapacity pivni
tankovny. Dnes tu mlZete ochutnat $pickové oSe-
tfeny Plzefisky Prazdroj 12° a k nému okusit nékte-
rou z nejoblibenéjsich ,pinkasovskych“ specialit -
napf. Pinkas(v gulas, uzenarské speciality z viastni
klasické udirny i staroceské gastronomické lahlGidky
dle receptli z 18. a 19. stoleti. To v3e ve tfech pat-
rech restauraénich provozi denné od 9 hodin rano
do 4 hodin rdno dalSiho dne. 15. dubna k nim pfi-
byla velké zahradka a pro navstévniky milujici klid

a silné vnimajici historické souvislosti posezeni

u paty chrdmu Panny Marie Snézné.

o www.upinkasu.cz

o oo o

Prvnim zahraniénim cyklistou bez kola pry u nas
byl francky kupec Sdmo, ponévadz

prisel (uz tehdy) ,,0 kolo“

(patého stoleti). Pro

jeho nasledovniky,

vlastni kolo v Praze,

byla v Dlouhé ulici

24 otevrena

pljcovna kol s

pestrou nabidkou

projizdék. Otcem

projektu je dalsi Frank,

francouzsky fotograf Philippe

Paolillo, ktery si s sebou kolo radéji nebral a pfi
predchozich pobytech v Praze marné zapljéeni
kola shanél. V soucasné dobé jeho
koloptjéovna disponuje fadové desitkami strojli
a fadou zkuSenych kolousich privodcl
ovladajicich mistopis, historii ale i sou¢asnost
Prahy, uz proto aby v roce 2003 jejich klienty
nepotkalo to, co franckého kupce Sdma okolo
péatého stoleti.

www.prahabike.cz



