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DalSi podrobnosti na strandch 26 az 27.

Casopis lidi a o lidech v cestovnim ruchu




Treba na néjaké velké vyletni lodi.
Lodi ktera brazdi hladinu Batova kanalu.

Unikatni vodni cesta postaveny ve 30-tych letech 20. stoleti
puvodné slouzila pro ucely nakladni plavby. Dnes je vyuzivana

pro rekreaci. Nabizime vam ochutnavku nezapomenutelnych
skupinovych vyletii na Batové kanalu s jedine¢nou atmosférou.
Vsechny vylety Ize modifikovat a upravovat dle vaseho prani. Batav
kanal, to nejsou jen velké osobni lodé. K dispozici jsou v piij¢covnach
i hausboty a malé motorové cluny, které muzete ridit sami.

A pokud jste $tastnymi vlastniky néjake
lodi, tak hura s ni na Battv kanal
a vzhliru na palubu!

L2
#%* \ychodni
Informacni centrum Batova kanalu MO R AVA

Zamecka 2, 698 01 Veseli nad Moravou
tel.: +420 518 325330, e-mail: abk@batacanal.cz
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Shell %
V-Power

Dostane z vaseho vozu to nejlepsi

- af uz jezdite cimkoliv.

Pokud si myslite, Ze palivo $pickovych parametrd nenf pro b&zné vozy, radé&ji svij ndzor piehodnofte. V laboratofich
firmy Shell jsme viechny zkuSenosti ziskané na zavodni draze s tymem Ferrari vyuZili k vyvoii paliva Shell V-Power,
uréeného pro b&zny silni¢ni provoz. Shell V-Power je navrzen tak, aby ¢isfil viechny typy motord, zvysil jejich d&innost
spalovani, a tim zlepsil reakéni schopnosti vaseho vozu. Af tedy jezdite &imkoliv, natankujte Shell V-Power a ziskejte
maximum z kazdé kapky.

www.shell.cz
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Jindiichohiadgehe
mistnifdiahy

Jindrichohradecké mistni drahy, a.s.
Nadrazni 203/Il, 377 01 Jindfichtv Hradec
tel./fax: +420 384 361 165
GSM: + 420 737 204 555
drazni telefon: 972 552 347
e-mail: office@jhmd.cz

www.jhmd.cz




I prinesend od chudyjch ze vSech stavii suplikact, v niz na
nerovnost velikou narikali, Ze jini hojnost maji statku,

a oni nouzi trou: aby to srovndano néjak bylo, Zadajice. Po
uvdzeni té veci odpovéditi chudym poruceno, zZe ac by Jeji
Milost kralovna vSechném pohodli, jakého sobé kdo sam
vinsuje, prdla, vsak Ze slava krdlovstvi toho vyhleddvd’, aby
se jedni nad druhymi stkvéli. K tomu Ze pro ustanovenyj
Jjednou v svété rdd jindk to byti nemiize, nez aby jak Fortuna
sviyj hrad, tak Industria svée dilny osazené méla. Nez toto Ze
se dovoluje, aby kazdyj, neléné se, jakymikoli cestami muz

a umit, z chudoby sobé pomahal.

Jan Amos KomensRy,
Labyrint svéta a rdj srdce, L.P. 1624

Lvyzaduje

Na nerovnost velikou
narikali, Ze jini
hojnost maji statku,
a oni nouzi trou

eveérim v zadné prelo-

my samy od sebe. To,

¢emu jsme zvykli rikat
hospodarska krize, je jiné jméno
pro mravni bidu. Mravni bida
je pri¢ina, hospodarsky tipadek
je nasledek. V nasi zemi je mno-
ho lidi, ktefi se domnivaji, ze
hospodarsky upadek l1ze sano-
vat penézi. Hrozim se dusled-
ku tohoto omylu. V postave-
ni, v némz se nachdzime, nepo-
trebujeme zadnych genidlnich
obratu a kombinaci. Potfebuje-
me mravni stanoviska k lidem, k préci a vefejnému majetku.
Nepodporovat bankrotate, nedélat dluhy, nevyhazovat hodno-
ty za nic, nevydirat pracujici.

Tomas Bata, 1932
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UZKOKOLEJKA, SOUCGAST ZIVOTA

ABY HROMADNA DOPRAVA MELA PREDNOST A

SPOJNICE ATRAKTIVIT SLOVACKA
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Jizni CECHY JSOU TRADICN{
TURISTICKOU DESTINACT. PO STALETT
MISTEM, KDE NAVSTEVNICI NACHAZE]J{
POHODU, ZACHOVALOU PRIRODU
A CENNE KULTURNE HISTORICKE
BOHATSTVI. PODPORA ROZVOJE
CESTOVNIHO RUCHU JE PROTO JEDNOU
Z PRIORIT JIHOCESKEHO KRAJE.
J1ZNT CECHY JSOU VYHLEDAVANYM
MISTEM HARMONIE: MODERN{
INFRASTRUKTURA CITLIVE DOPLNUJE
BOHATE KULTURNI A HISTORICKE
DEDICTVI, DURAZ NA KVALITNT
SLUZBY JE PAK ZARUKOU POHODOVE,
AKTIVNI, POZNAVACI NEBO
RELAXACNI DOVOLENE. PRISNA
OCHRANA ZIVOTNTHO PROSTREDI,
CITLIVA OBNOVA A UDRZOVANT
HISTORICKYCH PAMATEK, UVAZLIVY
ROZVOJ INFRASTRUKTURY A ZAJISTENT
BEZPECNOSTI NAVSTEVNIKO
J1ZNicH CECH JSOU ZAKLADNIMI
PREDPOKLADY PRO DLOUHODOBE
UDRZITELNY ROZVO] VYHLEDAVANEHO
TURISTICKEHO REGIONU.
NAVSTIVTE J1ZNf CECHY, MISTO PRO
HARMONICKOU DOVOLENOU.

hejtmanem Mgr. Jifim Zimolou

se potkavame v den 49. vyroci

letu prvniho ¢lovéka, Jurije Ale-
xejevice Gagarina, do kosmu, 12. dub-
na 2010 v sidle Jihoéeského kraje v Ces-
kych Budéjovicich. A protoze mé rod-
né mésto Tabor, co se dopravy tyce,
proslavila prvni elektrifikovana stan-
dardné rozchodna Zeleznice ve stred-
ni Evropé, nezavedl jsem v souvislos-
ti s hlavnim tématem tohoto vydani
Ie¢ na vesmirné lety, ale na Krizikovu
Bechynku.

Jihocesky kraj prilis neoplyva pamat-
kami technického charakteru, ale ty, kte-
ré ma, jsou skutecnymi unikaty. Ostatné
i nejstarsi zZeleznice na ¢eském tzemi,
byt konésprezna, nebo vami zminovana
Bechynika, jsou na jeho uzemi. Urcité je
spravné se zameérit na jejich propagaci,
lakat jimi turisty a seznamovat je v dale-
ko vétsi §iti s atraktivitami nasi vlasti. Je
na nés, na krajich a na vytvareni celko-
vého obrazu Ceské republiky v zahrani-
¢1, tedy na statu, coby zasttesujicich ges-
torech rozvoje cestovniho ruchu, aby-
chom o nich svét informovali. Uz proto,
Ze pritomnost turistu a jejich Gtraty maji
vyrazné pozitivni hospodatsky dopad na
ekonomiku navstévovanych mist a regi-
onu vcetné tvorby pracovnich piilezitos-
ti a pozvednuti kulturniho a spolecen-
ského zivota.
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Mgr. Jifi Zimola

Pochdzim z Ceské Kanady, z oblasti,
kterd je prosluld i svoji vic nez stoletou

uzkokolejnou Zeleznict. Jsem velice rdd, zZe
se na jejich tratich podarilo udrzet provoz.

Ze po odmitnuti jejiho provozovdni
Ceskymi drahami se_ji v roce 1997 ujal
soukromyj investor. Nejenze zachoval
trate, ale vede je k rozkRvétu.

5
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VzdycKky jsme byli
krajem, kam lidé jezdi
za odpocinkem

Bechynka je ale nejen turistickou
atrakci. V dobach, kdy jsem bydlel
v Sezimové Usti, pro mne byla prede-
v§im soucasti dopravni obsluznosti
taborského okresu.

Bezesporu, ale ono to neni jen
o Bechymnice. Pochdzim z trochu jiné ¢as-
ti Jihoceského kraje, z Ceské Kanady,
z oblasti, ktera je proslula svoji vic nez sto-
letou dzkokolejnou Zeleznici. Jsem veli-
ce rad, Ze se i na jejich tratich podatrilo
udrzet provoz. Ze po odmitnuti jejtho pro-
vozovéani Ceskymi drahami se ji v roce

1997 ujal soukromy investor. Nejenze
zachoval traté, ale vede je (a s nimi i regi-
ony naseho a sousedniho kraje, kterymi
prochazi) k rozkvétu. Investuje do obno-
vy drazni infrastruktury, do rekonstruk-
ci budov a obdobné, jako napr. v Anglii
(pro jejich specifickou drazni malebnost)
do adaptaci nékterych z nich na penzion-
ky. To je moc dobre, protoze i diky témto
krokiim zdjem turistl z celé nasi repub-
liky i ze zahraniéi o Jizni Cechy a Ceskou
Kanadu, kterd presahuje hranice Jihoces-
kého kraje, kazdorocné roste.



Jak to v souvislosti s vasi uzkokolej-
kou vypada s preshrani¢ni spolupra-
ci? Budeme se kdy po ni moci svézt az
do vnitrozemi Rakous?

Je tfeba Tici, Ze se nase Uzkokolejna
draha kousek za Jindfichovym Hradcem
déli na dvé vétve. Obratanskou, vedou-
ci pres Novou Vcelnici do Kamenice nad
Lipou, ktera dneska vyrazneé prispiva
k zédkladni dopravni obsluznosti regio-
nu a novobystrickou, hojné vyuzivanou
turisty, kterd prochazi atraktivni zacho-
valou prirodou a konc¢i v Nové Bvstri-

CESTOVNI RUCH BUDE V [IHOCESKEM KRAJI
SEHRAVAT STALE VYZNAMNE]JSI HOSPODARSKOU
ROZVOJOVOU ROLI.

ci. Jesté za dob mého pusobeni na novo-
bystrické radnici jsme vyvijeli snahy
propojit nasi trat’ s rakouskou tzkoko-
lejkou, kterd ptiblizné po 10 km zac¢ina

v Litschau a po 25 km kon¢i v Gmindu
NO, pfeshrani¢nim sousedovi Ceskych
Velenic, tedy opét tésné u hranic Jihoces-
kého kraje. Od zacatku jsem ale védél, ze
propojeni téchto trati by bylo nesmirne
nakladné a Ze by to byla nevratna inves-
tice. Uvazovali jsme proto o autobuso-
vém premosténi, a uz jsme ho i vyzkou-
Seli, kdy autobusy jezdily v taktu mezi
¢eskou a rakouskou uzkokolejkou. Uz
tehdy se na rakouské strané projevova-
ly problémy vyplyvajici z nevyjasnénych
vlastnickych pomeért, které tam patrné
pretrvavaji do dneska. Takze zaplat Pri-
roda za naseho provozovatele Jindficho-
hradecké mistni drahy, a.s. KézZ bychom
i na rakouské strané nasli tak zodpovéd-
ného a vstricného zelezni¢niho provo-
zovatele.

Jak vnimate cestovni ruch?

Jsem presvédcen, Ze u nas, v Jihoces-
kém kraji, bude sehrédvat stale vyraznéjsi
hospodéfskou rozvojovou roli vyznam-
ného zameéstnavatele. Lidé totiz maji
¢im dal vic ¢asu, a v souvislosti s rustem
zivotni Girovneé i penéz, jez jsou ochot-
ni investovat do traveni svého volné-
ho ¢asu vcetné relaxace a turismu. Ori-
entace na hospodarsky profit z cestov-
niho ruchu je proto spravna. Jihocesky
kraj si nechal zpracovat Strategii rozvo-
je cestovniho ruchu, abychom vydefino-
vali nasi pozici. Nyni vime, jakou inici-
acni roli bychom méli v oblasti cestovni-
ho ruchu sehréavat. Historicky jsme kra-
jem zemeédélskym. S ohledem na zmény
v zemédeélstvi, a hospodarské struktu-
ry regionu viibec, jsme samospravnym

uzemim s dominujicim potencidlem ces-
tovniho ruchu. Koneckonct, vzdycKky js-
me byli krajem, kam 1lidé jezdili za odpo-
¢inkem, do prirody, do hor, za pamat-
kami, splouvat feky, na chaty a chalupy
atd. Jde o to tento trend podpotit a pro-
pagovat jizni Cechy tak, aby k nam lidé
opakované radi jezdili nejen z Ceska, ale
¢im dal intenzivnéji i ze zahranici. Vel-
mi priznivé se v tomto odrazi skutec-
nost, Ze soucasny ministr pro mistni roz-
voj pan Vondruska z praxe v CzechTou-
rismu vi, jakym zplsobem propagovat
Ceskou republiku jako turistickou des-
tinaci. Jsem rad, ze diky jeho pristupu
bylo skoncovano s roztristénym finan-
covanim cestovniho ruchu. Pan minis-
tr se vyjadril, Ze chce investovat do spo-
le¢nych kampani s regiony, resp. s kraji.

NasSe samospravna tizemi bychom méli
propagovat zejména u zahrani¢ni klien-
tely. Nepochybuyji totiz o tom, ze Jihoces-
ky kraj md v rdmci Ceska vysoké dovo-
lenkové renomé. Tak, jako je tomu lec-
kde v zahranici, investice do propaga-

ce regionu by mély byt kumulované. Od
regiondlni politické spravy pres hospo-
darské komory az po podnikatele, kdy se
vsichni snazi k danému regionu pritah-
nout pozornost potencialnich navstév-
niku - spotiebiteld, ktefi svymi Utrata-
mi vylepsuji, a nékdy dokonce i drzi eko-
nomickou bilanci navstévovanych mist.
Neni to ale o tom, Ze se propaguji jednot-
livd mésta nebo svazky obci v tom kte-
rém regionu. Jde o to dostat navstévniky
do regionu a poskytnout jim snadny pii-
stup k aktualnim informacim, protoze
stane-li se tak, cile uz si, dle svych zajmut
a priorit, vyberou.

» www.kraj-jihocesky.cz

»"’

A
-
Jihocesky kraj

| patévydani2010 | ¢



predsedou predstavenstva akcio-

vé spolec¢nosti Jindiichohradecké

mistni drahy, a.s. Ing. Janem Sata-
vou se potkavame 22. brezna 2010 v sid-
le jejich firmy.
Pane predsedo, kdyz jsem v Jindrichové
Hradci vystupoval z rychliku Ceskych
drah z Ceskych Budéjovic, z nadraznich
ampliont upozornovali na prestup na
spoj do Obratané na vasi konkurenéni
Zeleznici.

Urcité nejsme konkurenty - naopak,
partnery. Uzkokolejka je totiz celoro¢né
nedilnou soucasti bézného zivota zdejsi-
ho regionu. Mistni lidé ji povazuji za svo-
ji drahu pravdépodobné vic nez v jinych
mistech lidé taméjsi lokalky. A nejen diky
tradici. Jak jste hned po prijezdu postre-
hl, dopravni sluzbu ve vefejném zajmu se
nam podatilo dostat na solidni troven.
Neni to v zadném pripadé pouze atrakce,
vyletni vlacek. Je to verejna sluzba, kte-
ra slouzi dopravni obsluznosti na ize-

mi dvou kraju. Zpfistupnuje region a ma
nesporny rozvojovy efekt, protoze tam,
kam nevede vefejna doprava, zpravidla
k vyraznému rozvoji zivota, natoz pod-
nikatelskych aktivit, nedochazi. Z jinych
mist Ceské republiky a ze zahrani¢i jsme
sice vice znami jako technicka atrakti-

Z pohledu z jinyjch mist
Ceské republiky a ze
zahranici jsme sice vice
zndami jako turisticka
zajimavost, ale hlav-
nim prinosem nast
zeleznice a poslanim
vSedniho dne je dopra-
va ve verejném zdjmu
slouzict zdejsim oby-
vatelim. Nasimi vlaRky se dojizdi do skol, do
zamestnant, vyridit si uredni zdleZitosti, nav-
Stivit lekate, nakoupit si ve meéste nebo za pri-
buznymi do sousedni vsi. Takovad ta bézna
obcanska frekvence.

vita, ale hlavnim piinosem nasi zelez-
nice a poslanim vSedniho dne je dopra-
va ve vefejném zajmu, kterd slouzi mist-
nim obc¢antim. Nas§imi vlaky dojizdéji do
$kol, do zaméstnéani, na Grady, k 1ékari
atd., prosté zajistujeme verejnou doprav-
ni sluzbu. Takovou tu béznou obc¢anskou
frekvenci. Do sousedni vesnice na nav-
stévu apod. Tenhle jeji vyznam je i po
vic nez stu letech stdle naprosto zasad-
ni. Jindfichohradecké mistni drahy si jej
podrzely diky extrémné vhodnému tra-
sovani trati, zejména severni obratanské,
protoze ta, na rozdil od fady jinych Ces-
kych lokélek, nemiji stiedy sidel a ves-
nic, a neni na ni tedy tfeba dochazet ony
jinde povéstné 2 km z obce na zastav-

ku kdesi v polich. Ostatné, nase nadrazi
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flzkokolej ka,
soudast bézného
zivota regionu

a stanice povazujeme za vstupni brany
do danych meést a obci. Zastavam nazor,
Ze cesta vefejnou dopravou nezacind az
nastupem do vozidla, ale ¢ekdnim na
dopravni prostiedek. TakzZe i pobyt na
nadrazi ma mit vysokou kulturni Gro-
ven. To je divod, pro¢ na nékolika stani-
cich udrzujeme oteviené pokladny, acko-
liv samy o sobé maji mizivy ekonomicky
vyznam. Ale to, Ze je nadrazi zivé, Ze tam
je sluzba, ktera poradi, udrzuje uklizenou
vytopenou ¢ekdrnu s kvétinami, Ze je
tam prijemné prosttedi, je vizitkou nejen
nas jako dopravce, ale predevsim dané-
ho mésta. Aito je jeden z divodd, pro¢
statistiky v rezimu dopravy ve vefejném
zédjmu dlouhodobé vykazuji mirné risto-
vou tendenci prepravy osob na Jindficho-
hradeckych mistnich drahéch.

Vase spoleé¢nost je nejen zavedenym
prvkem dopravni obsluznosti Ceské
Kanady, ale i vyznamnym zaméstna-
vatelem na dzemich Jihoceského kraje
a kraje Vysocina, ktery dava praci mno-
ha zivitelim rodin. Aby Zeleznice fun-
govala, je prace sikovnych a zodpovéd-
nych zaméstnancua véru potieba.
Opravdu je! Jindfichohradecké uzkoko-
lejky provozujeme uz tfinactym rokem.
A po celou tu dobu vénujeme velkou
pozornost tomu, po ¢em jezdime. Ten,
kdo se trosku vyznd v Zeleznicich a Zelez-
ni¢nim svrsku a projel si zejména trat

Nova Bystrice - Jindiichtv Hradec pred
dvandcti trindacti lety, a absolvoval ji ted,
jisté oceni, kolik préace a v jaké kvalité

na ni nasi lidé odvedli. V Ceské repub-
lice totiz dlouho nebyla k dispozici zad-
nd technika, ktera by mechanizovala pra-
ce Udrzby na uzkorozchodné trati. A moz-
na si uvédomi i to, kolik penéz to mohlo
stat. Tuto trat jsme prevzali v roce 1997
ve stavu, troufnu si fici, katastrofalnim.
Dnes mame cca 80 % délky trati po kom-
plexnich obnovach. Nase druha trat do
Obratané byla ve stavu podstatné lep-
$im. Na druhou stranu intenzita dnesni-
ho provozu na obou dopravnich cestach
je takova jako nikdy za jejich stoletou his-
torii. Takze opotiebenti se zacalo proje-
vovat i tam. I na obratanskeé trati se nasi
lidé intenzivné vénuji prabézné udrz-
bé. Abychom byli schopni tyto naroc-

né postupy zvladnout, investovali jsme
pomérné neddvno v fadu miliont korun
do porizeni a schvdleni specidlni techni-
Ky, zejména strojnich podbijecek rakous-
kého vyrobce Plasser & Theurer, velké
automatické a mensi specialni vyhyb-
kové. Jsou to repasované stroje, protoze
nové byly mimo nase finanéni moznosti.
Nové jsme si ale poridili specidlni izko-
rozchodné vagony na fizené dosypavani
§térku na zeleznic¢ni svrsek, tzv. choper-
dozatory. Je zajimavé, ze takova zdkladni
technika jako ,,sypaky“ na stérk na nasich
tuzkokolejkach v historii nikdy nebyla.



Pak mame celou radu dalsi kolejové tech-
niky vcéetné snéhové frézy. Tato technika
zameéstnancim JHMD umoznuje nejen
efektivné provadét stavebni a idrzbové
prace na nasich tratich, ale jezdime s ni
,hostovat“ i na cizi izkokolejky. Byli jsme
napt. v Némecku a na tizkorozchodné
Zeleznici Ceskych drah Tfemesna ve Slez-
sku - Osoblaze. Poptavka po téchto sluz-
béch je i ze Slovenska a Mad'arska. Pra-
vé diky lidem, ktefi v nasi firmeé pracuji,
se povedlo z toho svrabu, ktery na téch-
to frekventovanych uzkokolejnych tra-
tich, propojujicich Jihocesky kraj s Vyso-
¢inou, byl, dostat je do stadia, kdy jsme
mohli postupné zvySovat tratovou rych-
lost. Na obou tratich byvala dlouhd dese-
tileti tricitka; dnes mame v témér celé tra-
ti do Obratané padesatku, a letos se ndm
povedlo zvysit na vétsiné isekua do Nové
Bysttice rychlost na 40 km/h. Ono to zni
legracné, ale uvédomte si, ze pti pade-
satikilometrové rychlosti na ,,Obratan-
ce” jsme rychlejsi a urcité i ekologictéjsi
nez autobus. Velmi vyrazné investujeme
do zvySovani cestovniho komfortu ces-
tujicich, do modernizace vagonti i loko-
motiv. V soucasné dobé rozjizdime ambi-
ci6zni projekt zasadni obnovy vozidlo-
vého parku obcanské dopravy ve verej-
ném zajmu, na ktery jsme ziskali z ROP
Jihovychod zhruba 23 milionti K¢. Bude
se jednat o nahradu stavajicich souprav
modernimi motorovymi vozy.

Co bezpecnost? Zejména na Zeleznic-
nich prejezdech?

Loni jsme na uzemi kraje Vysocina
uvedli do provozu historicky prvni tii
zabezpedené piejezdy. Slo o investici cca 8
miliond korun. Letos se chystdme na dals{
kolejku za jakousi hracku. Avsak nés osob-
ni vlak vazi padesat tun a pri parni trakei
vice nez sto. Nezastavite jej na misté.

Nase traté nikdy neoplyvaly automa-
tickym zabezpecCovacim zarizenim. Stej-
né jako rada jinych lokélek, i u nés byl
dlouha léta vrcholem zabezpeceni vyhyb-
kovy zamek. Vyhybky s ru¢nim staveé-
nim obsluhuji vlakvedouci, ktefi od nich
s sebou vozi klice. Ale i tady je tfeba hle-
dét dopredu, takze dva roky mame v pro-
vozu ve stanici Chvalkov na severni tra-
ti automatické tzv. samovratné vyhyb-
ky. Opét to byla investice v fddu miliont
korun. Nicméné urychleni technologic-
kych ¢asu pri kiizovani vlaku ve frekven-
tovaném misté se projevilo na zkraceni
dopravnich dob. Veskeré Usili zaméstnan-
cli Jindfichohradeckych mistnich drah
a investice do infrastruktury prispiva-
jl k tomu, ze Uzkokolejka nejenze neztra-
tila, ale naopak posiluje sviij ptuvod-
ni a dodnes prioritni vyznam doprav-

ni obsluhy ve vefejném zdjmu Uzemimi,
kterymi prochazi.

Predloni jsem se zucastnil napadité
oslavy 110 let Zelezni¢ni trati Velka Bys-
trice - Jindrichtv Hradec.
Novobystiicka tizkokolejka obsluhu-
je nejen trvale obyvana mésta a obce,
ale i vyznamnou rekreacni oblast. Diky
tomu, Ze toto izemi ma kvalitni a atrak-
tivni vefejnou dopravu, zije daleko inten-
zivnéji nez srovnatelné regiony, kde tako-
vé dopravni moznosti nejsou. Vefejna
doprava zcela nepochybné plni rozvo-
jovou roli vefejné sluzby. Jsme radi, ze
tuto roli sehrava i novobystticka trat, kte-
rd byla v minulosti ponékud piehlize-
na a nékdy i povazovéna za jakysi relikt
minulosti. Mozna to bylo dano tim, ze
prochdzi nejkrdsné&isimi ¢astmi Ces-

kd u nés v republice, méa vyrazné rusto-
vy charakter. Vzdycky jsem si myslel, ze
ma na to, aby se stala tim, jak ji pravdeé-
podobné minil jeji tvtirce Frantisek Kii-
zik: byt pomérné rychlou, ¢istou a atrak-
tivni regionalni dopravou spojujici dvé
vyznamnd meésta Tabor a Bechyni, na niz
jsou jako kordlky navazany vesnicky, pri-
padné vesnicky strediskové, jako Malsi-
ce nebo Sudomeérice. Ze zahranici zné-
me desitky piikladi, jak obdobné elektri-
zované lokdlky pfemeénit na jakousi rych-
lou a operativni vesnickou tramvaj, kterd
se diky svym moznostem stane stimu-
lem rozvoje obsluhované oblasti, pfede-
vS$im obytné vystavby podle trasy. Jsem
toho minéni, Ze tato Zeleznice je na pul
cesté. Pokud by se na ni podarilo nasa-
dit vozidla (nechci spekulovat, jestli exis-
tuil a kde by se dala ziskat) pfiméstského

JINDRICHOHRADECKE MISTNI DRAHY JSOU
V REGIONU VYZNAMNYM ZAMESTNAVATELEM,
KTERY DAVA PRACI MNOHA ZIVITELUM RODIN.

ké Kanady, ale prave to je jeji obrovskou

devizou pti obsluze vyhleddvané turistic-
ké oblasti. Pokud by takovyto dopravni
systém v Ceské Kanadé nebyl, nebude se
sice 1isit od jinych hezkych koutti Ceské
republiky, avsak k takovému rozvoji jako
béhem poslednich deseti dvandcti let by
nesporné nedoslo.

Oba dva jsme ,,modropupkaci - roda-
ci z Tabora, a protoze titulni stranu
tohoto vydani zainvestoval nas krajan
Ing. Zdenék Blazek z Bechyné, dovo-
1il bych si téma rozhovoru odsmérovat
na jinou Zelezniéni hrdost Jihoceského
kraje, na Bechynku.

Pro mé, jako pro Téboréka, je Bechyn-
ka srde¢ni zaleZitosti. Podle kolegt z Ces-
kych drah mé pomérné vysadni posta-
veni, protoZe osobni doprava na této
trati, na rozdil od desitek jinych tse-

<JHMD=

nebo tramvajového typu, v zdsadé odpo-
vidajici typologii ptivodnich K¥izikovych
elektrickych vozli (samoziejmé v moder-
ni podobé), doslo by jesté k dalsimu
vyraznému zatraktivnéni dopravy a jes-
té strméjsimu nartstu pasazérti. Dal by
se posilit interval, a ona by se stala tim,
¢im se stavat zac¢ind - opravdovou péter-
ni dopravou mezi Taéborem a Bechyni. Na
druhou stranu, tato trat’ je vyznamnou
technickou pamaéatkou. Nejstarsi elektrizo-
vanou drahou na naSem Uzemi a nejstar-
$1 normalné rozchodnou elektrizovanou
zeleznici ve stiedni Evropé, resp. na Uze-
mi nékdejsiho Rakouska-Uherska. Mame
obrovské stésti, Ze se dodneska zachoval
puvodni Kiizikav elektricky motorovy
vuz z roku 1903. Jeden z téch, ktery zde
zahajoval provoz. Je majetkem Narodni-
ho technického muzea. Je provozuschop-
ny a deponovany v Tabofe spolu s fadou
dalsich historickych vozidel z dvacatych
let. Turisticko-nostalgicky provoz celd
1éta ozivoval a udrzoval Klub pratel elek-
trické drahy Tabor - Bechyné, ktery zde
ve spoluprdci s Ceskymi drahami a jejich
Depem historickych kolejovych vozidel
Luznd u Rakovnika v 1été porada historic-
ké jizdy. Nicméné domnivam se, Ze i tady
je co zlepSovat. Ze to, co jsme si vyzkouse-
li na nasich tratich do Velké Bysttice a do
Obratané, by do jisté miry mohlo Uspés-
né zafungovat i na trati Bechynky. Co si
budeme povidat. Kopiruje feku Luznici -
vyznamnou rekreacni feku, a ten poten-
cial tam je.

»> www jhimd ¢z
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Aby hromadna
doprava mela prednost
pred individualni

generalnim reditelem a ¢lenem
predstavenstva akciové spolec-
nosti CSAD Praha holding a.s.
Ing. Pavlem Vrablikem se potkavame
1. dubna 2010.
Pane rediteli, provozujete nejvyznam-
néjsi autobusové nadrazi v Ceské
republice, leteckou terminologii by
bylo lze fici autobusovy ,.,hub*, a pii-
tom jste soukromou spole¢nosti.
Je to tak. Diky své strategické polo-
ze jsme pocatecni i cilovou stanici fady
dulezitych autobusovych linek propo-
jujicich Ceskou republiku ze/do viech
moznych sméru a nejvétsim autobuso-
vym nddrazim nejen v Praze, ale i v Ces-
ku. A ackoli jsme takovym vyznamnym
dopravnim uzlem, jsme soukromou fir-
mou. Nase nadrazi, jako ostatni dopravni

Pokud je cilem naucit
lidi preferovat hromad-
nou dopravu, je k tomu
potreba vytvorit pred-
poklady. Zdakladnim je
umoznit autobusiim, at

.
N

_—
uz modrym, nebo cerve- ‘ _
‘ ’ : - l\,

m prednostni jiz
du pred osobnimi auty. Dokud tomu tak nebu-
de, budou lidé preferovat sviij automobil.

infrastruktura, slouzi k tomu, aby lidé,
kte¥1 se potfebuji odnékud nékam
dostat, se tam dostali podle jizdniho
fadu a pohodlné. Zaznamenavame ale
dvé odlisné skupiny nahledd na existen-
ci centrdlniho autobusového nadrazi. Na
strané jedné, Ze velké autobusové nadrazi
v centru Prahy je nesmysl. Ze kdyby jich
bylo Sest na okraji Prahy, Ze by to bylo
lepsi. Naproti tomu opacné nazory, ze
naopak centralni autobusové nadrazi ma
velky smysl, protoze ¢lovék, ktery chce
cestovat, najde na jednom misté linky do
fady sméru. Pro pfiméstskou dopravu
(obzvlast pro lidi, ktefi do Prahy kazdo-
denné prijizdéji za praci) ze vzdalenos-

ti 20 - 30 km, je urcité raciondlnéjsi dojet
autobusem na okrajovou stanici met-

ra. Ale pokud cestujete dalkové, je hodné
nepraktické, aby vas autobus vysadil na
okraji Prahy a vy jste potom hledali

10 | www.e-vsudybyl.cz |

a vymysleli, odkud vdm jede autobus
nebo vlak na dalsi smér, a poté trans-
ferovali taxikem nebo MHD (zpravidla

s nékolika prestupy) s objemnou bagé-
zi. Mate-li vSe na jednom misté, je to pod-
statné pohodlInéjsi. Samoziejmé, Ze s tim
souvisi uskali priijezdnosti Prahou. Ale
to je spis na povidani s lidmi, ktef{ maji
moznost to ovlivnit. Pokud je cilem nau-
¢it lidi preferovat hromadnou dopravu,
je k tomu potfeba vytvorit predpoklady.
Zakladnim je umoznit autobustim, at uz
modrym, nebo ¢ervenym MHD, tram-
vajim, trolejbustim a zlutym taxikim

To, co USTREDNT AUTOBUSOVE NADRAZ
PRAHA-FLORENC DNES CESTUJICIM NABIZ

dopravctl - dustojné zadzemi pro ¢ekdni na
autobus nebo na prijedsi pasazéry.

V nasi odbavovaci hale je informacni
pult a intrenet, kde se cestujici mohou
dozvédét informace o dopravnim spo-
jeni. Je tam velka informacni tabule, jez
je obdobou letistnich informacnich sys-
tému, z niZz lze vycist, v kolik a ze které-
ho nastupisté odjizdi vas spoj, zda auto-
busovy spoj prijede nacas nebo (pokud)
jaké ma zpozdeéni.

Autobusovym dopraveim v ni nabi-
zime prondjem pokladen, aby svym
pasazérim mohli poskytovat komplex-
ni servis. Hleddme moznosti, jak jim pti-
mo tady na nddrazi zabezpecit kance-
larské zazemi. Avsak v tomto se potyka-
me s problémem nedostatku mista. Js-
me v centru Prahy, a ne vSechny budovy
okolo nadrazi patii pravé ndm.

Vase nadrazi poskytuje zazemi nejen
lidem, ale i strojiim, jejich ridi¢iim
a stevardam.

I
I

9

JE NA MEZINARODNI UROVNI.

pfrednostni jizdu pied osobnimi auty. Uz
proto, Ze ¢lovék je tvor liny a pohodlny.
Dokud to vychdazi ¢asové nastejno nebo
1épe, bude jezdit autem. Ovsem kdyz
opakované zjisti, Ze desitky minut sto-
jivkoloné v zacpaném jizdnim pruhu

a kolem projizdi jeden autobus za dru-
hym, mozné zapremysli, jestli mu pohod-
11 auta, vykoupené nékolikanasobnym
dojezdovym Casem, stoji za to, nebo zdali
radé&ji nejet hromadnou dopravou. Jsem
presvédcen, Ze je to o tom, aby hromad-
na doprava méla prednost pred individu-
alni. Dokud tomu tak nebude, budou lidé
preferovat svij automobil.

V tomto vydani VSudybylu predseda
predstavenstva akciové spole¢nosti Jin-
drichohradecké mistni drahy Ing. Jan
Satava ¥ika4, Ze jejich nadraZi a stanice
vnima jako vstupni brany do daného
meésta nebo obce. Také vas odbavovaci
terminal vyrazné zkulturnil.

Snad vSichni, kdo cestovali z Florence,
si v loriském roce v§imli podstatné zmé-
ny. Tedy Ze vyrostla a byla zprovozneé-
na nova odbavovaci hala, ktera nés posu-
nula na standard termin&lu letisté. To,
co cestujicim nabizi, je totiz na mezina-
rodni Urovni. Komfort dvaceti pokladen,
zazemdi rychlého obcerstveni, obchodu,
vysoce kultivované socidlni zatizeni, kli-
matizované prostredi, které to vse dava
pasazértim nasich klientd - autobusovych

I to je soucasti nasi komplexni sluzby
dopravcim, protoZe i lidé spoza velkych
volant si potfebuji odpoc¢inout a smyslu-
plné travit bezpecénostni prestavky. Proto
veelku radi vyuzivaji zazemi nasich uby-
toven. At tady v aredlu nddrazi Na Flo-
renci nebo na Rohanském ostrové. Na
obou mistech také poskytujeme zdzemi
na odstav autobust a k jejich uklidu.

Jaké jsou, podle vas, perspektivy auto-
busové dopravy?

Jsem presvédcen, Ze jesté dlouho bude
mit vyznamné postaveni pri zajistova-
ni dopravni obsluznosti Ceské republiky
veetné v rezimu dopravy provozované ve
vefejném zajmu. Zatim si neumim pred-
stavit, co by ji kdy v budoucnu mohlo
nahradit. Ne kazdy bude jezdit autem. Sit’
zeleznic rovnéz nikdy nebude tak husta
jako sit silnic. Takze autobusy urcité ano.
Otazkou je pomér mezi ddlkovou pfepra-
vou a kratkymi spoji. AvSak nemyslim si,
Ze by na vétsi vzdalenosti, napf. Praha -
Ostrava, pripadé do Rakouska ¢i Némec-
ka, zaznamenala tak veliky odliv pasazé-
ru k letecké nebo zelezniéni dopravé, a ze
by je autobusy prestaly jezdit. |

»> WWW uan.cz

Praha holding a.s.



Batu

v kanal,

spojmce atraktivit
Moravského Slovacka

ejkrasnéjsi cast détstvi jsem pro-
| \ I 7il v Batové Sezimové Usti IL

Velmi rad jsem se proto 9. dub-
na 2010 v souvislosti s hlavnim tématem
tohoto vydani s Batovym tivodnikem
vydal do Veseli nad Moravou za redite-
lem obecné prospésné spolecnosti Battv
kanal panem Vojtéchem Bartkem.

Potreba organizace,
ktera se bude aktivne
zapojovat do ekonomic-
kyjch ¢innosti, vyvsta-
la s obnovou provozu
Batova kandlu a rozvo-
Jjem cestovniho ruchu,
ktery na sebe vdze.
Bathiw kandl, o.p.s.
byla zaloZena nadac-
nim fondem Agentura pro rozvoj turistiky na
Batové kanalu a do rejstriku obecné prospés-
nych spolecnosti byla zapsana v lednu 2002.

V okoli feky nebyla pole jako dnes, ale
hlavné louky, honitby a pastviny. BEhem
léta se tu tak diky kanalu provadeély oka-
lové zavlahy, které piirodé prospivaly.
Vybudovanim ¢trnécti plavebnich komor
(dila, které se za Velké hospodarské kri-

ze v letech 1934-38 stavélo bez pouzi-

ti mechanizace, tak trochu jako ,.hlado-
va zed ) Bata splavnil patefni kandl a ¢éast
Moravy. Vodni cestu pouzil pro dopravu
lignitu ze svého dolu Tomas v Ratiskovi-
cich. V Sudoméfticich, kam byl dopravo-
van Zeleznic¢ni vleckou, byl vyklopnikem
sypan do nakladnich lodi. Do jedné se ves-
lo deset vagont (150 tun) lignitu. Po kana-
le byla tazena konimi nebo traktorkem Sla-
via o vykonu deset koni, virobkem Bato-
vych zavodt v Napajedlech. Kolem kana-
lu byly potahové stezky, které dnes vyuzi-
vame pro vystavbu cyklostezek. Vodni
cesta ¢aste¢né vedla korytem Moravy, ve
kterém byly lodé taZzeny remorkéry do

BATUV KANAL ]E VNIMAN JAKO SPOJNICE
MEZI TURISTICKYM ATRAKTIVITAMI REGIONU
MORAVSKEHO SLOVACKA, KTERYMI VEDE.

Pane Fediteli, Jan Antonin Bata ve své
vizionarské knize ,,Budujme stat pro
40 000 000 lidi“ zverejnil sviij koncept
dopravni infrastruktury, v némz vyraz-
né figuruji vodni kanaly.

U Batti se velmi dbalo na dopravni
infrastrukturu. Zacatkem devatenacté-
ho stoleti tady zacala probihat regulace
Moravy. Narovnaval se tok a feka rychle-
ji odvadeéla vodu z krajiny. Proto se Zemé
moravskoslezska rozhodla vybudovat
zavlahové dilo, které mélo odstranit nega-
tivni dtsledky regulace. Myslenky se cho-
pil i Tomas Bata senior, ktery chtél patei-
ni zavlahovy kanal vyuzit pro plavbu.

podnikového pristavu v Batove. Plavba
byla spusténa 2. prosince 1938. Na sklon-
ku valky ale némecka vojska znicila vSech-
ny mosty, plavebni komory a jezy. Po vél-
ce byl Bativ kanal kompletné obnoven.
Se zménou politickych pomeért byla fir-
ma Bata jako jedna z prvnich zndrodné-
na a plavba probihala jen na nékolika tse-
cich. V 60. letech minulého stoleti zce-

la zanika. Na zacatku 90. let vzni-
kaji prvni snahy o obnoveni této
vodni cesty. Od roku 1995 pak
nadacni fond Agentura pro roz-
voj turistiky na Batove kana-

lu, sdruzujici sedm obci, polozil

Battw kandl je dopravné vyuzZivand vodni
cesta 0. t . Bez opravr

mozno 1idit mald plavidla do vykonu

20 RW. Tzn., Ze osoba starsi osmndcti let
miiZe ridit plavidlo bez zvldstniho povole-
ni ¢i prikazu. V pijcovné ji obsluha pouze
proskoli k manipulaci s lodi. Na kandlu je
povolena maximalni rychlost 8 km/hod.
Délka Batova kandlu od Otrokovic do
Sudomeéric je cca 60 km. Sivka kolem 12 m.
iseky vedou Tekou Moravou. Je
po Hodonin, avsak
md nekolik prekazek. Na severni strané
chybi plavebni komora na Bélovském jezu
u Otrokovic. Usek od tohoto jezu po Krome-
71z nenti napaojen na zbytek vodni cesty. Na
Jjizni casti Batova kandlu chybi plavebni
komora v Sudon ch, coZ znemoznuje
plavbu od tabulového stavidla do Hodoni-
na, kde je samostatné splavny usek. Pla-
vebni hladiny s vyskovym rozdilem18,6 m
udrzuje trindct jezil. Vyrovndvd je stejnyj
pocet zdymadel o rozmeérech 5,3x38 (50) m.
Z toho jedendct j je plne automatizovdno.
Hloubka kandlu je primeérné 1,5 m. Ponor
lodi by nemel presahovat 80 cm. Velikost
lodi by se mela ridit plavebnimi komora-
mi. Nemely by byt Sirst 5 m. Na kandlu
je na padesdt mostii. Mnohé jsou uni-
kdtni technickou pamdtkou. Na 1icnich
usecich podjezdna vyska mosti kolisd
podle pritokit. Nejcastéjsi je 3,3 m. Most
u Hustéenovic mad jen 2,2 m. Na vodni cesté
je devét pevnyjch sjezdit do vody riznyjch

v pristavech, kde jsou i hlidand parkovis-
té' Na Bat’ové k(ma’lu lide trdvi dovolene’
wat Si prnodu z urovné hlade Lod
ohou vypujcit v nékteré z osmi pij-
coven. Oblibené jsou i plavby na velkych
vyletnich lodich ¢i pobyty na hausbotu.
Provoz na Batové kandlu zac¢ind obvykle
v dubnu, jak to pocasi dovoli. Slavnostni
,Odemykdni plavebni sezony“ je vZdy
1. kvétna a ,,Zamykam plavebni sezony“
28. rijna. Je-li priznivé pocast, pijcovny
lodi mnohdy funguji i po tomto terminu.

zéklad obnovy kanalu pro turisticky ruch.
Posléze se pridavaly dalsi obce a més-
ta a zacala se budovat infrastruktura ces-
tovniho ruchu. Dnes je Bativ kandl vni-
man jako spojnice turistickych atraktivit
Moravského Slovacka. Po vzniku soucas-
nych kraji jsme v nich ziskali dalsi pod-
porovatele a k pilotnim projektim
vytvareni strategie pro marketing,
propagaci i pro samotnou infra-
strukturu podporu z evrop-
skych dotac¢nich tituld.

»> www.batacanal.cz
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Nove trendy
v kombinované doprave

druzenti silni¢nich dopravet

CESMAD BOHEMIA, Zeleznié-

ni dopravce CD Cargo a opera-
tor linek kombinované dopravy BOHE-
MIAKOMBI, ve kterém maji kapitalovou
Ucast po 30 % jak zeleznicni, tak i silnic¢-
ni dopravci, se spolecné shodli v nazoru,
Ze poveédomi verejnosti (a to i odborné)
o kontinentalni kombinované doprave
je v Cesku velmi nizké. Proto po nedé4v-
no podepsané Spolecné vyzve silni¢-
nich a Zelezni¢nich dopravced, jez vyzy-
va stat k realizaci schvalenych programu
podpory kombinované dopravy a ke kte-
ré se 4. bfezna 2010 prihlasila Valna hro-
mada Svazu dopravy CR, byly pfiprave-
ny dva odborné seminare jako dopro-
vodné akce k prazskému veletrhu FOR
LOGISTIC. Oba byly zaméfeny na zvysSe-
ni informovanosti o moznostech a vyho-
déch preprav silni¢nich navésli a vymeén-
nych nastaveb po Zeleznici. Pozornost
vzbudil zejména semindr, ktery se usku-
tecnil 31. biezna 2010 na plose prekladis-
té CD-DUSS Terminal v Lovosicich. Jeho
Ucastnici mohli na vlastni o¢i sledovat
nakladku a vykladku silni¢nich navést
na nékladni vlaky.

Prestoze systém prepravy navest

a vyménnych nastaveb po zeleznici fun-
guje v Lovosicich jiz patym rokem, a ro¢-
né se tak presouva z pretizené silnic-
ni infrastruktury na zeleznici az patndct
tisic navésli a vyménnych nastaveb, je
nutno u nas na néj stale nahlizZet jako na
systém v prvnf fazi rozvoje. U¢elem semi-
naru je presvédéit o nespornych vyho-
déch systému dalsi potencialni zakazniky,
a to z fad silni¢nich dopravet, speditérti
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a vyrobcl ¢i distributort zbozi. Pfedpo-
kladem efektivniho fungovani systému
je jeho vyssi vyuziti. Cim vice zdkazniku
bude systém vyuzivat a mit o néj zdjem,
tim vice odjezdt bude mozno zdkazni-
kiim nabidnout a tim bude cela sluzba
zajimaveéjsi.

Kombinovana preprava predstavuje
nejen c¢astecné odlehceni pretizené silni-
ce Lovosice - Usti nad Labem, ale pfiné-

81 celou fadu efekt, které jsou vyznam-
né z pohledu ochrany zivotniho prostiedi.
Jednim z pfinosu je tak napiiklad roéni
Uspora tf{ miliont litrd nafty, kterd nemu-
si byt spotfebovana, nebot je k prepraveé
po Zeleznici vyuzivana elektrickd energie.

Seminare se vSak nezabyvaly témi-
to ,,vedlejsimi efekty“. Byly zaméreny
na nesporné ekonomické vyhody tohoto
alternativniho prepravniho systému, kte-
ry na zapad od nasSich hranic bézné fun-
guje. PTi spravné organizaci prace sys-
tém linek kontinentalni kombinované
dopravy dokaze generovat velmi zddou-
ci ekonomické efekty pro vsechny jeho
Ucastniky: pro koncové zdkazniky, silnic¢-
ni dopravce i pro Zeleznici. Silni¢nimu
dopravci muze prinést vyznamnou Uspo-
ru nakladd, a tim 1épe obstat v konkuren-
ci, kterd je dnes mnohem ostrejsi pod vli-
vem cenovych tlaka dopravet ze zemi
stfedni a vychodni Evropy. Prvni roky
provozu linek mezi Lovosicemi a Duis-
burgem ¢i Hamburgem v praxi zcela pte-
svédcive prokazaly, ze takto provadé-
né alternativni pfepravy k pfimym pte-
pravam po silnici jsou plné konkurence-
schopné svoji rychlosti prepravy, spoleh-
livosti a samoziejmé také cenou.

Zeleznice v roce 2009 odvezla z Ceska
do zahranici 12 500 kamionovych ndvesi,
coz je 0 80 % vic nez predloni. CTK to sdelil

obchodni veditel spolecnosti CD Cargo
Rodan Senekl. Podle néj vsak Cesko, pres
pozi 0j v tomto druhu dopravy,
stale vyrazné zaostdvd za zemeémi zapadni
Evropy. Navésy jezdi na vagonech vyhrad-
né z termindlu spolec¢nosti CD-DUSS Lovo-
sice, kde md CD Cargo 51 %. Linky vedou
do nemeckych mest Duisburg a Hamburk.
., Pres vseobecny pokles dopravy v obdobt
krize jde tento segment nahoru,“ uvedl
Rodan Senekl. Pyesto pryj je kombinovand
doprava v t
v Néme('k u
g i azné ulehc‘l,lje pr‘e
lsm Podle Senekla tim silnicr
vci mohou usetrit az 20 % nakladi.
ravuje otevvent dalsich
) Brné a Ostrave
ne, kde sta-
ovubamt st(n.sl ter by. ,,Jsme
pred uzavienim dohod na p 0V0Z0VANT
vlaki mezi Beneluxem a Brnem, “ nastinil
pldany Rodan Senekl.

Vlaky kombinované dopravy pr
spolecnost Bohemiakombi, kde mda CD C
go 30% podil, stejnou cast vliastni sdr

silni¢nich dopraveil Cesmad Boher
»Potykdme se s predsudRy typu: Zeleznice
je pomald, nespolehliva a drahd. To vsak
v pripadé primyjch ndkladnich expresii na
dlouhé vzddlenosti nékolika stovek kilomet-
ri rozhodne neodpovida skutecnosti, “ uve-
dl jednatel Bohemiakombi Vladimir Fiser.

. Dnes jeste nent tak silny ekonomicky
tlak na prechod ze silnice na Zeleznici, ale

my vime, Ze ta doba nastane a chceme na
ni byt co nejlépe pripraveni, ekl auto-
dopravce Josef Micka, ktery za poslednich

dvacet mesicu prepravil svych prvnich
tisic navesi po Zeleznici. K vétsi podpore
kombinované dopravy vyzvala neddavno
Ministerstvo dopravy CR i valnd hromada
Svazu dopravy CR.

Hospodatskd krize pocet vlakli kontinen-
talni kombinované dopravy nejen neu-
tlumila, nybrz naopak posilila, coz je tou
nejlepsi referenci pro jeji dalsi budouct
uzivatele a jeji rozvoj obecné.

V tésné blizkosti prekladisté v Lovo-
sicich vyrusta komplex vetrejného logis-
tického centra. Jeho celkova kapacita je
42 tisic ¢tvere¢nich metru.

Spolecnou zprdvu pripravili reditel
BOHEMIAKOMBI Ing. Vladimir Fiser

a reditel odboru marketingu a komunikace
CD Cargo Ing. Zdenék Veétrovec.

» www.cdceargo.cz
» www.bohemiakombi.cz
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Ceské drahy détem:

Prijed’te na navstevu

do Prahy za 80 K¢!

Déti na vylet do Prahy

Ceské drahy piipravily pro déti ze zdklad-
nich §kol a détskych domova nabidku
levnych vyletli vlakem do Prahy. Odkud-
Kkoliv z Ceské republiky je tento doprav-
ce priveze do hlavniho mésta a zpat-

ky domti za 80 K¢ na osobu. Nabidku

mohou $koly vyuzit do konce kvétna
anasledné pak od zaii. Ceské drahy navic
oslovily néktera prazskd muzea a Kralov-
stvi Zeleznic, kde $koly dostanou oproti
jizdence levnéjsi vstupné. Muzeum hlav-
niho mésta Prahy s Langweilovym mode-
lem Prahy mohou déti navstivit dokonce
zdarma. Nabidka nazvand , Déti na vylet
do Prahy*“ je soucésti Junior programu
Ceskych drah. Nabidku Ceské drahy pii-
pravily po konzultaci s uciteli zdkladnich
§kol a dalsimi odborniky tak, aby zapada-

la do ramcového vzdélavaciho programu.

, UCit se dd nejen ve skolnich lavicich,
prekdzkou jsou ale obvykle penize. Pro-
to jsme chtéli Skolam vyjit vstric a nabid-
nout jim volnou kapacitu nasich spo-

Jju za velmi vyhodné jizdné. Pak uz zalezi
na kreativité pedagogti. Déti si mohou
samy hledat informace na internetu, pld-
novat cestu, vybrat si mista, kterd chte-
Jjividét. Cestou se dozvi Yadu zajimavos-
ti o historii hlavniho mésta nebo geogra-
fii,“ vysvétluje Feditel Odboru produktt
a obchodu CD Ale§ Ondrj.

Ceské drdahy zac¢atkem b¥ezna 2010
obeslaly nabidkou s propaga¢nim
materidlem stovky kol v celé Ces-
ké republice. Prvni dvé zdkladni sko-
ly, Bratrstvi Cechtl a Slovakd z Byst¥i-
ce pod Hostynem a ZS a MS Ostréilo-
va z Ostravy, ptijely na vylet do Pra-
hy 18. bfezna 2010 rdno. Pravé na tyto
déti cekali osobné na prazském hlav-
nim nadrazi zdstupci hlavniho més-
ta Prahy a Ceskych drah v ¢ele se svym
predsedou predstavenstva a general-
nim feditelem Petrem Zaludou. Pro-
jekt ,,Déti na vylet do Prahy“ tim ofici-
alné odstartoval.

Vyuzitim nabidky skoly ziskaji

» Zdarma navstévu Muzea hlavni-
ho mésta Prahy véetné Langweilo-
va modelu Prahy. Vstup zdarma plati
i pro pedagogicky doprovod.

»» MozZnost navs§tivit unikatni a nejvét-
§i modelovou Zeleznici v CR v Kralov-
stvi Zeleznic na prazském Andélu za
zvyhodnéné vstupné. Pedagogicky
doprovod zdarma.

»> Pohled na krasu stovézaté Prahy z Jin-
drisské véze, kterd je 65,7 m vysokd
a jejiz historie saha do 15. stoleti. Zvy-
hodnéné vstupné pro déti i pedago-
gicky doprovod.

» Zvyhodnény vstup do Muzea hra-
¢ek na Prazském hradé. Pedagogicky
doprovod zdarma.

Podminky cerpani nabidky

»» Platnost této akvizi¢ni nabidky je od
7.3.2010 do 31. 5. 2010 a nasledné pak
od 1. 9. do 13. 12. 2010, jizdenka plati
do 2. vozové tridy.

»» Jizdenka plati v ttery, stiedu, ¢tvr-
tek, sobotu a nedéli kalendarniho tyd-
ne, v jiné dny pouze v ptipadé, Ze jsou
stdtem uznanym statnim svatkem.

» Jizdenka je skupinova zpatecni a plati
pro cestu po dané trase pro uvedeny
pocet osob (dle véku) v uvedeny den.

»» Maximalni velikost skupiny neni
omezena (jedna jizdenka plati soucas-
né pro max. 30 osob, ale jizdenek je
mozné mit nékolik).

»» Minimalni pocet cestujicich je 10,

z ¢ehoz dva mohou byt starsi 15 let.
Z kazdych dalsich péti osob muze byt
jedna starsi 15 let. |

Radek Joklik, tiskovy mluvéi CD
- produktovd komunikace

» www.cd.cz

Kontaktni
centrum CD:
840 112 113

| patévydani2010 | 13
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Sedm hlavnich evropskych operatorii
zelezni¢ni nakladni dopravy ve Svycar-
ském Curychu 18. inora 2010 vytvori-

lo oficialni evropskou alianci pro prepra-
vy vozovych zésilek Xrail. Hlavnim cilem
aliance Xrail je poskytovani mezinarodni
zeleznic¢ni prepravy efektivnéjsim a pro
zékazniky komfortnéjsim zptisobem pre-
vazné mezi nejvétsimi evropskymi hos-
podarskymi centry, jejich terminély

a vleckami. Aliance hodla vyznamné zvy-
$it konkurenceschopnost prepravy zZelez-
nic¢nich vozovych zasilek v Evropé, ¢imz
pomuiZe odlehc¢it dopravé na silnicich

a prispéje k ochrané zivotniho prostredi.

Vozové zasilky

predstavuji v Evropé zhruba polovi-

nu vSech preprav nakladu po zelezni-
ci a podle studif trhu maji zna¢ny mezi-
narodni ristovy potencidl. Tento nej-
dulezitéjsi zpusob prepravy se tak nyni
stava mnohem atraktivnéjsim a ucin-
né&jsim. To je také hlavnim cilem ali-
ance Xrail, kterd byla oficidlné zaloze-
na podpisem zakladajici smlouvy ¢elny-
mi predstaviteli partnerskych Zeleznic.
Alianci tvori sedm partnert s ptisob-
nosti v 11 zemich: CD Cargo (Cesk4
republika), CFL cargo (Lucembursko),
DB Schenker Rail (Némecko, Holand-
sko, Dansko), Green Cargo (Svédsko,

LN PN X

70 @I
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CD Cargo
spoluzakladatelem
evropske aliance Xrail

Norsko), Rail Cargo Austria (Rakousko,
Madarsko), SBB Cargo (Svycarsko)
a SNCB Logistics (Belgie).

Aliance posili konkurenceschopnost
evropskych zZelezni¢nich vozovych
zdsilek vi&i silniéni p¥epravé. ,Uzkd
spoluprdce pri vyrobnich a informac-
nich procesech nam miiZe pomoci uvol-
nit znacny potencidl v efektivite a kva-
lite,“ vysveétlil vedouci projektu Xrail
Gunter Ferk. Standardy projektu Xrail
prinéaseji vyhody zakazniklm pii pre-
pravach pies hranice hned ve tfech
oblastech: spolehlivost (minimélné

90 % v mezinarodni piepraveé vozo-
vych zdsilek na siti Xrail), prahlednost
(mezindrodni jizdni fad z vlec¢ky ode-
silatele na vlecku piijemce a vyuziva-
ni aktivnich informacnich systému)

a proces nabidky (standardni doba
zpracovani maximalné 3 dny).

Projekt Xrail byl zahajen v roce 2007
pod vedenim Mezinarodni Zeleznic-

ni unie (UIC) v Parizi. V sou¢innos-

ti a s podporou UIC ¢lenové aliance od
té doby vytvorili mezinarodni pracov-
ni standardy, potiebné IT néstroje, opat-
feni ke zlepseni kvality a vypracova-

li zakladajici smlouvu aliance. , Aliance
polozZila zdaklady trvalé sité vozovych zdsi-
lek po celé Evropé,“ tika Oliver Selnick,
feditel nakladni dopravy UIC. Projekt
Xrail se zaméruje na Fizeni mezinarodni

= Cargo
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Navzdory ztizenym podminkam
na dopravnim trhu CD Cargo
obhdjilo pdtou pricku
v Zebricku nejvétsich dopravcii
Evropskeé unie z hlediska
objemu prepraveného zboZzi.

V evropském meritku je vjvoj
vykonit CD Cargo v uplynulém
roce srovnatelnyj s nejlepsimi
evropskymi Zeleznicnimi
dopravci. Podle oficidlni
statistiky Mezindrodni
Zeleznicéni unie (UIC) evropsSti
Zeleznicni dopravci v roce 2009
zaznamenali tyto mezirocni
propady prepravniho vykonu:
némecky DB Schenker Rail -19 %,
rakousky Rail Cargo Austria
20 %, ¢eské CD Cargo -21 %,
polské PKP Cargo -25 %,
francouzsky SNCF Fret -26 %,
slovenské ZSSK Cargo -27 %,
italska Trenitalia -33 %, belgické
B-Cargo -33 %, rumunskad
CFR Marfa -40 %. Ze srovnani
vyplyvd, Ze se CD Cargo diky
protikrizovym opatrenim
s dopady hospoddiské recese
vyrovnalo relativneé 1uspésné.

prepravy vozovych zasilek mezi operato-
ry Zelezni¢ni pfepravy. Aliance se neza-
meértuje na ucelené vlaky nebo kombi-
novanou dopravu, vyuzivajici vymeén-

né nastavby. Obchodni stranka pfeprav
vozovych zasilek, jako jsou vztahy se
zékazniky a cenotvorba, zlistavaji v pri-
mé odpovédnosti zicastnénych zZeleznic-
nich dopravceu, ktefi tak pokracuji v kon-
kurenci mezi sebou. Partnefi projektu
Xrail se vSak zavazuji dodrzovat vysoké
standardy kvality a sluzeb pro zdkazniky,
jak bylo ujednédno v ramci aliance.

Po iispésném zavrieni pilotni etapy,
béhem niz byly zakladajicimi ¢leny
zajistovany sluzby zdkaznikim podle
standardu Xrail, nyni projekt Xrail spoju-
je hlavni ekonomické oblasti v zemich,

v nichz dopravei ptisobi. Xrail stavi na
existujici infrastruktufe, na korido-

rech Evropské unie TEN-T (Trans Euro-
pean Transport Network - Transevrop-
ska dopravni sit') a na vybranych ter-

minadlech a vleckdch. Xrail zamysl{ svo-
ji sit postupné dale rozsifovat. Hlavnim
cilem z dlouhodobého hlediska je obsah-
nout celou evropskou sit’ vozovych zdsi-
lek. Partneti aliance se snazi co nejlépe
vyuzit jejich vlastni sit, aby zajistili dal-
§1 rozvoj vozovych zasilek. Zalozeni ali-
ance Xrail je také dobrou zpravou pro

zivotni prostredi. Ekologické parametry
zelezni¢ni ndkladni pfepravy jsou mno-
hem priznivejsi nez parametry silnic-

ni nékladni pfepravy, zvlasté pii prepra-
vach na vétsi vzdalenost.

,U vagonovych zasilek

Jjsme stale vice tlaceni konkurenct silnic-
nich dopravcit,“ uvedl ¢len predstaven-
stva a obchodni Feditel CD Cargo

Ing. Rodan Senekl, ktery za ¢eského

nakladniho dopravce zakladajici smlou-
vu podepsal. ,,Aliance Xrail by méla
nabidnout vétsi spolehlivost, rychlost

a napriklad i moznost mistenkovdni a sle-
dovani zdsilky zakaznikem online,” dodal
Senekl. ,,CD Cargo vzniklo jako samostat-
nd akciovd spolecnost mj. prave za tim
celem, aby mohlo sndze vstupovat do
takovychto aliancti, které prindaseji roz-
voj produktit nakladni Zelezniéni prepra-

vy a zlepseni sluzeb zdkaznikim,” uve-
dl k projektu Ing. Josef Bazala, pfedse-
da predstavenstva a generalni feditel
spole¢nosti CD Cargo. ,,Podpisem zakld-
dajict smlouvy jsme udélali malou revo-
luci, ale ddle uz hodldme systém jen evo-
luéné zdokonalovat, aby se nam podarilo
udrzet a casem také zvysit ohjem ndklad-

ni prepravy po zZeleznici,” sdélil pt¥i pod-
pisu smlouvy Gunter J. Ferk, ktery je
manazerem projektu Xrail.

Ing. Zdeneék Vétrovec, reditel odboru
marketingu a komunikace CD Cargo

» www.cdeargo.cz
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VE CTVRTEK 25. BREZNA 20I0
PREDAVALA V KRNOVE FIRMA OLPAS
MORAVIA NARODNIMU TECHNICKEMU
MUZEU ZRESTAUROVANY SBIRKOVY
PREDMET, VUZ ARCIVEVODY FRANTISKA
FERDINANDA D’ESTE, KTERY BUDE
CESKO REPREZENTOVAT NA VYSTAVE
SALONNICH VOZU EVROPSKYCH
PANOVNICKYCH RODU V UTRECHTU
,, ROYAL CLASS, TRAVELLING LIKE
A KING“. SALONNT VUZ SI PRO
SOUKROME UCELY NECHAL VYROBIT
ARCIVEVODA FERDINAND D’ESTE
V ROCE 1909, PROTOZE OFICIALNT JiZDY
NASLEDNIKA TRUNU BYLY VAZANY NA
PROVOZ CELEHO DVORNTHO VLAKU
A SCHVALENT PANOVNTKEM. FIRMA
RINGHOFFER PRO REALIZACI POUZILA
MODERNI TYP SKRINE, NAVRZENY PROF.
GOLSDORFEM PRO RYCHLIKOVE VOZY
STATNICH DRAH. VNITRN USPORADANT
NAVRHL PROF. STIBRAL. POHODLNY
INTERIER, VE STYLU BLIZKEM
ANGLICKEMU KLASICISMU, JE PODRIZEN
RYZE RODINNYM GCELUM. SALON JE
POJAT JAKO OBYVACT POKOJ, VYBAVENY
DVEMA VYSOKYMI CALOUNENYMI
KRESLY, DIVANEM, DVEMA KRESILKY
A VELKYM PRIBORNTKEM. NA CELNT
STENE JE UMISTENO PODLOUHLE
ZRCADLO S HODINAMI. VEDLE SALONU
SE NACHAZI PROSTORNA TOALETA. DVE
JEDNOLUZKOVE LOZNICE RODICU JSOU
SPOJENY POSUVNYMI SPOJOVACIMI
DVERMI. ZE DVOU DVOULUZKOVYCH
LOZNIC PRO DETI LZE VYTVORIT
VELKY CTYRLUZKOVY PROSTOR. DALST
DVOULUZKOVE ODDILY S TOALETOU
JSOU URCENY PRO SLUZEBNICTVO NEBO
HOSTY. SAMOSTATNA CAST S VELKOU
SKRINT, Z NIZ JE MOZNO SKLOPIT
LUZKO, PATRI DOPROVODU. VUZ MA
KUCHYNKU A JE VYBAVEN SIGNALNTM
ZARIZENIM PRO PRIVOLANT OBSLUHY.
PARNT TOPENT OHRIVA I VODU NA MYTI.

jednatelem firmy OLPAS MORA-
VIA s.r.0. Ing. Jaromirem Folty-
nem, ktera provedla unikatni
rekonstrukci salonniho vozu Frantiska
Ferdinanda d’Este, se potkavame 2. dub-
na 2010 v Krnové na historickém tdzemi
Slezského velkokniZectvi. Zjistili jsme,
Ze mame spoustu spoleé¢nych kamaradu
- nadsencu, kteri své dovolené s rodina-
mi neziidka travi pracovnimi brigada-
mi na raznych Zeleznicich. Napi. budo-
vanim Ciernohronské tizkokolejky.
Ano, jezdime ale nejen k Alesi Bilko-
vi. Také do rakouského Maltendorfu,
Boloumurau apod. Opravdu jsme silen-
ci. Princip naseho fungovani, tady ve Slez-
sku, je ve dvou rovinach. Chceme byt
témi, kdo provozuji izkorozchodnou
zeleznici do Osoblahy, avsak na to je nutné
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0d rekonstrukee $alonniho .
vozu arcivevody d’Este
ke Slovenske strele

vydélat penize. To neumime jinak, nez ze
opravujeme vagony a lokomotivy Ceskych
drah a ostatnich dopravct. Z vynosl reno-
vujeme néjaky dalsi tzkorozchodny vago-
nek a provozujeme Osoblazskou zeleznici.
Satisfakei nam je, ze Osoblahu navstévu-
jilidé, kteti jsou ji uneseni. To, co Fikam,
moznad, vyzniva naivné. Pro Osoblazskou
uzkokolejku a hospodaisky rozvoj toho-

to regionu to ma prinos i v tom, Ze politici
(vCetné mistnich predstaviteld) Moravsko-
slezského kraje si toho vs§imaji a hospodar-
sky rozvoj zdejsi oblasti podporuji.

Spolu s vami si tak i oni v ramci své pro-
fese stavi cosi, co ma Sanci pretrvat dal-
§i véky.

A to je asi to hlavni, co nés i je naplnu-
je. Nicméné neni to jen o takovéto vzlet-
nosti. Osoblazska tzkokolejka (jako
v dobdch, kdy vznikala) pFindsi nova pra-
covni mista. Nabaluje na sebe véci, které
Osoblazsko moc pottebuje.

Privadi na historické tizemi Slezského
velkokniZectvi spotrebitele z ostatnich
mist Ceska a ze zahraniéi.

BohuZel, mélokdo v Cesku je ochoten
vnimat historickou svébytnost naseho vel-
kokniZzectvi, jez spolu s ostatnimi dvéma
historickymi tizemimi (Ceskym kralov-
stvim a Moravskym markrabstvim) tvori
soucasnou Ceskou republiku. Jesté v osm-
néactém stoleti Slezské velkoknizectvi
sahalo az k Baltu, nez ho nase habsbur-
ska vladarka Marie Terezie pozbyla. U nds

v pohrani¢i je dokonce domecek, kde
udajné s cisafem Bedfichem Velikym c¢ast
naseho velkokniZectvi prohrala v kartach.
Dnes je vyraznou motivaci k Gtratam

v Osoblazském vybézku Osoblazska uzko-
kolejka. Nejen, ze turisté na Osoblazsku
vydavaji penize, ale uspokojovanti jejich

Princip naseho fungo-
vani, tady ve Slezsku, je
ve dvou rovindach. Chce-
me byt témi, kdo pro-
vozuji vizkorozchod-
nou zeleznici do Oso-
blahy, avsak na to je
nutné vydelat penize.
To neumime jinak, nez
Ze opravujeme vagony a lokomotivy Ceskyjch
drah a ostatnich dopravci.

potieb dava praci radé lidi dalsich profe-
si. Jsou to tedy nejen ubytovatelé (hotelié-
i a majitelé penzionu a privatnich ubyto-
vacich kapacit), stravovaci zafizeni a pro-
gramoveé agentury inscenujici prepade-
ni vlaku, navstévy pameétihodnosti apod.,
ale i dodavatelé vseho mozného. A najed-
nou se v tomto jakoby Bohem (le¢ zejmé-
na zbytkem Ceska) téméi zapomenutém
kraji odehrava spousta aktivit jenom diky
tomu, Ze krajinou jede néjakd lokomotiva,
kterd supli, z niz se kouti, na niz vsichni
¢ekaji, kdy se konecné objevi. Nedovedu
si predstavit, Ze by takovy vlak ted u nés
nemél byt. Navic tato aktivita nesméruje



Dieselova vizkorozchodnad lokomotiva
Fawr TU 38.001 na stejné tratis

pouze k tomu, abychom ob¢as vytahli
parni lokomotivu a jeli na néjaky vylet.

S Moravskoslezskym krajem a Ceskymi
drahami intenzivné jedname o tom, aby
osoblazska tzkokolejka prevzala i kazdo-
denni béznou osobni dopravu.

Ve ¢tvrtek 25. biezna jste Narodnimu
technickému muzeu slavnostné preda-
li skvostné renovovany, plné provozu-
schopny salonni viiz arcivévody Fran-
tiska Ferdinanda d‘Este.

obédvalo, vecefelo a piip. prijimaly nav-
§tévy. Déle je tam zachod s umyvarnou,

s neuvéritelnou koncepci, ve které je
panoramatické zrcadlo, kde se dotycny
mohl zkontrolovat, zda je vSe na jeho tbo-
ru v azuru. Umyvadélko je zvlastni tim,
ze nema odtok. Tim jak se zavira do stény,
jeho obsah vytece mimo vagon. Hrabén-
ka Chotkova a arcivévoda zde méli nad-
hernou luxusni loznici, rozdélnou spe-
cidlnimi dvefmi. J4 jim ¥ikdm dvete lou-
dilky. Arcivévoda k manzelce sice mohl

i pres chodbicku, avsak prostorové dispo-
zice vagonu jsou koncipované tak, aby se
nemuseli potkavat se sluzebnictvem. Je
tam i loznice déti. Jeji dvé spodni poste-
le se daji rozklopit tak, ze tam mohou
spat jesté dalsi dvé osoby, coz ziejmé kal-
kulovalo s moznosti prepravy sestfenic

a bratranct déti. Druhd polovina vago-
nu je uzpusobena coby zazemi persona-
lu. Je tam obrovsky pfibornik, pradelnik,
dveé postele pro slouzici, rozkladaci kies-
lo, na némz spaval vagondomus. Ten mél
na starosti specidlni avizovaci zafizeni.
Pokud nékdo v soukromych prostorach
vagonu oto¢il koleckem nebo zmackl tla-
¢itko, objevilo se na ném ¢islo, kterého

korozchodna parni lokomotiva Resita
U 46.002 v Zst. Osoblaha na vizkorozchod-
né trati Tremesna ve Slezsku-Osoblaha.

SLOVENSKA STRELA JE OPRAVITELNA, LZE JI
ZPROVOZNIT A DAT DO PUVODNI EXCELENCE.

Tenhle vagon je unikdtni z mnoha
dtvodu. Byl vyroben v roce 1909 v Ring-
hoferovych zdvodech v Praze. Je to neokla-
sicistni Femeslné umeélecké dilo odrazeji-
ci (i na dnesni dobu) progresivni tech-
nologické trendy. Salonni viiz Ferdinan-
da d‘Este ma radu nadcasovych véci, kte-
ré se i dnes daji vzit jako modus. Provozni
rychlost vagonu z doby, kdy auta jezdila
do 30 km/h, je 120 km/h. To svéd¢i o umu
lidi, ktef1 jej vymysleli a vyrobili. O tom,
ze k nému jeho tviirci pristupovali tak,
jako ted’ my k jeho rekonstrukei, tedy aby
to nebylo jen o penézich, ale o vynikaji-
ci drovni femesla. Vagon je koncipovan
na to, aby poskytoval zdzemi deviti stalym
uzivatelim. Je v ném salonek, kde se scha-
zeli ¢lenové rodiny, v némz se snidalo,

kupé a pozadavku se to tyka, a on Sel
splnit prani. V okamziku kdy mél display
(kruhové otvory) plny, pouzil reset kolec-

ko, které mu vse vynulovalo.

Vy jste ale renovovali nejen tento vagon,
ktery familiarné nazyvate Ferdinand,
jez bude na mezinarodnim veletrhu
v Utrechtu reprezentovat Femeslnou
vyspélost a tradice nasi vlasti.
Abychom zakazku renovace Ferdinan-
da dostali, museli jsme Uspésné udélat
fadu jinych vozidel. V r. 1994 jsme zaci-
nali motorovym vozem Fady 810. Kro-
meé vozu Ferdinand za obrovsky po¢in
povazuji novostavbu (protoze to neby-
la rekonstrukcee) slezské opavské tram-
vaje. Od roku 1905 do roku 1956 (nez je

nahradily trolejbusy) totiz v Opavé jez-
dily tramvaje. Nam se z jednoho totdlni-
ho vraku podatilo postavit takovou repli-
ku, Ze si ji prohlizeji pAnové ze Strasbur-
ku a dalsich renomovanych muzei a ptaji
se: .,V jaké firmé se tato tramvaj opravova-
la?“ A tak dnes mame podepsany smlou-
vy s rakouskym méstem Morau, a rekon-
struujeme a dovybavujeme tzkorozchod-
ny vaz, v némz jezdil nds cisar Franz
Josef I. v Salcbursku. To na sebe nabalu-
je dalsi specidlni zakazky, a tak jsme se
dostali i k exponatu, ktery povazuji za
nevéetsi unikat, a to ,,Slovenské strele®,
narodni technické pamatce. Ta je dnes
majetkem Muzea Tatry Kopfivnice. Radi

bychom ji zprovoznili.

v reRlam-
es s tvdri

Elektricka lokomotiva ra
nim ndtéru pro ¢asopis
Lucie Vondrdckoveé.

Vcéetné interiéra?

To povazuji za to nejjednodussi. Nej-
vétsim problémem u takovychto technic-
kych véci byvaji pohonna soukolf a hna-
ci mechanismus. ,Slovenska strela“ méla
do urcité rychlosti elektricky prenos
vykonu. Potom byl pohon piimy - Sou-
sedliktiv ndpad, Ze zprvu si bude poma-
hat elektrickym vinutim, které se poté, co
jej viz nebude pottfebovat, odpoji a bude
pohéanén napiimo. Takze je tam elektrika
i pfimy prenos vykonu. Jsem pevné

Elektricka lokomotiva rady 163 v reklam-
nim nateru firmy CEZ.

presvédcen, Ze ,,Slovenska strela“ je
opravitelna, a Ze ji 1ze zprovoznit. Dat

do ptivodni technické excelence, a Ze po
svém znovuzrozeni cestu mezi Prahou

a Bratislavou zvladne rychleji, nez Pendo-
lino. Urcité by to byla komer¢né ispésna
a vSemi (véetné podnikatelské sféry) hoj-
né vyhledavana atraktivita.

»> www.olpasmoravia.cz
»> e-mail: olpas.moravia@seznam.cz

(OLPAS MORAVIA'
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Narozeninova party
Ligy pro cestovni ruch
o umeni prodavat,

editel Parkhotelu Praha PhDr.

Mgr. Marek Merhaut, majitel-

ka grafického studia Layout
a DTP studia Vsudybylu pani Ivana
Mitackovd, jednatel eventové agentu-
ry KMB Partners Ing. Vladimir Bures
a partneri vitali na dvé sté tcastnika
narozeninové party Ligy pro cestov-
ni ruch pri prilezitosti 418. vyroc¢i nar-
ozeni patrona Vsudybylu Jana Amo-
se Komenského a o den pozdéjsich
54. narozenin nakladatele VSudybylu
PhDr. Jaromira Kaince. Party se letos,
v roce 2010, za Gcasti clenu prazské-
ho diplomatického sboru, reditele
CzechTourismu, ¢ceskych i zahranic-
nich podnikatelt a top managemen-
tu rozmanitych obort a oblasti, pod
zastitou a za Ucasti prezidenta Agrarni
komory CR Ing. Jana Veleby konala ve
stejném terminu jako loni. Tedy opét
1. dubna. Jenomze tentokrat ne jako
v roce 2009 u pana Viliama Siveka
v Rytitském sdle prazského Best Wes-
tern Hotelu Kampa, ale v jinych nemé-
neé velkolepé stylizovanych prosto-
rach vzniklych velkorysym propoje-
nim konferenénich sald a lobby baru
v Parkhotelu Praha. Rovnéz i tady byla
tématem networkingu osvéta tykaji-
ci se prumyslu cestovniho ruchu, jeho
hospodarského vyznamu, vnimani
a postaveni v Ceské republice. Podsta-
tou primyslu cestovniho ruchu a jeho
Sirokospektralnich synergickych pii-
nosu je totiz obchod, tj. uméni proda-
vat. Jak domaécf, tak v Cesku hlavné
zahrani¢ni. Obchod, umoznujici pro-
davat takika cokoliv (zazitky, sluzby,
vyrobky) spotiebitelim odjinud, ¢asto
s podstatné vysSsim ziskem nez mist-
nim spotrebitelim. Jeho p¥iznacnym
rysem je, ze navstévnici, turisté, ucast-
nici MICE akeci a lidé prijizdéjici za
byznysem utrdceji (na ¢eské pomeéry)
neobycejné velké penize i za napros-
to obycejné véci, jako je najist a napit
se, vyspat se atd. Jaké ma cesky pru-
mysl cestovniho ruchu postaveni mezi

nasinci, ilustruje, Ze jej skoro nikdo
nepovazuje za zdroj mozného blaho-
bytu této zemé, natoz za mozny zdroj
svych socidlnich jistot. I to, Ze se nasi
volebni obdobi (na rozdil od predcho-
zich volebnich obdobi) rozhodli nezri-
zovat Podvybor pro obchod a cestov-
ni ruch Hospodarského vyboru Posla-
necké snémovny Parlamentu Ceské
republiky. Ze by snad proto, aby neza-
bijeli ¢as rokovanim o néjakém traj-
déni? Proc se jen malokdo pozastavu-
je nad tim, Ze a pro¢ je Cesko (a to jes-
té jakoby proti vSem) jenom na zhru-
ba 10 % ekonomického zhodnocova-

ni svého potencidlu cestovniho ruchu,
ktera reprezentuji soucasnych cca 120
az 150 mld. K¢ ro¢niho obratu. Kdo-
vi pro¢ stamiliardy korun roc¢né, kte-
ré by byl s to ¢esky cestovni ruch gene-
rovat nad tento cca desetiprocent-
niramec (a které turisté stejné utrati,
jenomze v cizich konkurencnich des-
tinacich), sice chybi c¢eské ekonomice,
ale nikoliv tém, kteri ridi ceské hospo-
darstvi. Neni to predpojatosti a haneb-
né nizkou znalostni drovni dimen-

z{ nejvétsiho zaméstnavatele v Evrop-
ské unii - primyslu cestovniho ruchu,
Ze si v Cesku pievazna vétsina lidi
toto vysoce lukrativni odvétvi doma-
ciho a hlavné zahrani¢niho obchodu
zredukovala na cestovani a utrdceni
penéz v zahranici?
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Finan¢éni
reditel
roku 2009

yhlasenim vysledkd vyvrcho-
‘ /- lil dne 7. dubna 2010 na slav-
nostnim veceru v Grand Hotelu
Bohemia paty ro¢nik prestizniho oce-
néni Finanéni feditel roku. Nejvice hla-
st odborné vefejnosti a titul ,,Finanéni
Teditel roku 2009 ziskal Vaclav Dostal
ze spolec¢nosti Vitkovice Holding. Cenu
JTalent roku“ si odnesla finanéni redi-
telka spole¢nosti CEPRO Helena Hos-
tkova. Ocenéni ji predal lornsky vitéz
Patrik Choleva a prezident Klubu
Dean Brabec, Managing Director CEE
Arthur D. Little. Druhé misto obsadil
feditel divize finance spole¢nosti CEZ
Martin Novék. Na tte-
tim se umistila Sonia
Slavtcheva ze spolec-

nosti Home Credit. |

CFO Club

Excellence

» www.cfoclub.cz in finance
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Ceska Miss
Jitka Valkova se
tési na zajezd
s ESO travel

hamova hala v prazském Karli-
I neé byla 20. bfezna 2010 mistem

finale prestizni soutéZe krasy Ces-
ka Miss. Pro rok 2010 se ji diky hlasova-
ni televiznich divaku stala Jitka Valkova
z Ndramce na Trebic¢sku. Titul je pro ni
zaroven vstupenkou na soutéz Miss Uni-
verse. Cestovni kanceldr ESO travel je jiz
tradi¢nim partnerem této soutéze, a tak
jeji reditel Ing. Tomas Cikan predal Jit-
ce Valkové poukaz na poznavaci zdjezd
do Ciny a Tibetu. Ta byla zdjezdem nad-
Sena. Podle jejich slov patii Tibet mezi
mista, kterd chtéla vzdy navstivit a na
zajezd s ESO travel se hodné tési. |

» www.esolravel.cz

» www.ceskamiss.cz

1
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Mount Steak
Restaurant

ount Steak Restaurant slu-

je netradi¢nim jidelni¢kem.

MizZete si tu objednat speciali-
ty z velblouda, kudu velkého, primoroz-
ce jihoafrického, buvolce bélocelého, zeb-
ry, krokodyla, soba polarniho, pakoné zi-
haného a mnoha dalSich exotickych zvi-
rat. V. dohledné dobé se na jidelnim list-
ku objevi i maso ze zubra evropského
a kamzika. Mount Steak Restaurant si
oblibily mnohé celebrity, o ¢emz svéd-
¢i jejich fotografie a pripisy. Na speciali-

tach si v ném pochutnavali B.B.King, Jer-
ry Lee Lewis, ¢lenové hudebnich skupin
Buena Vista, Elektric Light Orchestra,
Rammstein nebo Smokie. Pokud pojede-
te po Strakonické ulici ven z Prahy, mijite
po levé strané budovu Golf Centra Erpet.
Naproti Erpetu na pravé strané usti do
Strakonické ulice Kotevni, kde se hned
na rohu restaurant nachézi. Na Smicho-
vé nejsou modré zony, takze jimi hosté
nejsou pri parkovani omezovani. Pokud
nenajdou volné misto, nejblizsi hlidané
parkovisté je vzdédlené asi 30 metr1, a to
pravé u Golfového centra Erpet, za 30 K¢
za hodinu. Drzitelé Gold Card Gurmén
Klubu Mount Steak Restaurantu maji
touto kartou hrazeny 3 hodiny parkova-

majitel
restaura
Mount S

se skupinou
Smokie &

ni zdarma. Restaurant disponuje salon-
kem pro 35 osob s vlastnim barem, Sat-

nou a socialnim zazemim. Drzitelé Gold
Card Gurmaén Klubu Mount Steak maji
jeho prondjem zdarma. Od 15. kvétna
2010 kazdy patek a sobotu zde budou zivé
bluesové hudebni vecery.

Restaurant A'f

Nejvétsi vybér steaki
a specialit ze zvéfiny ve stfedni Evropé

Kotevni 1, Praha 5 - Smichov
tel.: 257 313 690, mobil: 777 806 384

e-mail: restaurant@mount-steak.cz
» mount-steak

foto: Jiti Janousek §




Indoor Golf Klu

b§

Na pracovni jednani
do Indoor Golf Klubu
Tvrz v Praze-Kunraticich

panem Jaroslavem Veselym,

spolumajitelem firmy ProMoP-

ro, si obvykle povidame o kon-
gresové technice. 23. biezna 2010 se
ale potkavame v jeho Indoor Golf Klu-
bu Tvrz.
Pane Vesely, charakter mista spis
odpovida soukromému klubu nez gol-
fovému indooru.

Tenhle klub jsme si s kolegou vybu-
dovali jako oddychovku, kde mizeme
s kamardady hrat golf na dvou §picko-
vych simulatorech Full Swing Golf.
Mame tady slusné zasobeny bar, v pri-
padé potteby se studenou kuchyni
a posezeni az pro cca t¥icet lidi. Zpr-
vu jsme jej brali jen jako svoji privatni
zélezitost, ale postupné jsme zjistili, ze
se zde nasim pratelim a kamaradum
nasich pratel 1ibi, a protoze jeho prona-
jem neni drahy, zacaly na nas pricha-
zet pozadavky, zdali by si u nas mohli

udélat pracovni setkani, party, vec¢irky
apod. Proto jsme rozsirili akéni radius
klubu a zaméstnali persondl, ktery se

o né stara. Jeho vyhodou, kromé intimi-
ty prostiedi, je velké parkovisté. Rady
sem chodiirodiny s détmi, které si tu
hraji na herni konzoli (mame tu zhru-
ba tficet détskych her), zatimco dospéli
se bavi golfem nebo u baru. Indoor Golf
Klub Tvrz si radi na pracovni setka-

ni s Prazdky pronajimaji lidé z Moravy
ajiznich Cech, a to nejen kviili ptijem-
né atmosfére. Je sem totiz snadny pii-
jezd z dédlnice D1 a vyuzivaji toho, ze
nemusi jezdit pres Prahu.

Areal tvrz Kunratice
Golcova 1/2, 148 00 Praha 4

kontaktni osoba:
Barbora Oberfalcerova

mobil: 608 502 262
e-mail: bara@golfclubtvrz.cz
» golfclubtvrz

paté vydani 2010 | 2 5



red rokem, ve tietim vydani VSu-

vvvvv

Odboru pro Asii a Afriku Minis-
terstva ekonomického rozvoje a obcho-
du Ruské federace pan Grigorij Sari-
svili ekl: ,,Poté, co se Cesko dominant-
né preorientovalo na obchodni spo-
lupraci s tzv. vyspélymi staty, jsme vy
i my hodné ztratili. Je otazkou, zda-
1i to byl rozumny krok. Prostor na rus-
kém trhu, ktery vase ceské a sloven-
ské podniky vyklidily, totiz okamzi-
té obsadily zapadoevropské, americ-

Verim, ze i v Cesku se
dd v budoucnu vispesné
podnikat, prestoze pod-
pora pro malé a stred-
ni podniky je ted mald
a byrokracie néekte-
rych urednikit velkd.
Casto mi pripadd, Ze
ve vliastnicich funguji-
cich firem vidi nepvd-
tele, a misto toho, aby se nam v ramci plat-
nych predpisit snazili pomoci, se snazi za kaz-
dou cenu ukazat svoji moc. Abych byl spraved-
livy, najdou se vyjimky, které nam pomdhajt
poprat se se slozitou legislativou. Prejme si, at’
Jje jich co nejvic.

ké, japonské a korejské firmy a Cesko

a Slovensko se stalo jejich subdodava-
telem.“ (Viz www.e-vsudybyl.cz, ¢lanek
Budovani spole¢nych podniki je jed-
nou z nasich priorit.) Spoleé¢ny podnik
v Rusku ma i svitavska firma Dievojas,
vyrobni druzstvo. KdyZ jsme se s jejim
§éfem Ing. Zdenkem Blazkem domlou-
vali, Ze udélame interview, pravé kupo-
val podil ve Svycarské firmé. 19. biez-
na 2010, fadu mésici nato, se jiz tradic-
né potkavame v prazském Novomést-
ském pivovaru, a prvni, na co se jej
ptam, je: ,,Zdenku, pro¢ §v§carsko? Rus-
ko a Ukrajina uz ti byly malé?*

Rusky trh neni nikomu maly, ale nelze
byt orientovan pouze na jeden trh. V Rus-
ku se mi podatilo zkonsolidovat obchod,
aipro pripad takové svétové hospo-
darské situace, jaka nastala po financéni
a hypote¢ni krizi, o které se pfed rokem
jeSté mnoho nevédélo (a uz vibec se neo-
¢ekavalo, jaky bude mit pribéh), jsem
uvazoval, ze jednoho dne muze cosi tako-
vého ptijit. Proto jsem si fekl: ,,Diver-
zifikace trhu! Zaklad musi byt v Ceské
republice, zahrnujici zdkladnu a vyvoj
novych modeld, a obchod rozvinout na
Vychod i na Zapad.“ Mé obchodni akti-
vity v soucasné dobé v Rusku jsou vel-
mi Uspésné. Na ruském trhu je, pro men-
$1 hrace jako jsme my, relativné dostatek
prostoru a financi pro rozvoj.

26 | www.e-vsudybyl.cz |

60 % produkce
ze Svycarska
do Svitav

A pro¢ muj kapitalovy vstup do spolec-
nosti ve Svycarsku? Nejen, Ze jsem vidél
vyhodu diverzifikace trhu, ale k tomu-
to kroku jsem se rozhodl také proto, aby-
ch mohl vstoupit na Svycarsky trh a trhy
zépadoevropské. Spolumajitelé mé svy-
carské spolecnosti jsou byvali kolegové
z firmy, pro niz jsme spolu kdysi praco-
vali. Pro Svycary to znamenalo pienese-
ni ¢asti vyroby do Ceska. U nés totiz dosa-

hujeme minimalné stejné kvality pro-
dukce za podstatné nizsi vyrobni nékla-
dy, coz uz jsme za ti'i ¢tvrté roku proka-
zali. A u ¢asti sortimentu jsme dosahli
lepsich parametrud nez ve vlastni §vycar-
ské vyrobé. 60 % produkce uz je prenese-
no k ndm, do Svitav. To je jedna vyhoda.
Hlavni divod ale je, Ze vstupem do $vy-
carské firmy jsem se dostal nejen na §vy-
carsky trh, ale mohu a budu odtud pokra-
covat do Francie a zemi Beneluxu.

TakZe centrem keramického primys-
lu pro koupelnovy nabytek je Pardubic-
ky kraj.

Ano, Svitavy jsou Mekkou koupelnové-
ho nébytku a vyvoje prislusné keramiky.
Pracujeme tu na vyvoji a vyrobeé velkych
umyvadel na principu $amotové hmo-
ty tak, aby byla velice kvalitni. V soucas-
né dobé jsme jedini, kdo z této hmoty ve
vychodni Evropé vyrabi velkda umyvadla.
Pokud chcete v dnesni dobé byt tispésni
na zahranic¢nich trzich, musite se intenziv-
né vénovat designu, vyuzivat nové poznat-
ky z oboru, aby vyrobky byly inovativni
a kvalitni, a v neposledni fadé investovat
do znacky. Problém designu nabytkovych
umyvadel fesim pies kontakty z byvalé-
ho zaméstnani. Spolupracuji se znamy-
mi ¢eskymi a evropskymi designéry z obo-
ru sanity (napft. Jaroslav Smolik, Robert



Drevojas, vyrobni druzstvo, je
vyznamnym vyrobcem koupelnové-
ho a hotelového nabytku. Jeho histo-

rie saha do roku 1948. V roce 1993
byla zahdjena modernizace v)jroby

a prestavba strojniho vybaver
odpovidajici poZadavkium nejuysst
kvality. V témze roce zacala speciali-
zace na vyr obu koupelnového nabyt-
ku, ktery VY y Némecka,

Svyjcarska, Ceska, Slovenska, Ruska,
Ukrajiny a Madarska. Doplrikovym
pro. Jramem je vybavovani interiéri

]6’1 vuvoy novych ty, thu a dru-
hu zdravotnické keramiky v sou-
cmnoeﬂ S nejveﬁlml tuzemskymi

icnimi vyrobci. Soucasné se
na nové potreby souvise-
CI bytového fondu
a pripravuje no pYy koupelnové-
ho nabytku v provedenti s uml/vadly
od svétovych vyrobcit sani
keramiky. Strojovym vybavenim je
vyroba Drevojasu vhodna pro velké
i mensi série ri
ku. Za icelem zvys
prdce a kvality Drevojas, drZitel
certifikdtu ISO 001:2001, investo-
val v obdobi poslednich péti let do
strojového vybavent, a je tak schopen
konkurovat nejvyspélejsim vyrob-
cim nabytku.

Kieffer). Novy design koupelnového na-
bytku Tesi z ¢asti nasi vyvojovi pracovnici
ve Svitavach. Cim dal vic spolupracujeme
s Ceskymi designéry, kter{ navrhuji vyrob-
ky pro predni vyrobce koupelnového na-
bytku. Nejvétsi pokrok ve vyvoji mode-

10 a technologif ndm prinesla spolupra-
ce se §vycarskou firmou MY | JOYS. Svy-
carsky designér a Spickovy technolog Reto
Bruhin navrhl novou fadu nébytku, ve
které je spojen moderni design se Svycar-

skou preciznosti. Pivodné pouzité umyva-
dlo z umélého mramoru bylo nahrazeno
nasim keramickym umyvadlem. Z tohoto
spojeni vznikla zajimava vyrobkova rada
LAGONDA, kterou jsme predstavili na nej-
vétsim stavebnim veletrhu v Evropé - Mo-
sbuild v Moskvé, ve dnech 6. az 9. 4. 2010.
Rada Lagonda méla na této vystavé velky

tel se tomu zprvu smadla a rikala, Ze na
téchto trzich asi brzy skon¢im. Ale jsem
jiného minéni. Tvrdim, Ze je tieba v pra-

vou chvili vstoupit na urcité trhy a rozsirit
komodity, ve kterych se podnika. Domni-

vam se, Ze soucasna situace, jejimiz pri-
vodnimi projevy jsou odloZena spotie-
ba a vydajové restrikce, bude pretrvavat
do podzimu tohoto roku a zZe jakési ozive-

.

VYROBKOVA RADA LAGONDA,
KTEROU JSME PREDSTAVILI NA NEJVETSIM
STAVEBNIM VELETRHU V EVROPE - MOSBUILD
V MOSKVE, MA VELKY USPECH.

Uspéch. Jiz v tomto bfeznu byl zah4jen jeji
prodej ve Svycarsku a v kvétnu bude pred-
stavena v Cesku. Mame i nové Uspésné
série ze svitavské vyvojové dilny, a to sérii
PREMIUM s novymi designovymi umyva-
dly Alfou a Deltou.

Mas jesteé dalsi, pro ¢eskou ekonomiku
dobré zpravy o ¢eské expanzi na zahra-
ni¢ni trhy? Jak se bude vyvijet hospo-
darska situace ve svété?

Jsem staly optimista. Pokud bych nebyl,
nemohl bych rozsifovat obchody na
Vychod ani na Zapad. Spousta mych pra-

ni nastane v pristim roce na jare. Co bych

Tekl na podporu kolegt podnikatelta? Ted
je vhodna konstelace vzit ¢dst trhu konku-
renci. To ale predpoklada byt velice inova-
tivni a flexibilni. PomuzZe to zvednout pro-
deje, s nimi obrat a najit nové trhy.

Zdenku, neni-li to ode mne prilis sebe-
stredna otazka: Proc ses rozhodl inves-
tovat do Vsudybylu?

Ze ti{ divodu. Prvni je, Ze osobné velmi
dobre zndm vydavatele a vazim si ho. Za
druhé, myslim si, ze dilo, které déla, je veli-
ce smysluplné, a casopis, ktery vydava, je
diky atraktivnim cflovym skupindm pro na-
$i firmu velice dobry pro propagaci novych
véci, které jsme vyvinuli. A v neposledni fa-
dé, je to i urcita podpora podnikédni.

»> www.drevojas.cz
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Bofivoj

je pokladan za nejstarstho dolozeného
Premyslovce, rodu, z néhoz vzesel

svaty Vaclav, dédi¢ni panovnici i kralové
a témeér ctyri stoleti vlady nad zemémi
koruny Ceské a Moravou! Role p¥ipisova-
nd knizeti Botivojovi v pocatcich vzniku
Ceského statu je témér monumentalni,
ac stal ve stinu mocnéjsiho panovnika,
krale Svatopluka I. z rodu moravskych
Mojmiroveud. Lze uvérit, Ze ndklonnost
Svatoplukova mu vynesla dynasticky
ndrok na vlddu v Cechach?

KniZe z Levého Hradce

umird v roce 888-9, zatimco Svatoplu-
kovi zbyva jesté pét let Zivota. Borivoj
po sobé udajné zanechal dva nezletilé
syny, Spytihnéva a sotva narozeného (¢i
pohrobka?) Vratislava. Velkomoravsky
panovnik mél tii syny, véetné dospé-
1ého Premysla, a jisté si délal narok na
svrchovanou vladu vlastniho pokole-
ni nejen na Moravé, ale také v Bohemii.
Jako zkuseny vladar a valecnik nemo-
hl prehlizet vaznost situace v Poduna-
ji. Tlak staromadarskych nomadskych
kmenu neustaval a od vychodu odpada-
la rozsahld izemi, diive poplatna Sva-
toplukovi. O to vic ho musel zajimat
zdarny vyvoj v Bohemii, ve sty¢ném
uzemi s Franskou 1i$i. Dobfre védél,

Ze zemé patii do sféry zdjmu mocné-
ho souseda a délal vse, aby svoji ane-

xi na zdpad obhdjil. Pozvolny prunik
Moravant do Polabi patrné probihal

s védomim krdle Ludvika II. Némce.
Pripomenme jeho neuspésna tazeni

v letech 846-849. Lze vyslovit i hypo-
tézu, ze hradisté v Polabi postupné
ovladla moravska nobilita a probiha-

la zde misijni ¢cinnost Metodéjova vcet-
né zakladani kostelt. Jednim z prvnich
mohl byt kostel sv. Klimenta nikoliv
na Levém Hradci, ale na hradé Gradi¢
na hornim toku Labe, v dnesnim Hrad-
ci Krdlové. Skromn4, dnes barokni kap-
le sv. Klimenta v sousedstvi Bilé véze
mozna ukryva pozoruhodnou histo-
rii. Ovladnuti izemi na soutoku Labe

s Vltavou a postup déle na zapad vSak
znamenal vaznéjsi prekazku. Neslo jen
o odpor stavajiciho vychodofranského
panovnika Karlomanna, ale zejména
silnych Lucant. Ti po generace kontro-
lovali severozapadni Bohemii a ve dru-
hé poloviné 9. stoleti patrné ovladali
Uzemi na stfednim Labi. Hrad Mélnik
knizete Slavibora byl opérnym bodem,
ktery Svatoplukovi prekdzel v cesté.

Kosmova Kronika ceska
podéva legendarni svédectvi o Luckych
véalkéach, vybojnosti kmene, ktery po
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Pocatky nasi statnosti 7
Premysl,
prvni z ceskych
Premyslovcu

1éta ohrozoval centrum zemé. Vypra-
véni vrcholi bitvou na Turském poli,

v niz se utkalo Neklanovo vojsko Cechti
vedené Tyrem s Gto¢nym Vlastislavem
a jeho Lucany. Boj to byl témér mytic-
ky. Zasahly pry magické sily na strané
Tyra, avSak nic konkrétniho se nedozvi-
dame o datu bitvy ani jejim skute¢ném
vitézi. Vojsko ,Cechti“ v té dobé zcela jis-
té neexistovalo, Luc¢ané vedli boj o uze-
mi a hegemonii. Prakticky se jednalo

o valku uvnitf jediného gens (kmene)
Bohemant. Spojeni bajné bitvy na Tur-
ském poli s Bofivojem a zajmy morav-
ského Svatopluka je jen hypotézou,
avSsak mnohé okolnosti nasvédcuji, ze
zdaleka ne bez opory v redlnych dé&ji-
ndch 80. let 9. stoleti.

Bofivojliv Hradec a Slavibortiv hrad
Meélnik déli vzdalenost pouhych 25 km.
Rozpinavost Luc¢anti mohla byt pro Bori-
voje divodem hledat silného spojence

v moravském Svatoplukovi, ktery jiz ovla-
dal velkou ¢ast horniho Polabi. Morav-
skd posadka na Levém Hradci naopak
ohrozovala Slavibora. Z tzv. Kristidna
vime, Ze proti pokiténému Botivojovi

a novym poradktm vzesla od ostatnich
vojvodu ¢eskych vzpoura. Ti na jeho mis-
to dosadili jakéhosi Strojmira a porazeny
kniZe Botivoj musel, asi na prelomu
roku 883/4, zbéhnout na Moravu. Pokud
Slavibor napoprvé uspél a zinscenoval
povstani proti svému domacimu rivalo-
vi, proti Svatoplukovi a jeho vojenské sile

jiz nemél nadéji. Ten vSak mohl poskyt-
nout vojenskou hotovost az na podzim

r. 884 po uzavreni miru s vychodofran-
skym kralem Karlem III. Tlustym. Pou-
ze s moravskou podporou mohl Borivoj
pomyslet na navrat. Jisté je vsak ¢eka-

lo vyTizeni Gcta se strujci ,protikfestan-
ského®, tzn. protimoravského, povstani.
Legenddrni bojisté lezi 5 km severo-
zapadné od Levého Hradce, na pome-

z1 Luckych drzav v Polabi. Turské pole,
posvatné tizemi pod vrchem Ers (kelt-
sky vitéz) s protéjsim pahorkem zv. Krlis.
Neni jisté ndhoda, Ze ke konecnému zucto-
vani doslo v téchto mistech. Pohansti
Lucané zaujaly Ers, oproti metodéjovym




kiestanltim, ktef{ sviij pahorek nazva-

1i Krlis (staroslovanské krles z reckého
kyrie eleison - pane, smilyj se). Sam Sva-
topluk ¢i Borivoj do boje patrné nezasah-
li. Vojsko ,,Cechti® vedl jakysi Tyr (byk,
udatny), mozna moravsky predak ¢i
vojensky velitel Levého Hradce. Pokud
vSak Svatoplukovy posily ohrozovaly Sla-
vibora a jeho hrad Mélnik z vychodu

(a v duchu tehdejsi strategie 1ze redlné
uvazovat jesté o treti linii ttoku), nemoh-
li obkliceni Luc¢ané nasadit veSkerou

silu a Vlastislavovi nezbylo nez kapitulo-
vat. Pokud zasluha na porédzce vzpurné-
ho kniZete byla pripsdna krestanskému
bohu, bylo to znameni vlady nového kra-
le pod ochranou kiize. Moravsky panov-
nik slavil vitézstvi a kniZe Borivoj se
mohl vratit na Levy Hradec. Za piredpo-
kladu, ze Svatopluk si s Karlem III. na
Monte Comiano predjednal jako pod-
minku ukoncéeni boji s Franky postou-
peni Bohemie, nemél drzeni zemé jisté.
Bylo proto zapotiebi uc¢init politické kro-
ky, které by stvrdily ndrok svrchovanos-
ti moravskych Mojmiroved nad izemim
jak Lucan, tak ostatnich slovanskych

za zakladatelku Premyslovského rodu,
avsak tato vysada je knizeti Borivojovi
uprena. Legendistické prameny uvadé-
ji, Ze Ludmila méla s Borivojem Sest déti.
Podle dnes prijimané teorie Spytihnéva
a Vratislava délf 13 let. Ostatni z potom-
ki nelze dolozit. Pokud byl Spytihnév
prvorozeny a zemfel jako ctyTicetilety

(?) vroce 915, musel se narodit nejpoz-
déji v roce 875. Nicméné Ludmile (vek
61 let, nar. po 860) v té dobé bylo nej-
vyse 15 let. Otéhotnét by musela ve ¢tr-
nécti nebo jesté mladsi! Naopak Botivoj
by ¢ekal na svého prvniho potomka do
svych 23 let. Podle antropologického
zkoumani nalezenych ostatkd (zda hrob-
ka v zakladech kostela Panny Marie pat-
1 Spytihnévovi neni zcela jisté) se vsak
knize dozil véku vyssiho. To Ludmilu
jako jeho matku prakticky vylucuje. Jis-
ta potiz nastava také s Vratislavem. Ten
se yjal vlady v roce 915, skonal pomeérné
zahy, idajné ve véku 33 let, v boji s Mada-
ry dne 13. inora 921. Vratislavav dozity
véKk, a tedy i datace narozeni k r. 888-9,
se vSak odvozuji jen podle Botivoje, kte-
ry toho roku skonal, a pozdéji tedy uz

V ROCE 885-6 MOHLO DOJIT K POLITICKE
UDALOSTI, KTERA VYZNAMNE NA DALSI STALETI
OVLIVNILA CESKE DEJINY.

rodl v ¢eské kotliné. Prvnim z vyznam-
nych pocint bylo obsazeni snémovni-
ho pole a zalozeni hradu zvaného Praha.
Uzavienim p¥istupu ke stolci ,,Cechii®

a poktestansténim kultovniho mis-

ta popfrel staré kmenové poradky. Tady
nelze Botivojovu roli nijak precenovat.
Naopak se v plné sile ukazuje moc Svato-
plukova, jeho snaha vytvorit zapadni cen-
trum ¥ise a upevnit zde vlastni pozice ve
shodé s Fimskou kurii i franskymi vlad-
ci. Roku 885 zemfel moravsko-panonsky
arcibiskup Metodéj, predstavitel vychod-
niho byzantského ritu a kral Svatopluk
ve druhé poloviné své vlady zcela sazi na
latinskou cirkevni orientaci.

Politika Svatoplukova

Uvaha viak pokracuje dle; jak se vitéz
vyporadal s porazenym. Kapitulovat
musel pSovsky knize Lucanu Slavibor.
Podminky si mohl diktovat moravsky
Svatopluk. Tradi¢ni formou urovnani
sporu mezi mocnymi rivaly byla ve stfe-
dovéku snatkova politika. Slavibor

meél dceru Ludmilu, v té dobé asi dvaceti-
letou. Ta je prisuzovana Botivojovi. Jejich
manzelstvi v§ak vykazuje mnohé pochyb-
nosti. Sv. Ludmila je povazovana

zadného potomka zplodit nemohl! Pro
objektivitu nutno dodat, Ze antropo-

log E. Vlcek ostatkim muze z hrobky
kniZete Vratislava také prisoudil vék zna-
telné vyssi. Nejisté nebo dodatec¢né caso-
vé vypocty ,,v mezich mozného* vzbuzuji
prinejmensim nediveéru, zvlasté nezapa-
daji-li do tradi¢nich souvislosti. Pokud do
déje vstupuje moravsky Svatopluk, nabi-
z{ se jiné vysvétleni, jak sv. Ludmila moh-
la ziskat roli zakladatelky Premyslovské
dynastie. Propojenim vyznamnych slo-
vanskych rodu slo dosdhnout legitimity
drZeni Bohemie, a Svatopluktv nejstarsi
syn byl pro Ludmilu vhodnym napadni-
kem. Presto nelze vyloucit, ze Botivoj byl
skute¢né manzelem sv. Ludmily. V termi-
nu jejich uvazované svatby v roce 874 byl
vSak jesté pohanem a mohl miti jinou
zenu. Na tehdejsi dobu zraly vek 23 let by
tomu napovidal. Pohansky stiatek (navic
s pohankou) nemusel byt po Bofivojo-

vé kitu uznan jako pravoplatny, zvlaste
meél-li knize vice Zen, Ludmila mohla byt
z takového svazku vyvazana. Svatoplu-
kv zdjem mél prioritu. Nejspise v roce
885-6 mohlo dojit k politické udélosti,
kterd vyznamné na dalsi staleti ovlivnila
ceské déjiny. Pod tthou ,,borivojovské”

tradice nebude snadné pripustit, ze
moravsky rod upevnil své zisky v Bohe-
mii snatkem s dcerou knizete polabskych

Lucant. Pokud se z takového svazku nar-
odil syn, nynf jiz kirestansky pokracovatel
domaciho panovnického rodu, nemo-
hljeho legitimitu odmitnout ani vycho-
dofransky kral. Narok Frankt na uzemi
Bohemie zustédval jen v rovineé tribu-
talni zavislosti (poplatek za mir), kdysi
ulozené Karlem Velikym.

Premyslovo narozeni

1ze datovat po roce 865. Jako predsta-
vitel moravské nobility byl nepochyb-
né kiestanem. Od patnadcti let, tehdy
uznavaného véku plnoletosti, se sta-
val bojovnikem a v pozici nejstarsiho
syna vladnouciho panovnika piebiral
¢ast povinnosti ve spravé zemeé. Mozna
jiz v r. 883 odcestoval po boku pokite-
ného Botivoje na Levy Hradec, aby zde
pusobil v moravské posadce. Ve svém
véku se mohl aktivné podilet i na bojich
s Lucany. Nebylo vhodnéjsiho Morava-
na k naplnéni Svatoplukovy dynastické
politiky. Ludmila musela pred svatbou
projit kitem, ktery lze hypoteticky vro-
¢it na 1éto 885. Mezi roky 886-9 se naro-
dil Vratislav. Roku 890 vychodofransky
kral Arnulf potvrdil Svatoplukovi
drzeni Bohemie. Dalo by se vyvodit, Ze
moravsky panovnik jistil rodové zajmy
pro Piemysla i jeho prvorozeného syna.

Mlady Spytihnév,

patrné skutecny potomek Borivoje, nemél
po smrti otce prili§ nadéjné vyhlidky. Spo-
le¢né s porobenymi vojvody mu nezby-
valo nez ¢ekat na vhodnou prilezitost

k prevratu. Krizova situace v Poduna-
jijim vyznamné nahravala. V roce 992
napadl Moravu svaz Madart v sou¢in-
nosti s Bavory. Vojenska sila Moravant
byla prevedena na vychod, Bohemii mohl
opustit i Pfemysl a zahynout na panon-
skych bojistich jesté pred Svatoplukovou
smrti. Vice dlivodt v§ak Piemysla pouta-
lo k Praze. Pokud ale zustal bez dostatec-
né vojenské opory, hrozilo mu nebezpeci
i tady. Poméry sil se méni r. 894, kdy kral
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Svatopluk I. skonal. Jisté je, ze kratce

poté doslo v Bohemii k obratu, a pokud
zde ptisobila moravskd nobilita, uvolriu-
je pozice mistnim predaktim. Nejpozde-
ji v této souvislosti miizeme spekulovat

o datu Pfemyslovy smrti. Pravdépodobny
je uték Ludmily se synkem Vratislavem,
patrné doslo i k (archeolog. doloZenému)
poboteni kostela Panny Marie na sné-
movnim poli jako symbolu vlady morav-
skych kiestanu. Jen za takovych okolnosti
se Prahy mohl zmocnit dvacetilety Spytih-
név, podporovany domacimi vojvody.
Fuldské letopisy datuji k ¢ervenci roku
895 vyznamnou udalost, podle niz se
interpretuje dalsi vyvoj v Cechéch. Spytih-
név v doprovodu jakéhosi Vitislava dora-
zil na sném do bavorského Rezna, aby

se poddal krali Arnulfovi a vznesl narok
na ,,Svatoplukovu“ Bohemii. Pro Arnul-
fa se zddost mladého kniZete stala vitanou
zéminkou jak potlacit vliv nového vlad-

ce Moravy Mojmira II. Vychodofransky
panovnik rozehrél nebezpec¢nou hru, na
prrelomu 9. a 10. stoleti vedouci k oslabeni
Moravanu a posléze i k zaniku (r. 906-7)
silného konkurenta na vychodé.

aby nezustal ani ndznak pokracovani
rodu Mojmirovcu? Svatoplukav rod byl
vymazan z politickych déjin. V redlném
zivoté vSsak mohl pokracovat v pokrevni
linii krdlovych synu, a¢ historické pra-
meny o potomcich vzeslych z manzel-
stvi Predeslava, Mojmira a nejmladsiho
Svatopluka mléi. Neni divu. Fransti kra-
lové nestali o silné konkurenty, ktery-
mi Mojmirovci - a zejména ctizddostivy
Svatopluk - byli. Spytihnév se nabizel
jako pojistka proti rastu vyznamného
rodu v Cechéch. Nic také nenapovi-

da, ze Borivoj nebo jeho pokracovatel
Spytihnév odvozovali sviij pavod od
néjakého Premysla. Ten jim byl pripsan
az pozdéji, mozn4d z nejistoty ¢i omy-
lem. Jisté je, Ze ,ryze domdéci® interpre-
tace Pfemyslovcll ma své kofeny v tzv.
Kristidnové legendé (konec 10. stol.)

a Kosmoveé kronice ceské z pocat-

ku 12. stoleti. Odtud c¢erpali a dodnes

s plnou davérou ¢erpaji vsichni ostat-
ni. Kdo vsak byl ,,prvni Pfemyslovec*

a kde se vzala legenda o prozietelnos-

ti vybraném Oraci ze Stadic, zakladateli
dynastie ¢eskych kralt?

jako i jiné povésti, navazovala na star-

$1 kmenové tradice a pohanské ritudly.
Byla vSak upravena s urc¢itym poslé-
nim. Tim je podpora starobylé legitimity
panovnického rodu na vladu v Cechach,
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pocinaje statotvornym mytem o Pre-
myslu Oracovi. Slovanské obyvatelstvo
raného stfedovéku mélo agrarni pova-
hu. Orbé byl prisuzovan magicky smy-
sl. Préaci s pluhem mohli vykonéavat jen
zdatni dospéli muzi. Tehdejsi vhimani
svéta si zadalo, aby prvni ,,z lidu vyvo-
leny* panovnik vzesel pravé z takového
prostredi. ,,Orac¢” jako ¢lovék zakladajici
brazdu v trodné zemi, aby zasel a sklidil
drodu, je zjevny symbol ptivodce rodu.
Svatoplukuv nejstarsi syn Predezlaus
zaséva nové pokoleni, spojuje zemé
Cech a Moravy, ukon¢uje éru pohanstvi
a nahrazuje ji novym fadem. Bily kun,
ktery vedl poselstvo z Prahy do Stadic,
byl symbolem cti a dokonalosti. Naplné-
ni véstby jeho prostfednictvim dodalo

Pfemyslovu rodu vdhu boziho vybéru,
jak jej chapali lidé na samém pocatku
kiestanstvi v Cechéch.

povolan k vladé, zanechal pluh i své
voly v udoli feky Biliny pod Kru$nymi
horami? Odpovéd na puvod premys-
lovské legendy i jeji umisténi ke Stadi-

cim mozna najdeme v redlném zivoté
sv. Ludmily. Jeji rod drzel rozsahld Gze-
mi na severu, v kontaktu s dalsimi kme-
ny Polabskych Slovant. Staci se vydat
z Mélnika po proudu Labe.

Radek Mika

WWW. .CZ
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Ministr
Vondruska ocenil
praci Litomeéric

,Cestovni ruch je oblasti, ktera si zaslouzi
podporu. Jsem rad, ze Litoméricemi neni
vnimén jako néco, co ztézuje mistnim
lidem zivot, nybrz jako fenomén, ktery je
aktivné podporovan.“ Témito slovy oce-

nil ministr pro mistni rozvoj Ing. Rostislav
Vondruska kroky litomérické radnice. U¢i-
nil tak 25. brezna 2010 pri zahajen{ dvou-
denni celorepublikové konference cestov-
niho ruchu ,,Stop and Stay* v Litoméri-
cich. Vyznamnym bodem konference byl
podpis Memoranda o vzajemné spolupréa-
ci v oblasti cestovniho ruchu mezi méstem
Litomé¥ice, zastoupeném starostou Ladi-
slavem Chlupacem, a Biskupstvim litomé-
Fickym, reprezentovaném biskupem Ja-
nem Baxantem. Prvnim poc¢inem spolu-
préce bylo zptistupnéni véze katedraly sv.
Stépana na Démském namést{ v Litom&fi-
cich. Pro verejnost je oteviena od 3. dubna
2010. Dalsim se stane nasviceni litomeéric-
ké katedraly. Druhy den konference se ode-
hral v Tereziné. Navdzand spoluprice mezi
obéma mésty byla i zde stvrzena podpisem
Memoranda o vzajemné spolupraci v oblas-
ti cestovniho ruchu. Iniciativa litométické
radnice m4 podporu Usteckého kraje. ,Rad
bych, aby byl stejné jako pro Ceské Svycar-
sko i pro Ceské stfedohoi¥i ustanoven des-
tina¢ni managment, ktery bude dale roz-
vijet ¢innost Centra cestovniho ruchu Lito-
meéftice,” nastinil plany krajsky radni Radek
Vonka. Tento krok vita sendtor Alexandr
Vondra, velky propagétor Ceského stiedo-
hoti. Konference je soudasti projektu ,,Lito-
meéTtice znamé pied a za branami®, spolufi-
nancovaném z EU a podporovaném Evrop-
skym fondem pro regiondlni rozvoj a Regi-
onalnim opera¢nim programem regionu
soudrznosti Severozapad.

» www.litomerice.cz
») www.terezin.cz




Knizeci holdovani a jarmark lidovych
remesel, Kroméfiz, 4.-5. 6. 2010

Tato akce vas vrati stovky let zpatky do
doby nejvétsiho rozkvétu meésta. Uvidite
prehlidku historickych kostymu, pred-
vedou se lukostrelci, sokolnici, spatii-

te ohniovou show, nakoupite na jarmar-
nechejte prohlidku komplexu zamku

a zahrad, ktery je na seznamu UNESCO.
» www.mesto-kromeriz.cz

Slavnosti pétilisté riize,

Cesky Krumlov, 18.-20.6.2010

Do doby panti z Rozmberka se propad-
nete na historickych Slavnostech pétilis-
té ruze. Spatrite tu prtivod v historickych
kostymech, pobavi vas komedianti, muzi-
kanti, tanec¢nici i Sermiti, nakoupite na
trhu.... Vychutnejte si slavnosti ve méste,
jehoz historické centrum a areal hradu

a zamku patii na seznam UNESCO.

» www.ckrumlov.cz

Kralovské stribfeni Kutné Hory,
19.-20.6.2010

Kutnd Hora patrila kdysi diky svym stii-
brnym doltim mezi nejbohatsi ¢eskd
mesta. Gotickd slavnost Kralovské stiib-

feni navraci mésto do doby, kdy tu poby-
val kral Vaclav IV. Lidé spatri slavnostni
prijezd panovnika s druzinou, hrdi hor-

nici ho uvitaji, otevie se jarmark... Na pro-
gramu bude hudba, tanec, rytirské turna-
je a mnoho dalstho. Mésto, jehoz historic-
ké jadro s chrdmem svaté Barbory a kos-
tel Nanebevzeti Panny Marie v Sedlci pat-
I'1 na seznam UNESCO, bude mit béhem
slavnosti neopakovatelnou atmosféru.

» www.stribreni.cz
» http://guide.kh.cz

Svatky mésta,

Olomouc, 24.-27.6.2010

Pestry program slibuji i historické osla-
vy, které se uskute¢ni v Olomouci. Na co
se mohou lidé napriklad tésit? Navstév-
nici spatii priivod v historickych kosty-
mech, nakoupi na pravém hanackém
Tfemeslném jarmarku, ochutnaji mist-
ni speciality vyrobené z olomouckych

Na slavnosti
do mést UNESCO

VE MESTECH UNESCO SE PRAVIDELNE KONAJI VELKOLEPE HISTORICKE
A FOLKLORNI SLAVNOSTI. DIKY TOMU MUZETE MIT HNED DVA MIMORADNE ZAZITKY
NAJEDNOU. UZIJETE SI NEOPAKOVATELNOU ATMOSFERU TECHTO AKCf A POZNATE
JEDINECNE PAMETIHODNOSTI.

tvartzkl. Zaroven si prohlédnou zdej-
§1 pamatku UNESCO, kterou je barokni
sloup Nejsvetéjsi Trojice.

» www.tourism.olomouc.eu

Selské slavnosti Holasovice,
24,-25.7.2010

Nejen mésta, v Cesku najdete také vesni-
ci UNESCO. V jihoceskych Holasovicich
turisté obdivuji tzv. selské baroko. V té-
to mimoradné ptivabné vesnici se kona-
j1 Selské slavnosti - na programu bude
lidovy jarmark, vystoupi folklorni sou-
bory, program zpestri napriklad tradi¢ni
Sermitska klani, kejklit, kouzelnik a tre-
ba i chytani kapra z kddé do ruky.

» www.holasovice.eu

» www.czechtourism.com

Historické slavnosti Zachariase

z Hradce a Katefiny z Valdstejna,
Tel¢, 13.-14.8.2010

Také meésto Tel¢, jehoz historické cen-
trum a zamek je v UNESCO, oZije slav-
nostmi, které ho vrati do minulosti. Diva-
ci se mohou tésit na vystoupeni Sermi-
11, hudebnik, tane¢niki, na divadel-

ni predstaveni a ani tady nebude chybét
dobovy jarmark.

» www.lelc.eu

Stredovéké slavnosti Trebic,
20.-21.8.2010

Stredoveéké méstecko, dobova trznice,
vojenské lezeni, historicky privod, hud-
ba i tanec... To je ochutnéavka ze Stie-
doveékych slavnosti. Touto akci se zaro-
ven v Tiebidf slavi 7. vyroci zapisu histo-
rickych pamatek (zidovské mésto, Bazi-
lika sv.Prokopa a zidovsky hibitov) na
seznam UNESCO.

» WwWw.lrebic.cz

Mezinrodni folklorni festival
Prazsky jarmark,

Praha, 26.-31.8.2010

Pri naSem putovani nesmime vynechat
Prazsky jarmark, ktery patii k nejvétsim
folklornim festivaltim v Ceské republice
iv Evropé a predstavi se na ném soubo-
ry z celého svéta. Navstévnici se mohou
tésit i na starocesky jarmark, speciali-

ty Ceské gastronomie a mnoho dalsi-

ho. Také pri poznavani pamétihodnos-
ti budete mit v metropoli napilno. Celd
Prazska pamatkova rezervace (863 hek-
tard) je na seznamu UNESCO.

» www.pjarmark.cz

» www.prague-info.cz

Informace o vSech dvandcti ceskyjch pamat-
kdch UNESCO najdete na:

» www.czechtourism.com

» www.unesco-czech.cz

CzechTourism
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Olomoucky Kkraj

i nejnaro¢néjsi navstévniky. Milovniky
hor, pési, vodni a cykloturistiky, histo-
rickych i prirodnich pamatek, outdoo-
rovych aktivit. Z hlediska narodopis-
ného je velmi svéraznou oblasti Hana.

Z hlediska aktivniho odpoc¢inku zejmé-
na Jeseniky, Rychlebské hory a Drahan-
ska vrchovina. Centrem regionu je Olo-
mouc s vyznamnou pamatkou UNESCO

- Sloupem Nejsvétéjsi Trojice. Pro milov-

niky historie jsou otevieny brany hradd,
zamk, ziicenin a muzei. Sportoveum
se nabizi bohata sit cyklotras a mnozstvi
sjezdovek. Odpocinout si lze v sedmi
lazenskych centrech. Na jihovychodé

Teplicemi nad Be¢vou pocinaje, Jeseni-
kem na severu konce. Olomoucky kraj je
totiz druhym nejvétsim lazeniskym kra-
jem Ceské republiky.

se rozklada puvabny kraj Hand, nazyva-
ny tak jiz od 16. stoleti, ktery se vyzna-
Cuje bohatymi folklornimi tradicemi.
Navstivte Handcké slavnosti v Nameésti
na Hané, Prostéjové a Tovacove ¢i Jizdu
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kralua v Doloplazech a Kojetiné. O zivo-
té Handkl se muzete dozvédét v Handc-
kém skanzenu v Prikazech. Bohatou
historii regionu dokladd mnozstvi hra-
du a zamku. Cenné exponaty najdete
napft. v Arcidiecéznim muzeu v Olomou-
ci. Milovnici aut si asi nenechaji ujit olo-
mouckou Veteran Arenu. Celd Stredni
Morava je protkana hustou siti cyklotras,
které vas zavedou do malebnych mést

a vesnicek. Vodni radovanky skytaji
aquaparky i prirodni koupalisté. Po cely
rok se tu kond nespocet zajimavych akei.

Mistrovstvi Evropy v zdvodech do vrchu
se potticaté kona ve Sternberku. Velkou
tradici maji i kvétinové vystavy Flora

v Olomouci.

jsou diky kvalitnim sjezdovkam
a bézkarskym trasdm nejen rajem lyza-
I, ale zejména turistickym regionem,

OLOMOUC CARD

Olomouc
region
Card

avstivte hrady a zamky,
muzea, jeskyné, technické
pamatky, aquaparky a dal-

§i ldkavé atraktivity na Stfedni Mora-
vé a v Jesenikdch. Pfi téchto cestach
mate prilezitost vyuzit vyhod slevo-
vé karty Olomouc region Card. Letos
s ni muzete na dveé sté mist bud’ zce-
la zdarma, nebo s vyraznou slevou.
Kartu 1ze koupit v informacnich cen-
trech Olomouckého kraje a u vybra-
nych prodejcd. Po dobu jeji platnosti
mate MHD v Olomouci zdarma. Lze
si poridit kartu pro dospélého na 48
hodin za 180 K¢ nebo pétidenni za
360 K¢. Détské karty jsou za polovic.
Prehled subjektt, které na né posky-
tuji vstupy, najdete v informacni
brozute prodavané s kartou nebo na
internetu. Il

» www.olomoucregioncard.cz

pro ktery je typicka cista priroda s hlu-
bokymi lesy. Romantiku hor podtrhu-
ji mechova jezirka, vysoka skaliska,
mohutné vodopady a louky. Jeseniky
jsou s turistikou spojovany jiz od 19. sto-
leti, kdy zde ptisobily ruzné turistic-

ké spolky, které nechavaly stavét cha-
ty a rozhledny. Kromé krasné krajiny tu
muzeme obdivovat také historické hod-
noty. Na zamku ve Velkych Losinach

se seznamite s historii carodéjnickych
procesu, o kousek dal se v Ru¢ni papir-
né dozvite, jak se vyrabél papir. Tech-
nickym unikdtem je precerpavaci vod-
ni elektrarna Dlouhé Strané. Prizni-

vé klima Priessnitzovych 1é¢ebnych laz-
ni ¢i termalni voda ve Velkych Losinach
poskytnou regeneraci vasemu télu. Ve
Zlatych Horach si muzete vyzkouset
ryzovani zlata. Své dovednosti tu letos
predvedou zlatokopové z celého svéta na
MS v ryZovani zlata, které se zde kona
16. - 22. srpna 2010.

Olomoucky kraj



majitelkou a reditelkou TYR-
S KYS, skoly kultury podnika-

niv cestovnim ruchu s.r.o.
PhDr. Jolanou Myslivcovou jsme se
potkali 18. 3. 2010 ve staroprazském
Domeé U kamenného zvonu na ofici-
alnim predstavovani Sekce pamatek
avyznamnych turistickych cila Aso-

sy

ciace cestovnich kancelaii CR, jejiz je
predsedkyni (viz www.e-vsudybyl.cz,
¢lanek ,,Sekce pamatek a vyznamnych
turistickych cilt®).

TYRKYS, skola kultury
podnikani v cestovnim
ruchu,s.r.o md akredi-
tace Ministerstva skol-
stvi CR k provddént
rekvalifikacnich kurzit
priavodcii cestovniho
ruchu, pruvodcit pro
region Praha, pracov-
niki cestovnich kanceldri a také realizujeme
vzdelavaci program pro delegdty cestovnich
kanceldri, ktery, pokud vim, mdme jenom my.

Pani doktorko, co spojuje vasi Sskolu
a pamatky?

TYRKYS, skola kultury podnikani
vzdélava pruvodce a delegaty cestovnich
kanceldri, coz je jedno pojitko, a dru-
hé, Ze jsem vystudovala historii. Ideou
Asociace cestovnich kancelaii CR je pro-
stfednictvim Sekce pamatek a vyznam-
nych turistickych cilti propojit cestov-
ni kanceldre a pamatkové objekty s tim,
aby byly spole¢nymi silami vytvareny
a turistim nabizeny programy, jez by
je prildkaly do dané lokality ¢i regionu,
a hlavné je svoji Cetnosti a bohatou roz-
manitosti motivovaly se do nich vracet.

Vzdélavaci programy
pro pruvodce a delegaty
cestovnich kancelari

tovnich kanceldri, a také realizujeme
vzdélavaci program pro delegaty ces-
tovnich kanceldri, ktery, pokud vim,
mad jenom TYRKYS. Rada lid1 si totiz
uvédomuje, Ze prace pruvodce a dele-
gata je vysoce naroc¢nd, a tak v ni chté-
ji dosdhnout co nejvyssi kvalifikace.

Je to obdobné tomu, proc¢ lidé sklada-
ji statni a jazykové zkousky, byt ne-
jsou povinné. Presto investuji (zpravi-
dla enormni) Usili, ¢as a penize, aby je
uUspésné slozili. Av§ak nejen aby naby-
li dalsi znalosti, ale také aby doklado-
vali svoji vysokou profesni uroven, coz
jim v podnikédni ¢i v zameéstnani pri-
nasi konkurenc¢ni vyhody. Stejné tak

i cestovni kancelafe poznaly, Ze inves-
tice do kvalitniho prtavodce nebo dele-
gata se rozhodné vyplati. Navic soucas-

DOKLADOVAT VYSOKOU PROFESNT UROVEN
PRINAST V PODNIKANT A ZAMESTNANT
KONKURENCNI VYHODY.

Je jaro, a to je doba rozhodovani, kam
na studia. Jak je to s prijimackami na
TYRKYS?

Pracujeme s klienty v rdmci systé-
mu celozivotniho vzdélavani. Jedna se
zejména o rekvalifika¢ni kurzy, takze
prijimaci zkousky nedélame. Ucha-
zeci se prihlasuji sami, s tim, zZe se
k nam hlasi po cely rok. Nejveétsi priliv
novych studentd byva v zari a vlednu.
Méme akreditace Ministerstva skolstvi
CR k provadéni rekvalifikaénich kurst
privodct cestovniho ruchu, pravod-
cu pro region Praha, pracovnikil ces-

na slozita ekonomicka situace a doba,
kdy lidé prichézeji o praci, prinasi vel-
kou vyzvu ke zvySovdani vlastni kvali-
fikace.

TYRKYS vzdy poskytuje sluzby na
nejvyssi mozné urovni. PéCe o nase
absolventy nekon¢i pfeddnim osvéd-
¢eni. Rovnéz organizujeme doskolova-
ci kurzy a semindre. Své studenty moti-
vujeme i zajimavymi akcemi zdarma.
Napft. pro frekventanty a absolventy
nasich pravodcovskych kurzt organi-
zujeme navstévy verejnosti nepiistup-
nych ¢asti pamatkovych objektu atd.

TYRKYS, skola kultury podnikani
v cestovnim ruchu, s.r.o. jiz 20 let
vzdélava priwodce, delegdaty a dal-
Si pracovniky v cestovnim ruchu.

> Pritvodce cestovniho ruchu
> Pritvodce pro region Praha
> Delegat cestovni kanceldre
> Pracovnik cestovni kancelare

> Prvni pomoci

> Jak zacit pracovat jako priivodce
> Obchodni dovednosti priwodce

> Prezentace priivodce na internetu

Pani doktorko, vy sama jste vyhledava-
nou lektorkou. Pokud vim, mezi vase
nejnavstévovanéjsi prednasky pat-
I'1i: ,Jak zacit pracovat jako pravodce*
nebo ,,Obchodni dovednosti priavodce®,
kde se pravodci uci, jak ziskavat zakaz-
Kky zejména prostiednictvim internetu.
Prtvodcovstvi predndsim i na Vyssi
odborné skole na Rokosce a na jednotlivé
prednasky mé zve rada skol cestovniho

sz

ruchu. Pfednasim rada a bavi mé to.

SKOLA CESTOVNIHO RUCHU

TYRKYS, skola kultury podnikani
v cestovnim ruchu, s.r.o.

Na Morani 5, 120 00 Praha 2
»> tyrkys
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Letos zvifatka

Po loniském uspéchu kvétinovych
pohadkovych postavicek bylo letos
zvazovano, jaké téma prilakd zase tako-
vou spoustu lidi. Zvoleno bylo ,,zvi-
ratka“. Kvétinari a floristé, studen-

ti zahradnickych skol, tak budou mit
za Ukol vytvorit z dovezenych kveé-

tin cca dva metry vysoké sochy zvira-
tek. PFfimo umeélecka dila budou tvore-
na v sobotu 19. ¢ervna 2010 na ndmés-
ti Republiky od 8 hodin. Odpoledne
divaci svymi hlasy rozhodnou o nej-
hez¢im. Kromé tvorby deseti kvétino-
vych soch se 1ze tésit na kvétinovy pru-
vod méstem, pfimo na kvétinovy kar-
neval. V ném pojedou kocary tazené
konmi, kvétinové nazdobena auta ruz-
nych rozmeért. Méstem ptijde obfi lout-
ka brazilské tanecnice, brazil§ti bube-
nici, histori¢ti Sermifi a ¢erti z Kram-
pusu. Do pruvodu budou zapojeny déti
havitovskych §kol, sportovni kluby,
obchodni spole¢nosti, zdjmové orga-
nizace, soubory. Zatraktivnéni pravo-
du se povedlo diky medidlnimu part-
nerovi Radiu Cas. Podtitulem privodu
je ,Karneval v ulicich”. Pravod vyra-

z1 od magistratu mésta v 11 hodin.

Od 13. hodiny se na namésti Republi-
ky budou bavit mali i velci pod Sirym
nebem. Je pfipraven bohaty kulturni
program, ktery zavrsi ohnostroj. Atrak-
tivnost a pritazlivost letosSniho Havifo-
va v kvétech je podtrzena skute¢nosti,
ze Havifov si pfipomind 55. vyroci své-
ho zaloZeni.

L historie

,Havitov v kvétech” nikdy nebyl pou-
ze velkym privodem, kdy za velké-

ho zajmu obyvatel mésta, jeho okoli,

a vlastné diky televiznim pfenostim
celé republiky, projely méstem kvéti-
naminazdobenad auta a prosly folklor-
ni soubory, mazoretky a dechové kape-
ly. Pokazdé se jednalo o cyklus akci,
soustfedénych okolo prvniho zarijoveé-
ho tydne. Tradice ,Havifova v kvétech®
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Havirov v kveéetech
19. ¢erven 2010

skonc¢ila v roce 1989 velkolepym kor-
zem a v paméti ucastniku zanechala
nesmazatelné stopy.

Inovuzrozen po dvaceti letech

Po dvaceti letech, 20. ¢ervna 2009,
jako Fénix, ,Havifov v kvétech® zno-
vu oziva. Navrat tradice si vyzadali
sami obyvatelé mésta. Kvétinova slav-
nost byla rozdélena na tii ¢asti. Floris-
tickou, promenddni a doprovodnou.
Den pied jeho konanim bylo ptiveze-
no patnact tisic fezanych a hrnkovych
kvétin, které byly pouzity na vyzdo-
bu vozu a tvorbu kvétinovych soch.
Pavodni ,Havifov v kvétech” dopoled-
ne pripomneél kvétinovy pravod. Uz po
desaté hodiné ulice lemovaly davy lidi,
kte¥{ si nechtéli nechat ujit ojediné-
lou podivanou. V dobé pruvodu se cen-
trum meésta zaplnilo téméf k nehnu-
ti. Po 11. hodiné stifedem meésta projely
nazdobené automobily, ko¢dry, motor-
ky, limuziny, hasi¢ské stiikacky, histo-
ricka i novodoba, a multikary. Vozidla
vyzdobend kvétinami v podobé rtz-
nych znakt nebo pohadkovych postav
se vydala Hlavni a Dlouhou t¥idou.
Uc¢astniky pravodu byly déti z matei-
skych, zdkladnich i sttednich $§kol,
folklorni soubory, dechové orchest-

ry, sportovni kluby, mazoretky, zong-

1é1i, bubenici a dalsi. Pravod mél pres
dva tisice ucastniku, vic nez dvacet ale-
gorickych vozl a zhlédlo ho na dvacet
tisic divak.

Po dopolednim prtavodu byla slav-
nostné odhalena drevénad socha divky.
Vyrobil ji a daroval méstu havitovsky
fezbai Cestmir Sliva specidlné u pii-
lezitosti ,Havirova v kvétech”. (Socha
je umisténa ve vestibulu magistratu
meésta.) Obcané si ji pojmenovali , Kra-
lovna kvéta*®.

Floristicka c¢ast byla pojata jako velka
prezentace kvétinové vyzdoby. Kona-
la se po cely den na nameésti Republiky.
Floristické soutéze se zucastnilo deset
soutéznich tymu. Tyto tymy vytvaie-




Floristickd soutéz na
téma ,,Zvirdtka“ (ndmésti Republiky)

Razeni pruvodu u magis-
trdatu meésta Havirova

Kvétinovy privod ,,Kar-
neval v ulicich Havirova“ - alegorické
vozy, déti ZS, MS, dechové orchestry,
brazilské tanecnice, brazilsti bubenici,
certi z Krampusu, ob7i loutka, velbloud,
folklorni soubory, sportovni oddily,
mazoretky, Rocary s konmi aj. (od
magistrdtu mesta smerem na ndmesti
Republiky)

Atraktivni kulturni
program pod sirym nebem, na dvou
podiich, atrakce a zabava pro déti,
predstaveni Europa Cup 2011 (nameésti
Republiky)

Eva a Vasek - péveckd dvojice se
Sirokym péveckym repertodrem

Slavnostni zahdjeni primdto-
rem statutdrniho meésta Havirova

Cechomor

Vystoupeni havirovskych skol a soubo-
ri partnerskych meést Havirova

Ukonceni floristické soutézZe
a vyzva obéanitm k hodnoceni kvétino-
vych soch (Ucastnici akce budou mit
moznost sami rozhodnout o vitézné
Rvétinové sose.)

Hodnoceni, které bude
probihat vyplnénim ,,soutézniho
Ruponu“ primo na ndmesti Republiky
a vhozenim do ,,anketni schrdanky*.
Soutéini kupony jsou slosovatelné
o Cenu primdtora a Cenu Svazu kRvéti-
ndru a floristi CR.

Miro Smajda - druhd CeskoSlovenskd
SuperStar

Liiénica - umeleckyj folklorni soubor ze
Slovenska

MIG 21 - populdarni ¢eska hudebni
skupina

Vyhldsent vysledkai floristické
soutéze a predani cen primdtorem
statutdrniho mésta Havirova (nadmesti
Republiky)
Richi e Poveri - svétozndmé pévecké
trio z Itdlie

Ohnostroj k 55. vyroc¢i vzniku mésta

Vstup zdarma.

ly sochy z kvétin na téma Pohadkové
postavicky. O nejkrasnéjsim floristic-
kém vytvoru se rozhodovalo vefejné,
prostirednictvim hlasovacich listku,
kterych bylo rozdéno dva tisice kusu.
Nejvic hlast ziskal Krtecek s autickem
od aranzéru ze Stfedni zahradnické

a zemédélské skoly v Déc¢iné.

Na namésti Republiky byl od 12
hodin pfipraven zdbavni program pro
déti i dospélé. Na p6diu se predstavily
déti havitrovskych $kol, folklorni sou-
bory, a také hvézdy ¢eské hudebni scé-
ny, jako napf. Michal David, Dan Neko-
neény a Maxim Turbulenc. S tane¢ni
show vystoupila hudebni skupina Cari-
be. Pod Sirym nebem se bavil a tanc¢il
takfka cely Havitov.

»» www.havirov-city.cz/havirov-v-kvetech
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foto: Jiri Janda

Zpivajici déti

v Termalnich laznich Velké Losiny

prichodem jara se v Termalnich

laznich Velké Losiny, vyhlasenych

svymi piirodnimi lé¢ivymi prame-
ny, nejen naplno rozbihd lazenska sezo-
na, ale prijemné vzruseni sem vnese
kazdym rokem v poloviné kvétna i pade-
sat détskych péveckych ,hvézd*, které
prijedou na findle celostatni soutéze ve
zpévu lidovych pisni Zpévacek. Nutno
dodat, Ze jde o vitéze mistnich a regional-
nich kol, kterymi v celé republice proslo
nékolik tisic détf a do Velkych Losin p¥i-
jizdéji ziskat tituly nejvyssi.

Interpretacni droven a odvedené vyko-
ny vétsiny finalistd pokazdé prekvapu-
ji preplnéné hledisté lazenského koncert-
niho salu i samotnou porotu. Jisté tomu
tak bude i letos 14.-16. kvétna. Zpévacek
potvrzuje to, co nam upfimneé zavidi jiné
zemeé: vysoce rozvinuty systém zakladni-
ho umeéleckého $kolstvi, mnozstvi vyni-
kajicich folklornich soubori (vétsina sou-
tézicich v nich ziskala péveckou i tanec-
ni pripravu) a vysoce funkéni organiza-
ci v podobé Folklorniho sdruzeni CR. Do
Velkych Losin, ttitisicové obce v maleb-
ném udoli feky Desné, ktera je jednim
z nejnavstévovanéjsich mist podhtii Jese-
niky, prijedou pokazdé na ctyri stovky
ucditela a vedoucich folklornich souboru,
rodict a dalsich priznived lidové kultu-
ry z celé republiky, nevyjimaje ani prima-
Se muzik, kte¥i si tu vyhliZeji nové talen-
ty. BROLN je v Losinach ov§em proto, aby
Ljistil“ vykony soutézicich. Zadny roc-
nik jesté nevynechali ani patroni soutéze
piredseda PS PCR Miloslav Vléek, sendtor
Adolf Jilek a - pokud mu to ¢as dovolil -

i svétoznamy operni pévec Peter Dvorsky,
ktery si s vitézi na zavéreéném koncertu
rad zazpival lidové pisnicky.

Proc¢ se finale Zpévacka porada prave
ve Velkych Losinach, na to je celkem jed-
noznacna odpoveéd: obec i lazné dove-
dou pripravit détem i vS§em navstévni-
kim idedlni zazemi. Na tom md samo-
zfejmeé hlavni podil vedeni 1lazni a osvice-
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ny starosta obce Miroslav Koptiva: ,,Pro
Velké Losiny je tento soutézni festival velmi
vyznamnou uddlosti. Jsme vdécni Folklorni-
mu sdruzZeni za to, Ze si pro tak zdsluznou
soutez pred sestndcti lety vybralo prdaveé mis-
to v Jesenikdch, kde s ohledem na sudetskou
minulost folklor prisel o veskeré tradice.
Dnes je vsak diky Zpévdckiim nase obec spo-
Jjovdna s lidovou pisnickou silnéji nez kdyko-
li predtim. Ackoliv jsme nevelkd obec, mdame
ndvstévnikim kromé soutéZe co nabidnout.
Ve Velkyjch Losindch se nachdzeji nejvyznam-
néjst kulturni pamadtky Olomouckého kraje,
Jje tu krdsna priroda a dostatek ubytovacich
kapacit. Vybrani interpreti budou letos také
poprvé koncertovat v prijemném prostredi
svétoznamé rucni papirny, kterou na jare

a v lété navstivi denné kolem tisice lidi.“

Co 1ika o dnech zasvécenych détskému
zpévu predstavitel 1dzni, generalni reditel
spolecnosti ROYAL SPA Dr. Antonin Pla-
chy? ,,Vdzim si kazdého, kdo organizuje nejen
tuto soutéz, ale i jiné akce na podporu a roz-
voj kultury, folkloru a lidovych tradic, na kte-
ré se v dnesni uspechané dobe trosku zapo-
mind. Nejen pro ldzeriské hosty budou kon-
certy téchto mladyjch obdivuhodnyjch zpévd-
kit ve Velkyjch Losindch vitanym kulturnim
zpestrenim. Potést nds, kdyz si ndvstévni-
ci Zpévacka najdou ¢as i na odpocinek v ldaz-
nich samotnyjch a prijdou se treba vykoupat
do termdlntho bazénu nebo vyzkousi nékteré
z lazeniskyjch procedur v nové zrekonstruova-
nych prostordach Termdlnich lazni.“

Vsem soutézicim piejeme slovy Miro-
slava Koprivy: ,,Zpévdcci zapustili své kore-
nyYy v nasi obci a ja jsem presvédcen, Ze také
letosni rocnik se do jejich historie zapise
nejen novymi krdsnymi hlasy, ale prede-

v§im témi nejlepsimi dojmy.
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NOVOMESTSKY

PIVOVAR

Novoméstsky restauracni pivovar

je ojedinélou gastronomickou
raritou v centru Prahy

Celkova kapacita je 400 mist
v atraktivnich
rozsahlych prostorach.

Vlastni vyroba 11° piva
— kvasnicovy nefiltrovany svétly
a tmavy lezdk

Prohlidka pivovaru
s odbornym vykladem

Vynikajici typicky ceska
a mezinarodni kuchyné
Pivni vecery s zivou hudbou

Bohatd nabidka menu
pro turistické skupiny

Otevieno denné
Po—Pa 10.00 —23.30
S011.30-23.30
Ne 12.00 — 22.00

Novomeéstsky pivovar s.r.o.
Vodickova 20, 110 00 Praha 1
tel./fax: 222 232 448,
222231662, 602 459 216
e-mail: sales@npivovar.cz

WWwWw.npivovar.cz



Stavime s kvalitou
a myslime na budoucnost

=
agroexpo

CZ GROUP

Stavha rodinnych dievénych domii

Vystavha zemedelskych
a prumyslovych staveb na klic

WWW. pragmvest eu
+420 608 127 107
Mattioliho 3274, Praha 10



VSECHNO MA SVOU MIRU
A PEVNE HRANICE

EST MODUS IN REBUS,
SUNT CERTI DENIQUE FINES
QUINTUS FLACCUS HORATIUS (65 - 8 PR.N.L)

- > ,i OSOBNi{ OCHRANA V.I.P.

OCHRANA OBJEKTU
S PRISTUPEM VEREJNOSTI

BEZPECNOSTNI ZAJISTENI
KULTURNICH A V.I.P. AKC|

KONZULTACNI| A PORADENSKA CINNOST

ELEKTROTECHNICKE
ZABEZPECOVACI SYSTEMY

PREVOZ CENIN A OSOB
PRONAJEM DETEKTORU KOVU

PERSONAL PROTECTION OF V.I.P.

GUARDING OF PUBLICLY-ACCESSIBLE BUILDINGS
SECURITY AT CULTURAL AND V.I.P. EVENTS
CONSULTING

ELECTRONIC SECURITY SYSTEMS
TRANSPORTATION OF VALUABLES AND PEOPLE
LEASING OF METAL DETECTORS

-‘\/’

CSN EN 1SO 9001:2001"

Sidlo: SBA - Expert, a.s.

Kongresové centrum Praha

Na Pankrdci 17,19/1685, 140 21 Praha 4
tel./fax: 261 174 196

mobil non -stop: 606 635 648

e-mail: info@sbaexpert.cz

KanceldF predsedy predstavenstva: SBA - Expert, a.s.
Jirdskova 371, 295 01 Mnichovo Hradisté

tel./fax: 326 771 986

e-mail: najman@sbaexpert.cz

www.sbaexpert.cz
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PARKHOTEL

PRAHA
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PRIJEMNY
HOTEL
V CENTRU

Parkhotel Praha

Veletrzni 1502/20, 170 00 Praha 7

tel.: 296 797 111, fax: 224 316 180

e-mail: reservations@parkhotel-praha.cz

www.parkhotel-praha.cz



Hejtman StfedocCeského kraje vas zve
na slavnostni otevieni Jezuitské koleje
v Kutné Hore dne 8. 5. 2010 od 10 hod.
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Nenechte si ujit jedinecnou pfilezitost
vidét vzacnou Illuminaci z 15. stoleti.

72 GASK

MUDr. David Rath

hejtman Stfedoceského kraje . v v i .
) ) Galerie Stfedoceského kraje

— Jezuitska kolej, Barborska 51-53
284 01 Kutna Hora

www.gask.cz





